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THAI ARCHITECTURE CASE STUDY :  THAILAND HIGH- SPEED RAIL PROJECT AYUTTHAYA 
STATION THESIS ADVISOR : PROFESSOR CHATRI PHAKITNONTHAKARN, Ph.D. 

Ayutthaya Station, the station of Thailand High Speed Rail Project, has been 
designing since 2018.  This project has criticised by Fine Arts Department and citizen 
that might be divided into two issues.  Firstly, the height of high speed rail station 
building will demolish the historic environment of area due to the station building 
appearance inspired by elements and styles of Traditional Thai Architecture that would 
lead to distorted building proportion and huge roof design.  Secondly, the building 
might obstruct and devalue and old Ayutthaya Station that built in 1896, the reign of 
King Rama V. 

This thesis aims to analyze and experimental re-design in order to solve the 
problems. The new station was redesigned by combination between several elements 
in Traditional Thai Architecture and recognized that would create new approach and 
connect space between  aged context and recent context. 

The experimental design of Ayutthaya High Speed Rail station in this thesis 
can solve the issues of designing a huge station caused by the application of Thai 
Traditional elements to obscure the value of the surrounding historical areas.  This 
design represents the abstract of Thai uniqueness that can be another scheme to 
communicate and compatible with the current era. 
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บทที ่1 

บทน ำ 

 

ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

 อำคำรสำธำรณะขนำดใหญ่ในสังคมไทยเพิ่งเกิดข้ึนไม่นำนหลงัจำกท่ีไดอิ้ทธิพลตะวนัตก 
ในสมยัรัชกำลท่ี 5 อำคำรกระทรวงและท่ีท ำกำรของรัฐ คือ อำคำรสำธำรณะขนำดใหญ่ประเภทแรก
ในประเทศ ซ่ึงอำคำรถูกออกแบบโดยใช้แผนผงัและรูปแบบตำมสถำปัตยกรรมตะวนัตก  เช่น 
อำคำรกระทรวงกลำโหม อำคำรกระทรวงมหำดไทย ต่อมำในสมยัรัชกำลท่ี 6 อำคำรเหล่ำน้ีเร่ิม
ออกแบบโดยค ำนึงถึงควำมเป็นไทยมำกข้ึน เช่น อำคำรโรงเรียนวชิรำวุธ นักวิชำกำรได้นิยำม
ลกัษณะดงักล่ำววำ่ “สถำปัตยกรรมไทยประยกุต”์ 
 
 สถำปัตยกรรมไทยประยกุตส่์วนมำกจะน ำเอำผงัสถำปัตยกรรมแบบคลำสสิกมำใส่หลงัคำ
และเคร่ืองประดบัแบบไทย1 ตั้งแต่ฐำนรำกอำคำรจนถึงหน้ำบนัดว้ยองค์ประกอบท่ีอำ้งอิงมำจำก
อำคำรแบบประเพณีเดิมรูปแบบน้ีแสดงให้เห็นถึงควำมนิยมในกำรออกแบบอำคำรสำธำรณะขนำด
ใหญ่ ในสังคมไทยอยำ่งชดัเจนแต่ในปัจจุบนัควำมซบัซ้อนของพื้นท่ีใชส้อยในอำคำรสำธำรณะได้
เพิ่มมำกข้ึน มีพื้นท่ีใหญ่ข้ึน มีควำมสูงมำกข้ึน ท ำใหย้ำกตอ้กำรน ำหลงัคำแบบประเพณีมำสวมทบั 
ในวงกำรสถำปัตยกรรมก็เร่ิมวพิำกษว์ิจำรณ์รูปแบบอำคำรท่ีใชจ้นช ้ำจนกลำยเป็นประเด็นถกเถียงท่ี
ยงัหำจุดร่วมของยุคสมยัไม่เจอโดยกินเวลำยำวนำนหลำยสิบปี ซ่ึงกำรออกแบบสถำปัตยกรรมไทย
ร่วมสมยัในอำคำรสำธำรณะยงัคงไม่น่ำประทบัใจ หลำยคร้ังกลำยเป็นกรณีศึกษำให้กบัสถำปนิก
และนกัวชิำกำร วพิำกษว์จิำรณ์ตำมท่ีปรำกฏตำมส่ือต่ำง ๆ เสมอ 
 
“...หลังคาทรงสูงท่ีหยิบยืมเอามาใช้กเ็ป็นหลังคาอาคารสมยัต้นรัตนโกสินทร์ท่ีเห็น ๆ อยู่นี่เอง แต่
อาคารไทยในสมยัรัตนโกสินทร์กเ็ป็นแบบอย่างท่ีถ่ายทอดมาจากสมยัอยธุยาตอนปลายโดยตรง เรา
ไม่มโีอกาสได้วิวัฒนาการเลยจึงอาจจะถือได้ว่าเรายึดเอาหลังคาสมยัอยธุยาตอนปลายมาเป็น
ลักษณะไทยในสมยัปรมาณู...”2 
                                                           
1 สมชำติ จึงสิริอำรักษ,์ สถำปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยำม สมยัรัชกำลที ่4 - พ.ศ.2480 (กรุงเทพฯ: คณะ
สถำปัตยกรรมศำสตร์ มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2553), 598. 
2 อนุวทิย ์เจริญศุภกลุ. "อุปสรรค และปัจจยั กำรเนรมิตสถำปัตยกรรมลกัษณะไทย." อำษำ , 1 (2512): 89. 



  2 

“...ได้มสีถาปนิกพยายามท่ีจะน าสถาปัตยกรรมไทยโบราณมาใช้กับอาคารสมยัใหม่ แต่ปรากฏว่า
ส่วนใหญ่ประสบความล้มเหลว ท่ังนีเ้น่ืองจากว่าไม่สามารถท่ีจะปรับลักษณะการใช้สอยอาคาร 
เทคนิคการก่อสร้างและวสัดุก่อสร้างสมยัใหม่เข้ากับสถาปัตยกรรมไทยโบราณได้...”3  
 
“...จงเลือกมรดกท่ีจะน ามาใช้ให้ถกูกาลเทศะและควรส านึกว่า สถาปัตยกรรมไทยในสมยัหน่ึงของ
สังคมหน่ึง ย่อมเหมาะกับสมยัและสังคมนั้น สถาปัตยกรรมไทยในวนันีย่้อมเหมาะกับสังคมไทย
วนันี.้..”4 

อำคำรศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย 

เป็นตวัอยำ่งสถำปัตยกรรมท่ีอยำกมีลกัษณะไทยจำกกำรปรำกฏของลกัษณะไทยในอุดมคติ 
เช่น หลงัคำจัว่ มีมุกยืน่ ซ่ึงลกัษณะท่ีเกิดข้ึนเป็นเพียงองคป์ระกอบหน่ึงท่ีใชต้กแต่งเพื่อแสดงให้เห็น
ถึงวธีิคิดในยคุสมยันั้น เห็นไดจ้ำกขอ้ควำมต่อไปน้ี 
 
“...ในอาคารบางหลังท่ีสร้างเสร็จไม่นานนักได้มีความพยายามในการสวมจ่ัวสามเหลี่ยมลงบน
หน้ากากส่ีเหลี่ยมในระนาบเดียวกันเพ่ือให้อาคารสูงดูมลีักษณะ ท้ัง ๆ ท่ีลักษณะรูปธรรมของ
สถาปัตยกรรมไทยเป็นลักษณะเชิงซ้อนและซอยต่างระนาบกัน ฯลฯ อาคารช่วงกว้างอย่างอาคาร
หอประชุมศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย กย็งัคงขึน้หลังคาจ่ัวท่ีท าให้เกิดรูปทรงหลังคาจ่ัวขนาด
ใหญ่ไม่ได้มกีารซอยและซ้อนหลังคาตามแบบอย่างสถาปัตยกรรมไทย...”5

                                                           
3 หม่อมหลวงตรีทศยทุธ เทวกลุ. "Directions in Thai Architecture." อำษำ 1, 1 (กนัยำยน 2515): 40. 
4 สมภพ ภิรมย ์ร.นฺ. "ปกิณกะคดีหมำยเลข 13 วำ่ดว้ย สถำปัตยกรรมไทยมรดกทำงปัญญำ." อำษำ , 6 (กรกฎำคม-
สิงหำคม 2531): 18. 
5 วมิลสิทธ์ิ หรยำงกรู. "สถำปัตยกรรมไทยสมยัใหม่(ไทย ร.9) เอกลกัษณ์สถำปัตยกรรมไทย: ขอ้คิดเห็นบำง
ประกำรในกำรก ำหนดแนวรูปแบบ-- สูตรส ำเร็จในกำรสร้ำงสรรค.์" อำษำ 48, (มิถุนำยน 2539): 60. 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 1 ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย 
ท่ีมำ : Jakrapong, อำคำรและสถำนทีส่ ำคัญๆ, เขำ้ถึงเม่ือ 7 ตุลำคม 2562, 

เขำ้ถึงไดจ้ำก http://tccenter.blogspot.com/2006/09/blog-post_115797202136569019.html 
 

โรงแรมดำรำเทว ีเชียงใหม่ 

ตวัอยำ่งหน่ึงท่ีถูกวิจำรณ์อยำ่งหนกัในช่วง 10 ปี เพรำะมุมมองควำมเขำ้ใจในดำ้นรูปลกัษณ์
ทำงสถำปัตยกรรมและองคป์ระกอบทำงดำ้นศิลปะของสถำปนิก นกัวชิกำรแตกต่ำงจำกคนในพื้นท่ี
และนกัลงทุน เพรำะนกัลงทุนมอวำ่รูปแบบของงำนสถำปัตยกรรมท่ีแสดงออกแบบน้ีสำมำรถสร้ำง
จุดขำยได ้รวมทั้งเป็นเอกลกัษณ์ท่ีสำมำรถดึงดูดนกัท่องเท่ียวใหเ้ขำ้มำใชบ้ริกำรของโรงแรมได ้ 
 

“...สังคมกไ็ม่ควรพิพากษาว่าการจ าลองหรือเลียนแบบวดัหรือสถาปัตยกรรมไว้ในโรงแรมเป็นการ
ลบหลู่ศาสนา ในอีกด้านอาจมองได้ว่านี่เป็นการอนุรักษ์และเผยแพร่ส่ิงท่ีมค่ีาของเราให้ต่างชาติ
ได้รับรู้ซ่ึงเช่ือว่าชาวต่างชาติท่ีได้สัมผสัหรือเยีย่มชม มวีุฒิภาวะมากพอว่าส่ิงใดคือของจริงและส่ิง
ใดคือของปลอม...”6 

                                                           
6 สุธิดำ สุวรรณกนัธำ, "ดำรำเทว"ี จ ำลองวดัในโรงแรม เส้นแบ่งทำงควำมคดิทีย่งัไร้ดุลยภำพ, เขำ้ถึงเม่ือ 20 
ตุลำคม 2562, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://prachatai.com/journal/2004/11/1300 

http://tccenter.blogspot.com/2006/09/blog-post_115797202136569019.html
https://prachatai.com/journal/2004/11/1300
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แต่รูปแบบของสถำปัตยกรรมท่ีเกิดข้ึนกลบัไม่ไดส้ร้ำงควำมประทบัใจให้สถำปนิกและนกัวิชำกำร 
มุมมองท่ีเกิดข้ึนต่ำงกนัอยำ่งส้ินเชิงเพรำะในงำนสถำปัตยกรรมไทยฐำนำนุศกัด์ิถือเป็นเร่ืองท่ีส ำคญั
และผูอ้อกแบบพึงระลึกอยูเ่สมอ โรงแรมดำรำเทวีจึงถูกวิจำรณ์เก่ียวกบัเร่ืององคป์ระกอบท่ีใชก้บั
ควำมเหมำะสมของฐำนำนุศกัด์ิเป็นอนัดบัแรก ๆ เพรำะรูปแบบท่ีโรงแรมเลือกใชเ้ป็นองคป์ระกอบ
ท่ีปรำกฎอยูใ่นงำนสถำปัตยกรรมชั้นสูง 
 
“...ฉัตร หรือ ตุงบางชนิด ท่ีเป็นสัญลักษณ์หมายถึง พระพุทธเจ้าควรจะอยู่ตรงไหน ไม่ติดพร ่าเพร่ือ
แบบเอาสวยเข้าว่า เขามคี าอธิบายถึงช่อฟ้าหมายถึงอะไร หน้าบันช้ันมกุ ใบระกาหรือลวดลาย
แกะสลัก มท่ีีมาท่ีไปได้หมด คนท่ีมภีูมิรู้เร่ืองพวกนีใ้นเชียงใหม่มไีม่น้อย แต่ละคนมหีน้ามตีากัน
ท้ังนั้นและเม่ือรวมตัวกันกค็งมเีสียงดังไม่เบา กรณีรีสอร์ตดาราเทว ีท่ีเอาแบบของวดัมาท าโรงแรมก็
เลยกลายเป็นเร่ืองขึน้มา...”7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 2 โรงแรมดำรำเทว ีเชียงใหม่ 
ท่ีมำ : Devid, VIDEO: Chiang Mai’s Most Unique and Memorable Stay: The Dhara Dhevi, 
เขำ้ถึงเม่ือ 20 ตุลำคม 2562, เขำ้ถึงไดจ้ำก http://davidsbeenhere.com/2014/10/30/video-chiang-

mais-unique-memorable-stay-dhara-dhevi/ 

                                                           
7 MGR Online, โอเรียนเตล็ ดำรำเทว,ี เขำ้ถึงเม่ือ 20 ตุลำคม 2562, เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://mgronline.com/local/detail/9470000082759 

http://davidsbeenhere.com/2014/10/30/video-chiang-mais-unique-memorable-stay-dhara-dhevi/
http://davidsbeenhere.com/2014/10/30/video-chiang-mais-unique-memorable-stay-dhara-dhevi/
https://mgronline.com/local/detail/9470000082759
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ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 

เป็นสนำมบินท่ีออกแบบโดย Helmut Jahn สถำปนิกชำวอเมริกนั-เยอรมนั ซ่ึงแบบร่ำงของ
สนำมบินสุวรรณภูมิใช้แนวควำมคิดเร่ืองประหยดัพลงังำนและควำมทนัสมยัเป็นหลกัท ำให้ถูก
วจิำรณ์โดยสถำปนิกหลำยท่ำนวำ่ ไม่มีควำมเป็นไทยและไม่แสดงออกถึงลกัษณะแบบไทย Helmut 
Jahn ผูอ้อกแบบได้แสดงควำมคิดเห็นว่ำ สนำมบินสุวรรณภูมิเป็นรูปแบบสถำปัตยกรรมไทยใน
อนำคตในวนัน้ีคนไทยส่วนหน่ึงอำจจะไม่ชอบ แต่วนัหน่ึงจะตอ้งชอบ8 
 
 ส่ิงท่ีกรรมกำรจำกสภำสถำปนิกเรียกร้องคือ ตอ้งกำรให้สนำมบินแสดงออกถึงควำมเป็น
ไทยมำกกว่ำน้ี โดยเพิ่มองค์ประกอบ รูปแบบ ลวดลำยประดบัในส่วนต่ำง ๆ เช่น เสำ คำน ผนงั 
เพดำน เพื่อท ำให้รู้สึกถึงลกัษณะไทยตำมอุดมคติและเพื่อเป็นกำรสืบทอดมรดกของชำติให้มำก
ท่ีสุด โดยแสดงออกผำ่นกำรจดับรรยำกำศภำยในอำคำรและทศันียภำพนอกโดยใส่ลกัษณะไทยให้
ไดเ้ยอะท่ีสุด 
 
“...ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิได้มกีารติดต้ังผลงานศิลปะไทย ท้ังภายในและภายนอกอาคารของ
สนามบินสุวรรณภูมิ มลูค่ารวมกันท้ังส้ินกว่า 100 ล้านบาท เพ่ือเป็นการสร้างความประทับใจใน
บรรยากาศประเทศไทยด้วยการสะท้อนความงามของศิลปะและวฒันธรรมไทย เช่น ประติมากรรม
จ าลองจากยกัษ์วดัพระศรีรัตนศาสดาราม จ านวน 12 คน ซ่ึงเป็นตัวละครจากเร่ืองรามเกียรต์ิ มลูค่า 
48 ล้านบาท ภาพจิตรกรรมฝาผนังจ าลองของศิลปินท่ีมช่ืีอเสียงของไทยเป็นต้น...”9 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                           
8 _____, "ควำมเห็นของอนุกรรมกำรท่ีปรึกษำ." อำษำ , (กรกฎำคม 2540): 86. 
9 Suvarnabhumi Airport: Thai Torch, ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูม,ิ เขำ้ถึงเม่ือ 20 ตุลำคม 2562, เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/TpWQb 

http://www.suvarnabhumiairport.com/ebiz/suvarnabhumi.portal?_nfpb=true&portlet_2_1_actionOverride=%2Fnbia%2FSubMenuTemplate%2FnbiaDisplay&_windowLabel=portlet_2_1&portlet_2_1commonBrudCrum=Thai+Touch&portlet_2_1param=Thai+Touch&portlet_2_1rightparam=Thai+Touch
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ภำพท่ี 3 แบบ Preliminary ของ ท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
ท่ีมำ : Jahn, Passenger Terminal Complex Suvarnabhumi Airport , เขำ้ถึงเม่ือ 20 ตุลำคม 2562, 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.archdaily.com/772509/passenger-terminal-complex-suvarnabhumi-

airport-jahn 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 4 ภำยในอำคำรท่ำอำกำศยำนสุวรรณภูมิ 
ท่ีมำ : “กำรเสนอรูปแบบขั้นตน้ (PRELIMINARY DESIGN) ของ MJTA.” อำษำ , (กรกฎำคม 

2540): 85. 

https://www.archdaily.com/772509/passenger-terminal-complex-suvarnabhumi-airport-jahn
https://www.archdaily.com/772509/passenger-terminal-complex-suvarnabhumi-airport-jahn
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 ท่ีผ่ำนมำนกัวิชำกำรหรือผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งกบังำนสถำปัตยกรรมพยำยำมหำจุดร่วมให้กบั
งำนเหล่ำน้ีแต่เม่ือพิจำรณำจำกอำคำรสำธำรณะหรืออำคำรท่ีก ำลงัเกิดข้ึนในไทย กลบัท ำให้เห็นว่ำ
ผูอ้อกแบบไม่ไดน้ ำขอ้เสนอแนะท่ีผำ่นมำไปไตรตรองและยงัพยำยำมดึงองคป์ระกอบต่ำง ๆ มำใช้
หรือเลือกใช้ลกัษณะบำงประกำรเพื่อให้เกิดลกัษณะไทยในอุดมคติเหมือนท่ีผ่ำนมำ สถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงอยธุยำเป็นกรณีศึกษำท่ีสะทอ้นใหเ้ห็นถึงควำมไม่สนใจในขอ้ผดิพลำดไดอ้ยำ่งชดัเจน 
 

สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ  

สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยุธยำเป็นอยุธยำเป็นส่วนหน่ึงของโครงกำรสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงในประเทศไทย ซ่ึงจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำมีสถำนีรถไฟประจ ำจงัหวดัอยูแ่ลว้ สถำนี
ตั้งอยู่บริเวณนอกเกำะเมือง สถำนีถูกสร้ำงในสมยัรัชกำลท่ี 5 ดว้ยโครงสร้ำงไม ้ช่ือ สถำนีกรุงเก่ำ 
ต่อมำในสมยัรัชกำลท่ี 6 อำคำรถูกปรับเปล่ียนเป็นโครงสร้ำงแบบคอนกรีตเสริมเหล็กและเปล่ียน
ช่ีอเป็นสถำนีอยธุยำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 5  อำคำรสถำนีรถไฟอยธุยำ สมยัรัชกำลท่ี 5 
ท่ีมำ : hamzterzkub, สถำนีกรุงเก่ำ (อยุธยำ) สมัยแรกที่เปิดเดินรถ ปัจจุบันไม่ใช่อำคำรนี,้ 

เขำ้ถึงเม่ือ 29 ตุลำคม 2556, เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://twitter.com/hamzterzkub/status/593394406553616384 

 
 

https://twitter.com/hamzterzkub/status/593394406553616384
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ภำพท่ี 6 อำคำรสถำนีรถไฟอยธุยำ พ.ศ.2562 

ท่ีมำ : Blogger. ประวตัิสถำนีรถไฟอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 29 ตุลำคม 2556. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
http://ayutthaya-railwaystation.blogspot.com/2011/10/blog-post_02.html 

 

 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำเป็นส่วนหน่ึงของโครงกำรรถไฟควำมเร็วสูงประเทศไทย
โดยโครงกำรมีเป้ำหมำยคือเช่ือมโยงประเทศไทยเขำ้กบัประเทศขำ้งเคียง เช่ือมต่อไปถึงประเทศจีน
เพื่อกระตุน้เศรษฐกิจและสร้ำงเส้นทำงกำรคำ้ระหวำ่งประเทศ โครงกำรแบ่งกำรก่อสร้ำงออกเป็น 
4 เส้นทำง คือ สำยเหนือ สำยใต ้สำยตะวนัออก และสำยตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงควำมส ำคญัของ
สถำนีอยธุยำ มีดงัน้ี 
 
 1. สถำนีน้ีตั้งอยูใ่นพื้นท่ีท่ีมีควำมส ำคญัทำงประวติัศำสตร์สูงส ำหรับประเทศไทย 
 2. สถำนีอยธุยำเป็นจุดเช่ือมต่อระหวำ่งเส้นทำงสำยเหนือและสำยตะวนัออกเฉียงเหนือ10 
 3. สถำนีอยธุยำเป็นอำคำรสถำนีรถไฟเดิมตั้งแต่สมยัรัชกำลท่ี 6 และเป็นโบรำณสถำนท่ีถูก 

ข้ึนทะเบียนโดยกรมศิลปำกร 
 

                                                           
10 กรมโยธำธิกำรและผงัเมือง. ผ่ำแนวคดิเนรมติเมืองรับ 17 สถำนรีถไฟควำมเร็วสูง. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562, 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.posttoday.com/economy/news/254619 

https://www.posttoday.com/economy/news/254619
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ภำพสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงท่ีเผยแพร่ออกมำเห็นไดว้ำ่อำคำรของสถำนีอยุธยำในปัจจุบนัไม่ไดถู้ก
ร้ือถอนแต่ถูกคร่อมทบัดว้ยอำคำรใหม่ ดงัน้ี  “ส ำหรับสถำนีรถไฟอยุธยำท่ีจะถูกพฒันำให้รองรับ
โครงกำรรถไฟควำเร็วสูงดว้ยนั้น เบ้ืองตน้จะมีกำรก่อสร้ำงโครงสร้ำงใหม่คร่อมทบัสถำนีเดิม”11 
เห็นไดช้ดัเจนวำ่ อำคำรเดิมและอำคำรใหม่ไม่ไดถู้กออกแบบให้มีควำมเช่ือมโยงกนั รวมทั้งไม่ได้
ใหค้วำมส ำคญักบัสถำนีรถไฟเดิมท่ีเป็นโบรำณสถำนเท่ำท่ีควร 
 

แผนพัฒนำพื้นท่ีรอบสถำนีขนส่งมวลชน หรือ TOD (Transit Oriented Development) 
จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำเป็นหน่ึงในเมืองน ำร่องของแนวควำมคิดน้ี มีแนวควำมคิดหลกัคือ “เก่า
วัสดุใหม่ : ใหม่วัสดุเก่า”12 ซ่ึงในแผนพฒันำจะมีกำรปรับปรุงผงัเมืองบริเวณสถำนีรถไฟและพื้นท่ี
รอบ ๆ เพื่อให้เป็นจุดศูนยก์ลำงของชุมชน เกิดเป็นยำ่นเศรษฐกิจใหม่ เช่ือมพื้นท่ี เพิ่มศกัยภำพของ
ชุมชน มีแหล่งท่องเท่ียวเชิงอนุรักษแ์ละเช่ือมโยงกบัอุทยำนประวติัศำสตร์ ดงัน้ี 
 

1. พฒันำเพื่อเกิดกำรท่องเท่ียวเชิงประวติัศำสตร์  
2. ส่งเสริมอตัลกัษณ์ชุมนุม  
3. เช่ือมโยงระหวำ่งชุมชนเก่ำ เขำ้กบัระบบขนส่งมวลชน 
4. เช่ือมโยงกำรเดินทำง ระหวำ่ง รถ รำง เรือ 
5. กำรใชง้ำนท่ีดินภำยในยำ่ยอยำ่งเหมำะสม 

 
โดยแผนกำรปรับปรุงพื้นท่ีจะขยำยออกไปรอบสถำนีรถไฟดว้ยรัศมี 500 เมตร ถึง 1000 เมตร และ
แกไ้ขผงัเมืองของจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำในบริเวณนั้นใหป้ระเภทของกำรใชท่ี้ดิน, FAR, OSR 
เปล่ียนไปตำมเง่ือนไขของ TOD ท่ีก ำลงัจะเขำ้มำมีบทบำทในพื้นท่ี 
 
  
 
 

                                                           
11 NOPPHAWHAN TECHASANEE. 'อยุธยำ' ผดุแผนสร้ำง 'สถำนีขนส่ง-ปรับเส้นทำงเดนิรถโดยสำร' รอง
รับไฮสปีด. เขำ้ถึงเม่ือ 24 ตุลำคม 2562, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.thebangkokinsight.com/171224/ 
12  ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 

https://www.thebangkokinsight.com/171224/
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ภำพท่ี 7 แนวควำมคิดกำรแบ่งเมืองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : กรมโยธำธิกำรและผงัเมือง. "ผำ่แนวคิดเนรมิตเมืองรับ 17 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูง." โพสต์ทู

เดย์ (23 ตุลำคม 2556) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 8 กำรใชป้ระโยชน์ท่ีดินในเขตผงัเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยธุยำ พ.ศ. 2552 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. แผนพฒันำ TOD น ำร่อง เมือง

อยุธยำ.เขำ้ถึงเม่ือ 20 มิถุนำยน 2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.718483315256817/718480391923776 
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 ปัจจุบนั พ.ศ. 2562 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงได้รับกำรออกแบบแล้วทั้งพื้นท่ีท่ีจะเกิดข้ึน
ภำยในโครงกำร, โครงสร้ำงใหม่ และเปลือกภำยนอกอำคำร โดยมีผูอ้อกแบบคือ ฝ่ังของรัฐบำลจีน
หลงัจำกเผยแพร่ภำพชุดน้ีออกมำแสดงให้เห็นว่ำ สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำใหม่ถูกออกแบบ
โดยไม่ได้ค  ำนึงถึงควำมส ำคญัของตวัสถำนีรถไฟเดิมแต่มองเป็นองค์ประกอบหน่ึงของอำคำร
เท่ำนั้น ทั้ง ๆ ท่ีอำคำรเดิมเป็นโบรำณสถำนท่ีไดรั้บกำรข้ึนทะเบียนโดยกรมศิลปำกรซ่ึงเป็นเคร่ือง
ยนืยนัอยำ่งหน่ึงท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงควำมส ำคญัของอำคำรสถำนีรถไฟเดิมท่ีมีประวติัต่อเน่ืองมำตั้งแต่
สมยัรัชกำลท่ี 5 นอกจำกน้ีชุมชนเก่ำรอบสถำนีรถไฟอยธุยำก็ก ำลงัจะถูกร้ือถอนเพื่อน ำพื้นท่ีไปใช ้
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 9 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. วนันีข้อแชร์ สถำนีรถไฟควำมเร็ว

สูง และสถำนีรถไฟทำงไกล สถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/Od8P 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 10 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. วนันีข้อแชร์ สถำนีรถไฟควำมเร็ว

สูง และสถำนีรถไฟทำงไกล สถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/Od8P 

https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
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ภำพท่ี 11 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. วนันีข้อแชร์ สถำนีรถไฟควำมเร็ว

สูง และสถำนีรถไฟทำงไกล สถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/Od8P 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 12 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. วนันีข้อแชร์ สถำนีรถไฟควำมเร็ว

สูง และสถำนีรถไฟทำงไกล สถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/Od8P 

https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
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ภำพท่ี 13 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำนประเทศไทย Thailand Infrastructure. วนันีข้อแชร์ สถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 

และสถำนีรถไฟทำงไกล สถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://1th.me/Od8P 

 
 จำกภำพท่ี 13 แสดงใหเ้ห็นรูปตดัของอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง เห็นไดว้ำ่ สถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงอยธุยำไดถู้กออกแบบเพิ่มจำกเดิมท่ีมี 1 ชั้น กลำยเป็นอำคำรสูง 3 ชั้น โดยมีควำมสูงรวม
ทั้งหมด 45.75 เมตร แต่ละชั้นถูกแบ่งกำรใชส้อย ดงัน้ี  
 
ชั้นล่ำง ส่วนของสถำนีเดิม ส่วนตอ้นรับ ชำนชำลำส ำหรับรถไฟทำงไกลและรถไฟชำน 
ชำลำส ำหรับรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง เพดำนสูง 11.00 เมตร 
ชั้นสอง ส่วนของพื้นท่ีจ  ำหน่ำยตัว๋และพื้นท่ีพกัคอย เพดำนสูง 21.63 เมตร 
ชั้นบน ส่วนของชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง มีควำมสูงของหลงัคำท่ี 45.75 เมตร 
 
 จำกภำพท่ีเผยแพร่ออกมำจะเห็นไดว้่ำ สถำปนิก ผูอ้อกแบบหรือแมก้ระทัง่ผูอ้นุมติัแบบ
ไม่ไดใ้ห้ควำมส ำคญักบับริบทของพื้นท่ี เขำ้ใจควำมส ำคญัเชิงประวติัศำสตร์ไม่มำกพอ ถึงแมว้่ำ
จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำจะเป็นเมืองมรดกโลก และเม่ือยอ้นกลบัไปดูอำคำรสำธำรณะขนำดใหญ่
ในประเทศไทยก็จะเขำ้ใจเพรำะอำคำรเหล่ำนั้นไม่สำมำรถแสดงลกัษณะไทยไดอ้ยำ่งเหมำะสมมำ
กว่ำ 50 ปีแล้ว ซ่ึงอำคำรสำธำรณะมกัจะถูกวิพำกษ์วิจำรณ์และกลำยเป็นประเด็นท่ีเกิดข้ึนอย่ำง
ต่อเน่ือง แต่สถำปนิกและผูอ้อกแบบ ก็ไม่ไดใ้ส่ใจในกระแสวจิำรณ์เหล่ำนั้น 
 

https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
https://1th.me/Od8P
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วงกำรสถำปัตยกรรมในประเทศก็ไม่ไดส้ร้ำงววิฒันำกำรใหม่ ๆ ใหเ้กิดข้ึนเท่ำทนัตำมยคุสมยัแถมยงั
ออกแบบด้วยลักษณะท่ีซ ้ ำรอยเดิมอย่ำงต่อเน่ือง จำกภำพตวัอย่ำงของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง
ผูอ้อกแบบพยำยำมใชอ้งคป์ระกอบบำงอยำ่งเพื่อส่ือสำรถึงควำมเป็นไทย เช่น มีโครงสร้ำงของเจดีย์
เป็นสัญลกัษณ์แทนจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ หรือน ำศำลำไทยมำใช้เป็นท่ำเรือเพื่อสร้ำงภำพรวม
ของสถำนีให้มีลักษณะไทยตำมอุดมคติ อำคำรสถำนีรถไฟอยุธยำเดิมถูกใช้เป็นส่วนประกอบ
ภำยในอำคำร คลำ้ยกบัท่ีสถำปนิกเลือกเอำบุษบกไปวำงประดบัในสนำมบินสุวรรณภูมิ มีมุกหน้ำ
เพื่อสร้ำงภำพรวมของอำคำรให้มีกำรลดหลัน่ตำมแบบอำคำรไทยประเพณี นอกจำกน้ีหลงัคำของ
สถำนีถูกออกแบบใหเ้ป็นผนืหลงัคำขนำดใหญ่ลกัษณะเหมือนเอำหลงัคำจัว่มำครอบกล่อง 

สุดท้ำยผูอ้อกแบบอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงไม่ได้แสดงให้เห็นถึงควำมเข้ำใจใน
ลกัษณะไทยท่ีเหมำะสมท่ีควรจะเกิดข้ึนกบัอำคำรสำธำรณะ แต่ผูอ้อกแบบไดส้ร้ำงขอ้ผิดพลำดซ ้ ำ
และย  ้ำให้เห็นถึงควำมไม่เข้ำใจจำกแบบท่ีปรำกฎ ซ่ึงเป็นข้อผิดพลำดท่ีเกิดข้ึนกับสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงอยธุยำ 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 14 เปรียบเทียบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกกำรเปรียบเทียบกบัขอ้มูลในวำรสำรอำษำ 

 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 15 เปรียบเทียบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกกำรเปรียบเทียบกบัขอ้มูลในวำรสำรอำษำ 
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ภำพท่ี 16 เปรียบเทียบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกกำรเปรียบเทียบกบัขอ้มูลในวำรสำรอำษำ 

 
 เน่ืองจำกอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีปริมำณพื้นท่ีใชส้อยท่ีเพิ่มมำกข้ึนและมีควำมสูง
ถึง 45.75 เมตร ท ำให้สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีมวลอำคำรขนำดใหญ่มำก ภำพและข่ำวของสถำนี
รถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำท่ีถูกเผยแพร่ออกมำตำมช่องทำงต่ำง ๆ ท ำให้ผูท่ี้เสพส่ือกงัวลเก่ียวกบั
ผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนกบัโบรำณสถำนบริเวณใกลเ้คียงเพรำะเป็นโบรำณสถำนท่ีเป็นมรดกโลกของ
อุทยำนประวติัศำสตร์พระนครศรีอยุธยำ และอยู่ห่ำงจำกสถำนีรถไฟอยุธยำออกไปประมำณ 2 
กิโลเมตร หลงัจำกท่ีถูกกระแสวพิำกษว์ิจำรณ์จำกประชำชนอยำ่งหนกัในเดือนตุลำคม พ.ศ. 2563 มี
ข่ำวออกมำวำ่ทำงรัฐบำลยกหนำ้ท่ีให้กรมศิลปำกรดูแลเร่ืองขนำดของพื้นท่ีสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง
และปรับขนำดของอำคำรให้เล็กลง เพื่อลดผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน รวมทั้งอำจจะมีกำรปรับเปล่ียน
แบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงไม่ใหค้ร่อมทบัอำคำรสถำนีรถไฟเดิมท่ีเป็นโบรำณสถำน โดยมีองคก์ร
ท่ีเก่ียวขอ้งดงัน้ี กำรรถไฟแห่งประเทศไทย กรมกำรขนส่งทำงรำง ส ำนักงำนนโยบำยและแผน
ทรัพยำกรธรรมชำติเร่งศึกษำผลกระทบดำ้นส่ิงแวดลอ้ม13 
 
เดือนธนัวำคม พ.ศ. 2563 รำยละเอียดของควำมคืบหนำ้ในกำรด ำเนินกำรสร้ำงสถำนีรถไฟควำมเร็ว
สูงอยุธยำต้องหยุดชะงักลง เน่ืองจำกข่ำวเร่ืองผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนกับมรดกโลก ท ำให้ผูท่ี้
รับผิดชอบตอ้งปรับเปล่ียนวิธีกำรด ำเนินงำนและปรับเปล่ียนรำยละเอียดของโครงกำรส่วนท่ีมี
ปัญหำโดยตอ้งกลบัไปทบทวนเร่ืองผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนกบัแหล่งมรดกโลก, รำยละเอียดของ
                                                           
13 ไทยรัฐออนไลน์. ลดไซส์สถำนรีถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ ห่วงผลกระทบมรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มิถุนำยน 
2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.thairath.co.th/news/local/1950519 
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รำยงำนกำรประเมินผลกระทบต่อแหล่งมรดกโลก (HIA) และรำยงำนผลกระทบดำ้นส่ิงแวดลอ้ม 
(EIA) นอกจำกน้ีรัฐบำลยงัมอบหมำยให้กำรรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นผูรั้บผิดชอบในส่วนของ
กำรหำขอ้มูลเพิ่มเติม เพื่อออกแบบสถำนีรถไฟใหม่ใหมี้ผลกระทบนอ้ยท่ีสุด14 
 
ขอ้มูลขำ้งตน้แสดงให้เห็นว่ำสถำปนิก ผูรั้บผิดชอบ ไม่ไดต้ระหนกัถึงควำมส ำคญัของอำคำรเดิม
และละเลยเร่ืองควำมส ำคญัของมรดกโลกท่ีอยูบ่ริเวณใกลเ้คียงจนท ำให้เกิดขอ้วิจำรณ์ทั้งเร่ืองควำม
เหมำะสมของขนำดอำคำร รูปแบบอำคำรและผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนในอนำคต เดือนมกรำคม พ.ศ. 
2564 ไดข้อ้สรุปเร่ืองรูปแบบของสถำนีรถไฟจำกทำงกรมศิลปำกรและหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งโดย
น ำเสนอแนวทำงกำรแกไ้ขไ้วใ้ห ้3 แนวทำง15 คือ 
 
1. ยำ้ยสถำนีจำกสถำนีอยธุยำเป็นสถำนีบำ้นมำ้ท่ีอยูห่่ำงออกไปประมำณ 5 กิโลเมตร เน่ืองจำก
สถำนีบำ้นมำ้มีพื้นท่ีขนำดใหญ่กวำ่ สำมำรถรองรับกำรใชง้ำนพื้นท่ีของรถไฟควำมเร็วสูงได ้
2. ปรับเปล่ียนรูปแบบสถำนีโดยจะท ำเป็นอุโมงคล์อดใตดิ้น เพื่อลดผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนและยงั
สำมำรถรักษำทศันียภำพของโบรำณสถำนไวไ้ด ้
3. เปล่ียนแนวเส้นทำงกำรเดินรถไฟใหห่้ำงจำกเดิมและไปขนำนอยูก่บัถนนสำยเอเชีย 
ท ำใหมี้ผลกระทบกบัโบรำณสถำนนอ้ยท่ีสุด 
 
จำก 3 แนวทำงท่ีทำงกรมศิลปำกรไดน้ ำเสนอมำ ประชำชนส่วนมำกคำดกำรณ์วำ่ ในอนำคตอำจจะ
ยำ้ยท่ีตั้งสถำนีจำกสถำนีอยธุยำเป็นสถำนีบำ้นมำ้เพรำะเกิดผลกระทบกบัโบรำณสถำนนอ้ยท่ีสุด 
เดือนเมษำยน พ.ศ. 2564 มีกำรประชุมเก่ียวกบัมรดกโลกและสถำนีรถไฟอยธุยำ ซ่ึงกำรรถไฟแห่ง
ประเทศไทยไดเ้สนอแนวทำงเพิ่มเติม16 ดงัน้ี 
 
1. หำกจ ำเป็นท่ีจะตอ้งผำ่นเส้นทำงดงักล่ำวก็อำจจะตอ้งท ำทำงลงใตดิ้นในช่วงเส้นทำงท่ีผำ่นพื้นท่ี
มรดกโลกรวมไปทั้งสร้ำงสถำนีใตดิ้น 

                                                           
14 ประชำชำติธุรกิจ. รถไฟไทย-จนีตดิปมมรดกโลก “สถำนีอยุธยำ” เล่ือนเซ็นลอตสุดท้ำย 5.6 หม่ืนล้ำน. เขำ้ถึง
เม่ือ 20 มิถุนำยน 2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.prachachat.net/property/news-577114 
15 อิสระภำพแห่งควำมคิดไทยโพสต.์ ขยบัพื้นทีส่ถำนีไฮสปีด ‘อยุธยำ’ ลดผลกระทบ. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มิถุนำยน 
2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.thaipost.net/main/detail/88916 

16 เดลินิวส์. เห็นชอบ 3 แนวทำงสร้ำงรถไฟควำมเร็วสูงเลีย่งกระทบมรดกโลกอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มิถุนำยน 
2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.dailynews.co.th/education/840285 
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2. เบ่ียงเส้นทำงท่ีจะผำ่นมรดกโลกออกไป 
3. ตวัสถำนีรถไฟท่ีจะมีขนำดใหญ่ ก็มีขอ้เสนอใหส้ร้ำงสถำนีก่อนถึงสถำนีรถไฟพระนครศรีอยธุยำ
หรือใหส้ร้ำงเลยสถำนีรถไฟพระนครศรีอยธุยำไป 
 
เดือนพฤษภำคม พ.ศ. 2564 ทำงกรมศิลปำกรไดเ้พิ่มขอ้เสนอจำก 3 แนวทำง เป็น 5 แนวทำง17 เพื่อ
ลดปัญหำท่ีอำจจะเกิดข้ึนกบัทำงอุทยำนประวติัศำสตร์พระนครศรีอยธุยำ ดงัน้ี 
 
1. ใหรั้บขอ้เสนอกำรก่อสร้ำงเส้นทำงรถไฟ โดยใหก่้อสร้ำงใตดิ้นซ่ึงจะตอ้งเพิ่มค่ำใชจ่้ำยจ ำนวน
กวำ่ 10,000 ลำ้นบำท และตอ้งขยำยเวลำกำรก่อสร้ำงโดยล่ำชำ้ไปอีก 5 ปี 
2. เป็นกำรเปล่ียนเส้นทำงใหม่ โดยใหอ้อ้ม จ.พระนครศรีอยธุยำออกไป โดยมีค่ำใชจ่้ำยเพิ่มข้ึนใน
ค่ำชดเชยและค่ำก่อสร้ำงรำว 20,000 ลำ้นบำท และขยำยเวลำไปอีกประมำณ 7 ปี 
3. ใหก่้อสร้ำงสถำนีก่อนถึงตวัเมืองพระนครศรีอยธุยำ ซ่ึงอยูใ่น อ.บำ้นโพธ์ิ หรือบำ้นมำ้ โดยจะตอ้ง
พิจำรณำถึงแผนกำรยกระดบัเส้นทำงรถไฟท่ีสูงข้ึน 20 เมตร 
4. ใหแ้กผ้งัเมืองเป็นกำรเฉพำะโดยท ำตำมแบบ 
5. ใหส้ร้ำงทำงรถไฟไปก่อน และค่อยสร้ำงสถำนีในภำยหลงั 
 
หลงัจำกมีข่ำวของกำรประชุมออกมำวำ่ คณะกรรมกำรสนใจท่ีจะเปล่ียนรูปแบบของสถำนีเป็นกำร
ก่อสร้ำงใตดิ้นหรืออำจจะมีกำรเปล่ียนแนวทำงกำรเดินรถใหม่เพื่อแกปั้ญหำเร่ืองขนำดสถำนีและ
มรดกโลกในพื้นท่ีอยุธยำ ซ่ึงกำรเปล่ียนรูปแบบของสถำนีรถไฟอยุธยำเป็นสถำนีแบบใตดิ้น ใน
ระยะทำง 5 กิโลเมตร มีควำมเป็นไปไดต้ ่ำมำกเน่ืองจำกในอดีตจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำเป็นเมือง
น ้ ำและภูมิประเทศมีสภำพเป็นพื้นท่ีรำบลุ่มท่ีน ้ ำท่วมถึง และถำ้รูปแบบของอำคำรเปล่ียนเป็นสถำนี
ใตดิ้นผูรั้บผิดชอบจ ำเป็นจะตอ้งท ำแบบประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม หรือ EIA (Environmental 
Impact Assessment) เพิ่มเติมใหค้รอบคลุมกบัรูปแบบของสถำนีท่ีเปล่ียนไป 
 
 กำรเปล่ียนเส้นแนวกำรเดินรถไฟท่ีทำงกรมศิลปำกรเล็งเห็นว่ำเหมำะสมจะท ำให้มีปัญหำ
ตำมมำจำกกำรยำ้ยท่ีตั้งของสถำนี เม่ือเปล่ียนเส้นทำงของรถไฟสถำนีรถไฟก็ตอ้งยำ้ยตำมไปดว้ย
และเม่ือยอ้นกลบัไปอ่ำนแผนพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนีขนส่งมวลชน (TOD) ก็ไม่ได้เห็นถึงควำม
เช่ือมโยงหรือควำมเก่ียวขอ้งกบัแนวทำงน้ีท่ีเสนอข้ึนมำ 
                                                           
17 สยำมรัฐออนไลน์. เลง็ 2 แนวทำงรถไฟเร็วสูงเลีย่งกระทบมรดกโลกอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มิถุนำยน 2564, 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://siamrath.co.th/n/247080 
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ปัญหำท่ีเกิดข้ึนและยืดเยื้อมำหลำยเดือน ผูอ้อกแบบไดท้ ำกำรลดขนำดของตวัอำคำรหลกัลง อำ้งอิง
จำกภำพท่ี 1-15 ขำ้งละ 30 เมตรและลดควำมสูงลง 8.5 เมตร เพื่อไม่ให้ไปติดเป็นส่วนหน่ึงของภูมิ
ทัศน์ในอุทยำนประวติัศำสตร์อยุธยำและผู ้ออกแบบคำดว่ำจะช่วยลดปัญหำท่ีจะเกิดข้ึนกับ
โบรำณสถำนบริเวณใกล้เคียง แต่กรมศิลปำกรยืนยนัว่ำอำคำรท่ีปรับปรุงแลว้ยงัมีควำมสูงท่ีมำก
เกินไป สร้ำงควำมร ำคำญทำงสำยตำได ้ทำงกระทรวงคมนำคมไดป้รับแบบก่อสร้ำงสถำนีอยุธยำ
ตำมรูปแบบท่ีกรมศิลปำกรตอ้งกำรแต่เม่ืออีไอเอ (EIA) ผ่ำนกำรพิจำรณำแล้วแต่กลบัตอ้งมำท ำ
รำยงำนเอชไอเอ (HIA) เพิ่มเติม18 กำรรถไฟแห่งประเทศไทยจึงน ำเสนอแบบเดิมของสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงท่ีเคยใชย้ืน่ EIA ในปี พ.ศ. 2556 แต่ทำงกรมศิลปำกรก็ยงัไม่อนุมติัแบบสถำนี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 17 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำท่ีลดขนำดลง 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ VS 

กรมศิลป์. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.1201611603610650/1201610970277380 

 
 
 
 
                                                           
18 ข่ำวนวตักรรมขนส่ง เดลินิวส์. สถำนีอยุธยำต้องท ำ “เอชไอเอ” 6 เดือนส่งกก.มรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 
2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.facebook.com/TransportDailynews/posts/2915147658706733 

https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
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ภำพท่ี 18 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ EIA 2556 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ VS 

กรมศิลป์.เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.1201611603610650/1201611066944037 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 19 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ EIA 2556 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ VS 

กรมศิลป์. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.1201611603610650/1201611043610706 

 

https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/?__xts__%5B0%5D=68.ARAVJ-iWS2frRvOsWiF7hnpfLdt3K89X2xl8fksnJuIzUabtdjTuSZNR83a3QXM9vyLD7TD1zleCjC66mj3hvNUsueqxWXWG1bn-zXXjNLwd2-zEyXg02kjTOUwL7g_Aj1t9s3NzeL7Xp8BC4-xTuiIJZ9UsTyHXhP73SzEnlTx2VV3BimqGaQksGWr_T2awZFxlXFt0jiIoHOrn_jDmJ59GY1cToWAONLA759XdFGCmOafl4LAx_dz4sR4gP0zfaZ4OiaapQ7YvufJHgfHO6kbZ8HwKlztuV4c9zKQCECQeCCE9AlQGsNw8CTF_-N24KyKxi5-LJFFLtb4KphCXKa4&__tn__=k%2AF&tn-str=k%2AF
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ภำพท่ี 20 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ EIA 2556 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ VS 

กรมศิลป์. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.1201611603610650/1201610990277378 

 
แบบเดิมของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงท่ีเคยใชย้ืน่ EIA ในปี พ.ศ. 2556 ใชว้สัดุโปร่งใสและมีรูปแบบ
อำคำรท่ีเรียบง่ำยมำกกวำ่แบบสถำนีรถไฟปัจจุบนั โดยมีควำมสูงและกำรใชส้อยพื้นท่ีในชั้นต่ำง ๆ 
ของอำคำร19 ดงัน้ี หลงัคำกลำงอำคำรสูงสุด อยูท่ี่ 37.45 เมตร 
 
ระดบัชั้น 3 ชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง 19.00 เมตร 
ระดบัชั้น 2 ชำนชำลำพื้นท่ีขำนตัว๋และรอรถ 10.25 เมตร 
ระดบัชั้น 1 สถำนีเดิมชำนชำลำรถไฟทำงไกลและชำนชำลำรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงใน 
อนำคต 1.50 เมตร 
 
เดือนมิถุนำยน พ.ศ.2564 แบบของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงปี 2556 ท่ีทำงกำรรถไฟแห่งประเทศไทย
เสนอยงัคงไม่ผำ่นกำรอนุมติัจำกกรมศิลปำกร นอกจำกน้ีทำงกรมศิลปำกรออกมำแจง้ต่อท่ีประชุม

                                                           
19 โครงสร้ำงพ้ืนฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. สถำนรีถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ VS กรมศิลป์. เขำ้ถึง
เม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.1201611603610650/1201610983610712 
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วำ่มีกำรอนุมติัรำยงำน EIA ไปแลว้ตั้งแต่วนัท่ี 6 กรกฎำคม 2560 โดยคณะกรรมกำรส่ิงแวดล้อม20 
ซ่ึงเป็นกำรประชุมคร้ังแรกท่ีกรมศิลปำกรไดรั้บขอ้มูลเก่ียวกบักำรก่อสร้ำงทำงรถไฟควำมเร็วสูง
ยกระดับและสถำนีรถไฟขนำดใหญ่ รวมทั้งมีกำรเร่ิมจัดท ำแผนพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนีขนส่ง
มวลชน หรือ TOD (Transit Oriented Development) ดว้ยอำคำรสถำนีรถไฟอยธุยำเดิม ผูรั้บผิดชอบ
โครงกำรมีควำมตอ้งกำรท่ีจะสร้ำงอำคำรใหม่คร่อมทบัอำคำรเดิม และปรับเปล่ียนกำรใชส้อยพื้นท่ี
ของสถำนีเดิมเป็นศูนยข์อ้มูลหรือพิพิธภณัฑ์21 ให้สอดคลอ้งกบัแผนพฒันำ TOD เพื่อสร้ำงมูลค่ำ
ใหก้บัพื้นท่ีบริเวณรอบสถำนีรถไฟจำกแนวควำมคิด “Future of History”22 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 21 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ Future of History 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. รำยละเอยีดแผนพฒันำ TOD 

ต้นแบบสถำนีอยุธยำ “Future of history”. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.994510920987387/994509494320863/ 

 

                                                           
20 เดลินิวส์. ช้ีทุกฝ่ำยรับรู้ผลกระทบมรดกโลกสร้ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถนุำยน 2564. 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.dailynews.co.th/education/847470 
21 ข่ำวไทยพีบีเอส. กรมศิลปำกร ห่วงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงกระทบมรดกดลกอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 
2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://news.thaipbs.or.th/content/304945 
22 โครงสร้ำงพ้ืนฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. รำยละเอยีดแผนพฒันำ TOD ต้นแบบสถำนีอยุธยำ 
“Future of history”. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/posts/611785262593290 
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ภำพท่ี 22 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจงัหวดัอยธุยำ Future of History 
ท่ีมำ : โครงสร้ำงพื้นฐำน ประเทศไทย Thailand Infrastructure. รำยละเอยีดแผนพฒันำ TOD 

ต้นแบบสถำนีอยุธยำ “Future of history”. เขำ้ถึงเม่ือ 21 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.994510920987387/994509850987494 

 
กรมศิลปำกรไดแ้จง้วำ่ พื้นท่ีของโครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำมีขนำดใหญ่มำก อยูใ่นเขต
โบรำณสถำนและอยู่ใกลเ้ขตมรดกโลกพระนครศรีอยุธยำ23 ทำงกรมศิลปำกรตอ้งกำรให้พิจำรณำ
แนวทำงอ่ืนอีกคร้ัง เช่น ปรับรูปแบบของอำคำรเป็นสถำนีใตดิ้น ปรับเปล่ียนเส้นทำงใหม่หรือยำ้ย
ท่ีตั้งของสถำนีในอนำคต เน่ืองจำกทำงกรมศิลปำกรมีควำมห่วงใยและเป็นห่วงเร่ืองของผลกระทบ
ท่ีจะเกิดข้ึนกบัมรดกโลก ท ำใหไ้ม่เห็นดว้ยกบัรูปแบบของสถำนีท่ีก ำลงัน ำเสนออยู ่
 
ควำมคืบหนำ้ในกำรก่อสร้ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำในปัจจุบนั (เดือนมิถุนำยน พ.ศ. 2564) 
กำรรถไฟแห่งประเทศไทยและกรมกำรขนส่งทำงรำง จะประชุมร่วมกบักรมศิลปำกรและผูแ้ทน
จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ เพื่อหำแนวทำงส ำหรับท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบต่อแหล่งมรดก
โลก หรือ HIA (Heritage Impact Assessment) เพื่อแจง้ต่อศูนยม์รดกโลกเก่ียวกบัผลกระทบท่ีอำจจะ
เกิดข้ึนกบัแหล่งมรดกโลกจำกกำรสร้ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงเน้ือหำข่ำวระบุวำ่ เอชเอไอเป็นเร่ือง

                                                           
23 ไทยรัฐออนไลน์. ยนัรถไฟควำมเร็วสูงกระทบมรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 23 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.thairath.co.th/news/local/central/2107935?fbclid=IwAR03Q1B8aKYN6SC6UbrOkB9lBdtkYvsU
V-0JhgDDo9hTrl8d6FFhuPHsHwo 
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ใหม่ส ำหรับประเทศไทย ยงัไม่เคยมีกำรจดัท ำมำก่อน24 โดยกำรรถไฟแห่งประเทศไทยและกรมกำร
ขนส่งทำงรำงมีควำมเห็นว่ำ จะสร้ำงทำงวิ่งเขำ้สู่สถำนีโดยเป็นกำรก่อสร้ำงใหม่ และควรจะลด
ระดบัโครงสร้ำงทำงวิง่จำกเดิมท่ียกสูง 20 กวำ่เมตร มำเหลือประมำณ 15 เมตรแทน25 
 
 กรมศิลปำกรและหน่วยงำนท่ีเก่ียวขอ้งรับรู้เร่ืองควำมสูงของอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง
และจะลองปรับลดขนำดลงเบ้ืองตน้ทำงผูรั้บผิดชอบจะปรับขนำดของตวัสถำนีลงอีกเป็นคร้ังท่ี 2 
จำกเดิมท่ีสูง 45 เมตร แลว้ลดลงเหลือ 32 เมตร(13 เมตร) และล่ำสุดจะปรับลดให้เหลือไม่เกิน 20 
เมตร (ลดลงไปอีก 12 เมตร) โดยจะตดัพื้นชั้น 2 ท่ีใช้จ  ำหน่ำยตัว๋ และยำ้ยมำจ ำหน่ำยตัว๋ในชั้นท่ี 1 
ดงันั้นสถำนีจะเหลือแค่ 2 ชั้นคือ ชั้นท่ี 1 จ ำหน่ำยตัว๋และชั้นท่ี 2 คือ ชำนชำลำ ส่วนโครงสร้ำงทำง
วิง่เดิมสูง 19 เมตร จะลดลงไป 4 เมตรเหลือ 15 เมตร26 
 
เดือนสิงหำคม พ.ศ.2564 ทำงกำรรถไฟแห่งประเทศไทย (ร.ฟ.ท.) ไดส่้งรำยละเอียดขอ้มูล TOR 
(Terms of Reference) ให้กับส ำนักงำนมรดกโลกขององค์กำรเพื่อกำรศึกษำ วิทยำศำสตร์ และ
วฒันธรรมแห่งสหประชำชำติ (ยูเนสโก) เพื่อให้พิจำรณำแลว้ จุดประสงคคื์อ ให้พิจำรณำวำ่ ควรมี
กำรท ำรำยงำนผลกระทบต่อมรดกโลกทำงวฒันธรรม (Heritage Impact Assessment :HIA) โดย
เฉพำะท่ีเก่ียวกบัสถำนีอยุธยำอย่ำงไรบำ้ง เน่ืองจำก HIA ไม่อยู่ในกฎหมำยไทย และจะใช้แบบ
สถำนีรถไฟอยธุยำเดิมแต่มีกำรปรับแกแ้บบเพื่อลดควำมสูงจำก 46 เมตร เหลือ 37.45 เมตร ลดระดบั
สันรำงใหอ้ยูท่ี่ 15 เมตร27 โดยลดจ ำนวนชั้นลงจำกเดิมท่ีมี 3 ชั้น ก็ไดน้ ำชั้น 2 ท่ีเป็นพื้นท่ีจ  ำหน่ำยตัว๋
ออกและยำ้ยมำรวมกบัชั้น 1 ท่ีเป็นรถไฟทำงคู่แทน  
 

                                                           
24 ข่ำวนวตักรรมขนส่ง เดลินิวส์. 21 ม.ิย.นับหนึ่งท ำ “HIA” สถำนีอยุธยำส่งศูนย์มรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 23 

มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.facebook.com/TransportDailynews/posts/2930791163809049 

25 ประชำชำติธุรกิจ ออนไลน์. “คมนำคม” ลดระดบัทำงวิง่ “สถำนีไฮสปีด ไทย-จนี-อยุธยำ” เหลือ 15 เมตร. 
เขำ้ถึงเม่ือ 27 มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.prachachat.net/property/news-695327?fbclid=IwAR0r-
naZkBpyT8v04DxlYBrMSXvWMsrwYLzHcbmDIAoLx9tzwggp-LtKXDY 
26 ข่ำวนวตักรรมขนส่ง เดลินิวส์. เปิดรำยละเอยีด 12 หัวข้อท ำ “HIA” ไฮสปีดสถำนีอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 27 
มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.facebook.com/TransportDailynews/posts/2934675223420643 
27 ประชำชำติธุรกิจ. ลุ้น “ยูเนสโก” เคำะรำยละเอยีด HIA อกี 1 เดือน ผ่ำทำงตนั “สถำนีอยุธยำ”. เขำ้ถึงเม่ือ 7 
กนัยำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.prachachat.net/property/news-742036 
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 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำเป็นโครงกำรของภำครัฐ เป็นโครงกำรขนำดใหญ่และ
ต้องกำรพื้นท่ีใช้สอยค่อนข้ำงมำก อำคำรสำธำรณะขนำดใหญ่อย่ำงเช่น สถำนีรถไฟ เป็น
สถำปัตยกรรมท่ีตอ้งกำรเทคโนโลยีแบบทนัสมยัเพื่อช่วยให้อำคำรมีขนำดใหญ่ข้ึนจำกวิธีกำรใช้
งำนพื้นท่ีท่ีแตกต่ำงกนั รวมทั้งตอ้งสำมำรถตอบสนองต่อรูปแบบอำคำรท่ีทนัสมยัข้ึน วธีิกำรใชง้ำน
พื้นท่ีท่ีเปล่ียนไปสร้ำงควำมแตกต่ำงให้กบัรูปแบบของอำคำรในอนำคต จำกเดิมท่ีสถำปัตยกรรม
ไทยจะมีเพียงกำรใชง้ำนพื้นท่ีไม่ก่ีแบบ อำคำรสำธำรณะใหม่ ๆ จะมีกำรใชง้ำนพื้นท่ีแบบท่ีไม่เคย
เห็นในงำนสถำปัตยกรรมไทย เง่ือนไขทำงด้ำนรูปลกัษณ์ของอำคำรสร้ำงขอ้ก ำหนดหลำยอย่ำง
รวมทั้งรำยละเอียดของโครงกำรหลำยส่วนยงัไม่เรียบร้อยเท่ำท่ีควร มีกำรปรับเปล่ียนรำยละเอียด
ของโครงกำรตลอดทุกเดือน และจำกขอ้มูลจะเห็นว่ำ สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำยงัมีรูปแบบ
ของท่ีไม่เหมำะสมหลำยดำ้น ดงัน้ี 
 
 1. เร่ืองของขนำดอำคำรและควำมสูงอำคำรเห็นไดจ้ำกขอ้เสนอแนะจำกภำครัฐ 
 2. เร่ืองรูปแบบของอำคำรท่ีอำจจะมีกำรบดบงัทศันียภำพและส่งผลกระทบต่อภำพลกัษณ์ 

ควำมเป็นเมืองประวติัศำสตร์จำกกรมศิลปำกร 
 3. กำรออกแบบควำมเป็นไทยเพิ่มเขำ้ไปในอำคำรสำธำรณะยงัไม่สำมำรถแสดงอตัลกัษณ์ 

ของพื้นท่ีไดเ้พียงพอ 
 
 สถำนีรถไฟอยุธยำกำรควรจะส่ือถึงท่ีตั้งและน ำเสนออตัลกัษณ์ควำมเป็นไทยท่ีต่ำงออกไป
จำกวธีิกำรแบบเดิม ท่ีเรียกวำ่ “ไทย” ในปัจจุบนัจึงมีควำมแตกต่ำงจำกรูปแบบไทยเดิมเหมือนกบัวำ่ 
สถำปนิกน ำลักษณะไทยในอดีตมำย่อยให้รับรู้ได้ง่ำยข้ึนเหมำะสมกับยุคสมยัมำกข้ึนผ่ำนกำร
ออกแบบ โดยแสดงออกให้รับรู้ผำ่นทำงควำมเป็นรูปธรรม28 เพรำะเป็นวิธีกำรส่ือสำรท่ีชดัเจนมำก
ท่ีสุดและคนทัว่ไปสำมำรถเขำ้ใจได ้
 
 รูปแบบของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำท่ียงัไม่เหมำะสมเพียงพอ ทั้งดำ้นกำยภำพและ
กำรแสดงออกท่ีส่ือถึงควำมเป็นอยุธยำ ซ่ึงวิธีกำรแกปั้ญหำเร่ืองสถำนีรถไฟก็คือ กำรออกแบบใหม่ 
แต่กำรออกแบบอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำใหม่จะตอ้งอยูบ่นพื้นฐำนของควำมสมบูรณ์
ของกำรใชง้ำนของพื้นท่ีใชส้อย มีขนำดท่ีเหมำะสม มีเทคโนโลยีท่ีทนัตำมยุคสมยั สำมำรถส่ือสำร

                                                           
28  ณฐันรี สุขวงศ.์ “กำรสร้ำงควำมเป็นไทยร่วมสมยัในงำนสถำปัตยกรรมจำกวำรสำรอำษำ.” หน้ำจัว่: ว่ำด้วย
สถำปัตยกรรม กำรออกแบบ และสภำพแวดล้อม ปีท่ี 35, ฉบบัท่ี 2 (กรกฎำคม-ธนัวำคม 2563): B-8. 
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ถึงบริบทท่ีตั้งแสดงควำมเป็นอยุธยำได ้และเพื่อให้เกิดควำมเปล่ียนแปลงจำกกระแสวิจำรณ์เร่ือง
ควำมเป็นไทย อำคำรสำธำรณะขนำดใหญ่อย่ำงสถำนีรถไฟควรจะแสดงออกถึงพฒันำกำรของ
รูปแบบทำงสถำปัตยกรรมไทย 
 

วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

- ศึกษำและรวบรวมประเด็นปัญหำเก่ียวกบัสถำปัตยกรรมร่วมสมยัท่ีมีลกัษณะไทย 
- ศึกษำและรวบรวมขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัสถำปัตยกรรมร่วมสมยัท่ีมีลกัษณะไทยจำกนกัวชิำกำร 
- น ำขอ้มูลทั้งหมดมำวเิครำะห์เพื่อออกแบบงำนสถำปัตยกรรมร่วมสมยัท่ีมีลกัษณะไทย 
 

ขอบเขตกำรศึกษำ 

- ศึกษำและรวบรวมประเด็นปัญหำเก่ียวกบัสถำปัตยกรรมไทยร่วมสมยัจำกวำรสำรอำษำ, งำนวจิยัท่ี
เก่ียวขอ้ง, วำรสำร ART4D, สัมภำษณ์นกัวชิำกำรท่ีเก่ียวขอ้ง 
- ศึกษำและรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบังำนสถำปัตยกรรมไทยร่วมสมยัจำกหนงัสือ, วำรสำร, งำนวจิยั
สัมภำษณ์นกัวชิำกำร 
- ออกแบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำโดยประมวลจำกขอ้มูลขำ้งตน้ท่ีรวบรวมมำ 
 

ระเบียบวธีิวจัิย 

 วทิยำนิพนธ์ช้ินน้ีเป็นกำรทดลองออกแบบ เพื่อหำแกปั้ญหำท่ีเกิดข้ึนจำกรูปแบบของอำคำร
โดยจะทดลองออกแบบโดยใชล้กัษณะท่ีเหมำะสมส ำหรับสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ ซ่ึง
ประสิทธิภำพของพื้นท่ีใชส้อย งำนระบบยงัคงครบถว้นและทนัสมยัอำ้งอิงตำมแบบเดิม อำคำรท่ี
ทดลองออกแบบจะตอ้งแสดงออกถึงควำมเป็นไทยร่วมกบัอตัลกัษณ์ของอยธุยำอยำ่งเหมำะสม โดย
มีขั้นตอน ดงัน้ี 
 
- ศึกษำขอ้มูลและรวบรวมปัญหำเก่ียวกบัสถำปัตยกรรมไทยร่วมสมยั เพื่อหำควำมหมำย นิยำม 
สัญลกัษณ์ท่ีสำมำรถน ำมำใชใ้นกำรออกแบบโดยส่ือสำรถึงควำมเป็นไทยได้ 
- วเิครำะห์ปัญหำท่ีเกิดข้ึนเก่ียวกบัสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ รวบรวมเง่ือนไข วธีิกำรใชง้ำน
พื้นท่ีและขอ้จ ำกดัของสถำนีรถไฟเพื่อน ำไปใชใ้นกำรออกแบบ 
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- ออกแบบเพื่อหำควำมเป็นไปไดข้องอำคำร ภำยใตเ้ง่ือนไขต่ำง ๆ แสดงใหเ้ห็นถึงกำรแกปั้ญหำท่ี
เกิดข้ึนผำ่นทำงแนวควำมคิดท่ีศึกษำมำและน ำขอ้มูลท่ีไดม้ำใชใ้นกำรออกแบบ 
 

ประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

- รู้และเขำ้ใจปัญหำท่ีเกิดข้ึนเก่ียวกบัสถำปัตยกรรมร่วมสมยัท่ีมีลกัษณะไทยในอำคำรสำธำรณะ 
- เห็นถึงแนวทำงท่ีแตกต่ำงในกำรออกแบบงำนสถำปัตยกรรมร่วมสมยัท่ีมีลกัษณะไทยในเป็น
อำคำรสำธำรณะ 
- เกิดเป็นงำนออกแบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำท่ีตอบสนองต่อลกัษณะไทยร่วมสมยัและ
สำมำรถแสดงเอกลกัษณ์ของพื้นท่ีไดผ้ำ่นทำงสถำปัตยกรรม 
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บทที ่2 

กำรวเิครำะห์ทีต่ั้งโครงกำร 

 

บริบทของพืน้ที่ 

จังหวดัพระนครศรีอยุธยำ 

 จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำหรือจงัหวดัอยุธยำมีอำยุอยู่ในช่วงปี ค.ศ.1351-1767 เป็นเมือง
หลวงแห่งท่ี 2 ต่อจำกสุโขทยั อยุธยำเป็นเมืองท่ีถูกปกครองมำอย่ำงยำวนำนถึง 417 ปี และถูก
ปกครองดว้ย 5 รำชวงศ์ คือ รำชวงศ์อู่ทอง รำชวงศ์สุพรรณภูมิ รำชวงศ์สุโขทยั รำชวงศ์ปรำสำท
ทองและรำชวงศบ์ำ้นพลูหลวง ท ำให้อยุธยำเป็นเมืองหลวงท่ีมีอำยุยำวนำนท่ีสุดในประวติัศำสตร์
ของประเทศไทย ดว้ยระยะเวลำของยุคสมยัท่ียำวนำนท ำให้ประวติัศำสตร์และวฒันธรรมท่ีเกิดข้ึน
ในสมยัอยุธยำส่งผลต่อประเทศไทยค่อนขำ้งมำก และในปี พ.ศ.2534 ก็ไดรั้บกำรข้ึนทะเบียนเป็น
มรดกโลกจำกคณะกรรมกำรมรดกโลกแห่งองคก์ำรสหประชำชำติ (UNESCO)29   
 
จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำตั้งอยู่บริเวณภำคกลำงตอนล่ำง มีพื้นท่ีขนำด 2,556.64 ตำรำงกิโลเมตร 
สภำพภูมิประเทศเป็นพื้นท่ีรำบลุ่มแม่น ้ ำ ไม่มีป่ำไม ้ไม่มีภูเขำ มีแม่น ้ ำไหลผ่ำน 3 สำย คือ แม่น ้ ำ
เจำ้พระยำ แม่น ้ ำป่ำสัก และแม่น ้ ำลพบุรี มีล ำคลอง 1,254 คลอง ตวัเมืองถูกลอ้มรอบดว้ยแม่น ้ ำทั้ง
สำมสำยท ำใหมี้ลกัษณะคลำ้ยเกำะและแม่น ้ำเป็นจุดเช่ือมต่อระหวำ่งเมืองกบัทะเล นอกจำกน้ีอยธุยำ
ยงัตั้งอยู่ดำ้นบนของอ่ำวไทยท ำให้เมืองไม่โดนน ้ ำท่วมในช่วงฤดูน ้ ำหลำก รวมทั้งเป็นกลยุทธให้
เมืองปลอดภยัจำกสงครำมทำงเรือ30 ท่ีตั้งท่ีไม่ไกลจำกอ่ำวไทยท ำให้อยธุยำติดต่อกบัชำวต่ำงชำติได้
ง่ำย เรือเดินทะเลก็สำมำรถแล่นตำมน ้ ำเขำ้มำถึงตวัเมืองได ้จนกลำยเป็นกลำยเป็นศูนยก์ลำงทำง
เศรษฐกิจและกำรคำ้ของเอเชียในสมยันั้น 
 
 
 
 

                                                           
29 ฉลอง 30 ปี อยุธยำมรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 17 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.thairath.co.th/news/local/central/1989787 
30  Historic City of Ayutthaya. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กมุภำพนัธ์ 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://whc.unesco.org/en/list/576/ 

https://whc.unesco.org/en/list/576/
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ภำพท่ี 23 แผนท่ีกรุงศรีอยธุยำในจดหมำยเหตุ ลำลูแบร์ ฉบบั ภำษำฝร่ังเศส พิมพท่ี์กรุงปำรีส 
ประเทศฝร่ังเศส ในปี พ.ศ. 2236 

ท่ีมำ : ปรีดี พิศภูมิวถีิ. ตำมหำประตูพระรำชวงัหลวง “กรุงศรีอยุธยำ” ทีห่ำยไป!?. เขำ้ถึงเม่ือ 19 
มีนำคม 2563 เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_9027 

 
พื้นท่ีอุทยำนประวติัศำสตร์พระนครศรีอยุธยำครอบคลุมเขตพื้นท่ีโบรำณสถำนมีเน้ือท่ี 1,810 ไร่
และถูกข้ึนทะเบียนเป็นมรดกโลก นอกจำกน้ียงัมีพื้นท่ีโบรำณสถำนท่ีแสดงถึงควำมเป็นนคร
ประวติัศำสตร์อีก 6 พื้นท่ีไดแ้ก่ พื้นท่ีวงัหลงั ป้อมเพชร พระรำชวงัจนัทรเกษม พื้นท่ีปำกคลองท่อ
ดำ้นทิศเหนือ พื้นท่ีบริเวณประตูชยั และป้อมประตูขำ้วเปลือก ในอดีตพื้นท่ีเหล่ำน้ีมีควำมส ำคญั
อย่ำงสูงต่ออยุธยำ เช่น ป้อมเพชร เป็นป้อมท่ีมีควำมส ำคญัในเชิงยุทธศำสตร์เพรำะตั้งอยูบ่ริเวณท่ี
แม่น ้ ำทั้งสองสำยไหลมำรวมกนั คือ แม่น ้ ำเจำ้พระยำและแม่น ้ ำป่ำสัก ป้อมเพชรเป็นประตูสู่กรุงศรี
อยุธยำ ดงัท่ีปรำกฏช่ือต ำบลทำงฝ่ังตรงขำ้มว่ำ “ต ำบลส ำเภำล่ม” เป็นนยัถึงวงัน ้ ำวนดำ้นหน้ำป้อม
เพชร31, พระรำชวงัจนัทรเกษมในอดีตคือวงัหน้ำ มีอำคำรสูงส่ีชั้นใช้เป็นหอส่องกลอ้งส ำหรับดู
ขำ้ศึก พื้นท่ีของวงัเคยเป็นท่ีประทบัของสมเด็จพระนเรศวรมหำรำช และใชเ้ป็นท่ีประทบัของกรม
พระรำชวงับวรฯ32, ป้อมประตูประตูขำ้วเปลือกเป็นป้อมปืนโบรำณ ประตูขำ้วเปลือกตั้งอยูส่องฝ่ังมี
ล ำคลองอยูต่รงกลำง ป้อมแห่งน้ีอยูร่ะหวำ่งก ำแพงเมือง และคลองขำ้วเปลือก33 

                                                           
31 กรมศิลปำกร, น ำชมอุทยำนประวตัศิำสตร์ พระนครศรีอยุธยำ, พิมพค์ร้ังท่ี 1, (กรุงเทพฯ: บริษทั ศรีเมืองจ ำกดั 
จ ำกดั, 2543), หนำ้ 119. 
32 กรมศิลปำกร, น ำชมอุทยำนประวตัศิำสตร์ พระนครศรีอยุธยำ, พิมพค์ร้ังท่ี 1, (กรุงเทพฯ: บริษทั ศรีเมืองจ ำกดั 
จ ำกดั, 2543), หนำ้ 99. 
33 สุดอลงักำร! ขุด ‘ป้อมประตูข้ำวเปลือก’ เผยป้อมปรำกำรประตูน ำ้ส ำคญัยุคกรุงเก่ำ (ภำพชุด). เขำ้ถึงเม่ือ 17 
กรกฎำคม 2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.matichon.co.th/entertainment/arts-culture/news_991027 

https://www.silpa-mag.com/history/article_9027
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 พุทธศตวรรษท่ี 20 - 23 ในสมัยท่ีเป็นศูนย์กลำงทำงกำรค้ำอยุธยำมีควำมสัมพนัธ์กับ
ชำวต่ำงชำติหลำกหลำยประเทศ อยธุยำจึงมีควำมเฟ่ืองฟูทั้งดำ้นเศรษฐกิจและกำรทูต วฒันธรรมอนั
หลำกหลำยท่ีไดรั้บมำท ำให้อยุธยำมีควำมกำ้วหน้ำทำงดำ้นกำรปกครอง กฎหมำยกำรศำล ระบบ
สังคม กำรศำสนำ ประเพณี วฒันธรรม สถำปัตยกรรม ประติมำกรรม จิตรกรรม ประณีตศิลป์ ภำษำ
วรรณกรรม  และนำฏดุริยำงคศิ์ลป์ ศิลปะ วิทยำกำรทุกแขนง34 ซ่ึงชำวต่ำงชำติท่ีเขำ้มำตั้งคลงัสินคำ้
และท ำกำรคำ้ขำย จะได้ผลประโยชน์ด้ำนกำรทูตและเจริญสัมพนัธไมตรีด้วยท ำให้อยุธยำมีกำร
เปล่ียนแปลงอยูต่ลอดเวลำ นอกจำกน้ีกำรเขำ้มำของชำวต่ำงชำติยงัส่งอิทธิพลต่ออยุธยำในสมยันั้น
อยำ่งสูง สินคำ้ส ำคญัท่ีสร้ำงรำยไดใ้ห้กบัอยุธยำมำจำกกำรคำ้ขำยของป่ำ ซ่ึงกำรขยำยตวัของกำรคำ้
ของป่ำเร่ิมตั้งแต่ปลำยพุทธศตวรรษท่ี 21 - พุทธศตวรรษท่ี 22 อยุธยำสำมำรถรักษำฐำนะของเมือง
ท่ำคำ้ขำยทำงทะเล จนกระทัง่เขำ้สู่ช่วงพุทธศตวรรษท่ี 23 ในช่วงปลำยสมยัอยธุยำ พบวำ่กำรคำ้ของ
ป่ำได้เร่ิมส ำคญัน้อยลง แต่ขณะเดียวกันกำรค้ำข้ำวกับเร่ิมเกิดกำรขยำยตัวข้ึนมำแทนท่ี35 และ
ประเทศในฝ่ังตะวนัตกท่ีเดินทำงเขำ้มำสร้ำงควำมสัมพนัธ์กบัอยธุยำเป็นชำติสุดทำ้ย คือ ฝร่ังเศส ซ่ึง
เดินทำงเขำ้มำในสมยัของพระเจำ้หลุยส์ท่ี 14 ตรงกบัสมยัของสมเด็จพระนำรำยณ์ เป็นกำรสร้ำง
สัมพนัธ์เพื่อกำรคำ้และเผยแพร่ศำสนำผำ่นทำงคณะมิชชนันำรี โดยพ่อคำ้ชำวฝร่ังเศสท่ีเดินทำงเขำ้
มำคำ้ขำยในประเทศจะไดรั้บสิทธิพิเศษหลำยอยำ่ง เช่น ไดรั้บอนุญำตให้บรรทุกสินคำ้ทุกชนิดลง
ในก ำป่ันหลวงไดรั้บกำรยกเวน้ค่ำระวำงและค่ำภำษีทองแดง36 
 
 ในปี ค.ศ.1767 หรือ พ.ศ.2310 เมืองอยุธยำถูกท ำลำยโดยกำรเผำและไม่ไดส้ร้ำงเมืองข้ึนมำ
ใหม่จนถึงปัจจุบนั กรุงศรีอยธุยำหลงัเปล่ียนแปลงกำรปกครองมีสภำพเป็นเมืองร้ำง ประชำชนส่วน

                                                           
34  ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
35 ปัญจวลัย ์ชำวดง, “ทอ้งถ่ินอยธุยำในประวติัศำสตร์นิพนธ์ไทย พ.ศ.2520-พ.ศ.2547” (ปริญญำอกัษรศำสตร์
มหำบณัฑิต สำขำประวติัศำสตร์ ภำควชิำประวติัศำสตร์ คณะอกัษรศำสตร์ จุฬำลงกรณ์มหำวทิยำลยั, 2555), 218-
219. 
36 วชิรำภรณ์ ไชยชำติ,“กำรศึกษำควำมสมัพนัธ์ทำงกำรคำ้และกำรทูตระหวำ่งประเทศไทยกบัประเทศฝร่ังเศส 
ตั้งแต่สมยัอยธุยำจนถึงสมยัรัตนโกสินทร์ตอนตน้ (รัชกำลท่ี 1 ถึงรัชกำลท่ี 4” (ปริญญำศิลปะศำสตร์บณัฑิต 
(โบรำณคดี) ภำควชิำโบรำณคดี คณะโบรำณคดี มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2541), 36. 
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ใหญ่ยงัคงอำศยัอยูต่ำมล ำน ้ำ รอบเกำะเมือง กำรอยูอ่ำศยั กำรคำ้ขำย และกำรคมนำคม ยงัคงยดึล ำน ้ ำ
เป็นหลกั ภำพภำยในก ำแพงเมืองจึงรกร้ำง เปล่ียว เตม็ไปดว้ยสัตวป่์ำ โจรผูร้้ำย37  
 
ถึงแมว้ำ่เมืองกรงเก่ำไดส้ิ้นสภำพควำมเป็นเมืองหลวงและศูนยก์ลำงกำรปกครองแลว้ แต่เมืองกรุง
เก่ำยงัเป็นเมืองท่ีมีควำมอุดมสมบูรณ์มำก จึงมีรำษฎรตั้งบำ้นเรือนอำศยัอยู่อย่ำงต่อเน่ืองตำมปำก
คลองส ำคญั ๆ และจุดบรรจบของแม่น ้ ำสำยต่ำง ๆ บริเวณรอบเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำ โดยใน
บริเวณทิศเหนือซ่ึงเป็นแหล่งชุมชนส ำคญัตั้งแต่สมยักรุงศรีอยุธยำ และบริเวณทิศใตมี้ชุมชนอำศยั
อยูห่ลำยเช้ือชำติทั้งไทย จีน มุสลิม ญวน นอกจำกน้ี ยงัมีรำษฎรบำงส่วนซ่ึงเป็นกลุ่มคนท่ีถูกกวำด
ตอ้นให้มำอยู่อำศยัท่ีเมืองกรุงเก่ำตั้ งแต่สมยักรุงธนบุรี เช่น ชำวพิษณุโลกและชำวนครรำชสีมำ
รวมถึงชำวลำวท่ีถูกกวำดตอ้นเขำ้มำในสมยัรัชกำลท่ี 338 
 
ในสมยัรัชกำลท่ี 4 มีกำรเปล่ียนแปลงประเทศจำกกำรใชถ้นนเขำ้มำแทนท่ีคลองท ำให้อยุธยำเร่ิมมี
กำรเปล่ียนแปลงจำกแม่น ้ ำ ล ำน ้ ำ คลองกลำยเป็นถนน และในสมยัรัชกำลท่ี 5 เทคโนโลยีควำมรู้
ควำมคิดของผูค้นเปล่ียนไปก่อให้เกิดกำรพฒันำในดำ้นต่ำง ๆ ท่ีท ำให้สังคมสยำมเปล่ียนแปลงไป
จำกเดิมโดยส้ินเชิงและรถไฟก็เป็นนวตักรรมท่ีทนัสมยัในสมยันั้นและไดก้ลำยเป็นทำงเลือกหน่ึง
ของกำรเดินทำงแบบใหม่39 ท่ีสำมำรถน ำผูค้นออกเดินทำงในระยะไกลได้และมีควำมรวดเร็ว
มำกกว่ำกำรคมนำคมทำงน ้ ำแบบเดิมแต่คนยงัคงนิยมเดินทำงดว้ยเรือมำกกว่ำรถไฟเน่ืองจำกมีค่ำ
โดยสำรท่ีถูกกวำ่และเรือสำมำรถลดัเลำะผำ่นตำมคลองผำ่นหนำ้บำ้นได ้
 
 เน่ืองจำกวิถีชีวิตดั้งเดิมของคนอยุธยำผูกพนัอยูก่บัล ำคลองและแม่น ้ ำส่งผลให้กำรขยำยตวั
ของชุมชนจะกระจำยไปตำมริมแม่น ้ำและคลอง แต่ไม่สำมำรถขยำยเขำ้ไปในบริเวณพื้นท่ีเกำะเมือง

                                                           
37 ปรำมินทร์ เครือทอง. “สะพำนปรีด-ีธ ำรง” สะพำนกู้กรุงศรีฯ ของปรีด ีพนมยงค์ ทีน่ ำคนอยุธยำกลบัสู่เกำะ
เมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_44279 
38 ศุภสุตำ ปรีเปรมใจ. “กำรเปล่ียนแปลงทำงเศรษฐกิจและสงัคมของเกำะเมืองพระศรีอยธุยำ พ.ศ.2483-2534” 
(หลกัสูตรปริญญำอกัษรศำสตรมหำบณัฑิต สำขำประวติัศำสตร์ศึกษำ ภำควชิำประวติัศำสตร์ มหำวทิยำลยั
ศิลปำกร, 2557), 11. 
39 กำรก่อสร้ำงทำงรถไฟสมยัรัชกำลที ่5-รัชกำลที ่7 แม้มอีุปสรรคแต่ได้ระยะทำงรวมกว่ำ 3 พนักม. เขำ้ถึงเม่ือ 20 
มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_15119 

https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
https://www.silpa-mag.com/history/article_15119
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ไดเ้พรำะวำ่นโยบำยกำรสงวนท่ีดินใจกลำงเกำะเมืองพระนครศรีอยธุยำใหเ้ป็นท่ีสำธำรณสมบติัและ
ท่ีวดัร้ำง หำ้มใหผู้ใ้ดถือกรรมสิทธ์ิ40 ซ่ึงเป็นนโยบำยในสมยัรัชกำลท่ี 5   
 
จุดเปล่ียนท่ีส ำคญัเกิดจำกปรีดี พนมยงค์ ท่ีมีแผนจะพลิกฟ้ืนกรุงเก่ำโดยหัวใจส ำคญัของแผนคืน
ชีวิตให้กบักรุงศรีอยุธยำก็คือ สะพำนปรีดี-ธ ำรง ถือเป็นกำรเปล่ียนวิถีชีวิตของคนกรุงเก่ำจำกท่ีเคย
เดินทำงขนส่งสินคำ้ทำงเรือจำกจงัหวดัต่ำง ๆ มำสู่กำรใช้ถนนซ่ึงสะดวกรวดเร็วกว่ำรวมทั้งสร้ำง
สะพำนเพื่อเช่ือมต่อระหวำ่งเกำะอยธุยำและพื้นท่ีรอบ ๆ41  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 24 แผนท่ีกรุงศรีอยธุยำ โดยพระยำโบรำณรำชธำนินทร์ พ.ศ. 2469 
ท่ีมำ : ปรำมินทร์ เครือทอง. “สะพำนปรีดี-ธ ำรง” สะพำนกู้กรุงศรีฯ ของปรีดี พนมยงค์ ทีน่ ำคน

อยุธยำกลบัสู่เกำะเมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-
mag.com/history/article_44279 

 
 อยุธยำเป็นเมืองท่ีมีน ้ ำเป็นโครงสร้ำงหลกัผูค้นท่ีอำศยัอยู่จึงตอ้งปรับเปล่ียนวิถีชีวิตของ
ตวัเองให้สำมำรถอยู่ร่วมกบัน ้ ำได ้เช่น อยูบ่ำ้นเรือนแพ หรือปลูกเรือนเสำสูงในบริเวณท่ีน ้ ำเขำ้ถึง
แต่หลงัจำกท่ีถนนเขำ้มำเป็นส่วนหน่ึงในชีวิตประจ ำวนัวถีิชีวิตของคนก็เปล่ียนไปจำกบำ้นเรือนแพ

                                                           
40 ศุภสุตำ ปรีเปรมใจ. “กำรเปล่ียนแปลงทำงเศรษฐกิจและสงัคมของเกำะเมืองพระศรีอยธุยำ พ.ศ.2483-2534” 
(หลกัสูตรปริญญำอกัษรศำสตรมหำบณัฑิต สำขำประวติัศำสตร์ศึกษำ ภำควชิำประวติัศำสตร์ มหำวทิยำลยั
ศิลปำกร, 2557), 40. 
41 ปรำมินทร์ เครือทอง. “สะพำนปรีด-ีธ ำรง” สะพำนกู้กรุงศรีฯ ของปรีด ีพนมยงค์ ทีน่ ำคนอยุธยำกลบัสู่เกำะ
เมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_44279 

https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
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ก็ยำ้ยข้ึนมำอยูบ่นบก บนอำคำรไม ้แม่น ้ำและคลองท่ีเคยใชเ้ป็นทำงสัญจรหลกัก็ถูกเปล่ียนเป็นถนน
จำกบำ้นเสำสูงติดคลองก็ตอ้งกั้นผนงัชั้นล่ำงให้หนำ้บำ้นหันเขำ้สู่ถนนเพื่อควำมสะดวกและควำม
ปลอดภยั กำรเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนน้ีแสดงให้เห็นว่ำ เม่ือเมืองเปล่ียนแปลงหรือเกิดกำรพฒันำวิถี
ชีวิตของผูค้นก็จะเปล่ียนไปเช่นกนั จำกบำ้นท่ีเคยมีใตถุ้น ยกเสำสูง ก็เติมผนงัท่ีชั้นล่ำงกลำยเป็น
บำ้นสองชั้น ท ำใหว้ถีิชีวติของคนค่อย ๆ แยกออกจำกบริบทและสภำพแวดลอ้มแบบเดิม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 25 เมืองอยธุยำในอดีตท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงสภำพแวดลอ้มและวถีิชีวติ ท่ีอยูใ่กลชิ้ดกบัแม่น ้ำ 

ท่ีมำ : Old view of channel in Ayutthaya, Thailand. By Therond, publ. on le Tour du Monde, 
Paris, 1863. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กุมภำพนัธ์ 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.alamy.com/old-view-of-

channel-in-ayutthaya-thailand-by-therond-publ-on-le-tour-du-monde-paris-1863-
image225157777.html 

 
 พ.ศ.2520 - พ.ศ.2534 บริเวณเกำะเมืองอยธุยำถูกปรับเปล่ียนใหก้ลำยเป็นแหล่งท่องเท่ียว
ทำงประวติัศำสตร์ จำกนโยบำยดำ้นกำรท่องเท่ียวในแผนพฒันำเศรษฐกิจและสังคมแห่งชำติ ฉบบั
ท่ี 4-642 ท  ำใหเ้กิดกำรอนุรักษโ์บรำณสถำนอยำ่งจริงจงัและในปี พ.ศ.2534 อุทยำนประวติัศำสตร์
พระนครศรีอยธุยำไดรั้บกำรประกำศจำกองคก์ำรยเูนสโก แห่งสหประชำชำติ (UNESCO) ใหข้ึ้น
ทะเบียนเป็นมรดกโลกท่ีส ำคญัของประเทศไทย 

                                                           
42 ศุภสุตำ ปรีเปรมใจ, “กำรเปล่ียนแปลงทำงเศรษฐกิจและสงัคมของเกำะเมืองพระนครศรีอยธุยำพ.ศ.2483-2534” 
(หลกัสูตรปริญญำอกัษรศำสตรมหำบณัฑิต สำขำประวติัศำสตร์ ภำคประวติัศำสตร์ มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2557), 
3. 

https://www.alamy.com/old-view-of-channel-in-ayutthaya-thailand-by-therond-publ-on-le-tour-du-monde-paris-1863-image225157777.html
https://www.alamy.com/old-view-of-channel-in-ayutthaya-thailand-by-therond-publ-on-le-tour-du-monde-paris-1863-image225157777.html
https://www.alamy.com/old-view-of-channel-in-ayutthaya-thailand-by-therond-publ-on-le-tour-du-monde-paris-1863-image225157777.html
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เมืองอโยธยำ 

 จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำมีบริเวณพื้นท่ีครอบคลุมทั้งเกำะอยุธยำรวมทั้งฝ่ังตะวนัออกของ
แม่น ้ ำป่ำสัก ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีมีสถำนีรถไฟอยุธยำและชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ ตั้ งอยู่บริเวณฝ่ัง
ตะวนัออกของแม่น ้ ำป่ำสัก ในอดีตคือ เมืองอโยธยำ เป็นเมืองท่ีถูกสร้ำงข้ึนมำก่อนอยุธยำ 
สันนิษฐำนว่ำเม่ือเกิดโรคห่ำหรือกำฬโรคระบำด พระเจำ้รำมำธิบดีจึงยำ้ยตวัเมือง เขำ้มำอยู่ใน
บริเวณเกำะเมืองปัจจุบนัและมีผูส้ันนิษฐำนวำ่คงจะเปล่ียนช่ือเมืองจำก “อโยธยำ” เป็น “อยุทธยำ” 
เป็นกำรแกเ้คล็ดหรือลำ้งอุบำทว์43 
 
“...เมืองอโยธยำเป็นเมืองท่ีตั้งอยูใ่นลุ่มน ้ ำป่ำสักตอนล่ำง โดยตั้งอยูบ่นพื้นท่ีดอน ลกัษณะเป็นเมือง
ในผงัส่ีเหล่ียมผนืผำ้เช่นเดียวกบัเมืองสุพรรณบุรีและรำชบุรี ท่ีเป็นเกิดข้ึนเป็นบำ้นเมืองในช่วงพุทธ
ศตวรรษท่ี 18 รอบนอกและภำยในเมืองอโยธยำลอ้มรอบดว้ยล ำน ้ำสำยต่ำงๆ เช่น คลองหนัตรำ (ล ำ
น ้ ำป่ำสักเก่ำ) ไหลจำกทิศเหนือไปออกทำงทิศตะวนัออกของเมืองบริเวณทุ่งพระอุทยั คลองคูข่ือ
หน้ำ(ล ำน ้ ำป่ำสักปัจจุบนั) สันนิษฐำนว่ำเป็นคลองขุดทำงทิศตะวนัตกของเมือง,คลองแม่เบ้ียหรือ
คลองสวนพลูทำงทิศใตข้องเมือง กลำงเมืองมีคลองบำ้นบำตรหรือคลองขำ้วเม่ำ...”44 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 26 แผนผงัท่ีแสดงให้เห็นถึงแนวควำมคิดเก่ียวกบัเมืองอโยธยำ 
ท่ีมำ : ศรีศกัร วลัลิโภดม. "อโยธยำศรีรำมเทพนคร." วำรสำรเมืองโบรำณ 43, 1, (มกรำคม-มีนำคม 

2560): 33-43. 
                                                           
43 ประวติัศำสตร์กรุงศรีอยธุยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 1 เมษำยน 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/HistoryKrungsriAyutthaya/posts/1708836895856907/ 
44 ศรีศกัร วลัลิโภดม. "อโยธยำศรีรำมเทพนคร." วำรสำรเมืองโบรำณ 43, 1, (มกรำคม-มีนำคม 2560): 33-43. 

https://www.facebook.com/HistoryKrungsriAyutthaya/posts/1708836895856907/
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ปัจจุบนัฝ่ังตะวนัออกของแม่น ้ ำป่ำสักหรืออโยธยำกลำยเป็นพื้นท่ีส่วนท่ีเป็นโรงงำนอุตสำหกรรม
ของจงัหวดั ส่วนอยุธยำฝ่ังตะวนัตกของแม่น ้ ำป่ำสักหรือตวัเกำะเมืองเป็นส่วนท่ีเรำรู้จกักนัว่ำเป็น
อยุธยำในฐำนะมรดกโลก คือ พื้นท่ี 1,810 ไร่ ทำงซีกตะวนัตกของเกำะเมืองกรมศิลปำกรประกำศ
ข้ึนทะเบียนเกำะเมืองทั้งหมดเป็นโบรำณสถำน ซีกตะวนัออกของเกำะเมืองจึงนบัเป็นโบรำณสถำน 
อย่ำงไรก็ตำมควำมเขม้งวดในกำรจดักำรดูแลต่ำง ๆ เช่น กำรอนุญำตก่อสร้ำง อำจมีน ้ ำหนักไม่
เท่ำกนั45 
 

ลกัษณะกำรก่อรูปของเมืองอยุธยำ 

 อยุธยำในอดีตใช้กำรสัญจรด้วยน ้ ำเป็นหลกัจำกโครงสร้ำงของเมืองจำกแหล่งขอ้มูลท่ี
สำมำรถพบได้และแผนท่ีในปัจจุบนั อยุธยำจดัวำงผงัเมืองอย่ำงมีระบบเป็นลกัษณะของตำรำง
ประกอบไปดว้ยถนนล ำคลองและคูเมืองลอ้มรอบองคป์ระกอบส ำคญัของเมือง ซ่ึงกำรวำงผงัแบบน้ี
สำมำรถใชป้ระโยชน์ไดอ้ยำ่งเตม็ท่ีจำกท่ีตั้งคือ อยูร่ะหวำ่งแม่น ้ำ 3 สำย นอกจำกน้ีอยธุยำยงัมีระบบ
ล ำเลียงและจัดสรรน ้ ำท่ีค่อนข้ำงซับซ้อน (Extremely Advance) รวมทั้ งท่ีลักษณะท่ีเฉพำะตัว 
(Unique)46 แต่หลงัจำกท่ีมีกำรเปล่ียนแปลงประเทศในสมยัรัชกำลท่ี 4 ท ำให้มีกำรใช้ถนนเขำ้มำ
แทนท่ีแม่น ้ำ คลอง ท ำใหเ้มืองท่ีใชก้ำรคมนำคมทำงน ้ำเป็นหลกัอยำ่งอยธุยำ ตอ้งปรับเปล่ียนวิถีกำร
ด ำเนินชีวิตเช่นกนั ชำวเกำะเมืองและรอบเกำะเมืองมีกำรถือครองท่ีดินขนำดเล็กและมีผูถื้อครอง
กรรมทธ์ิ ท่ีดินจ ำนวนน้อยประชำชนส่วนมำกต้องเช่ำ ท่ี ดินของวัดหรือของทรัพสินส่วน
พระมหำกษตัริยห์รืออยูแ่พ47 
 
 เม่ือถนนถูกพฒันำข้ึนมำแทนท่ีกำรสัญจรทำงน ้ำเพื่อรองรับกำรเดินทำงในรูปแบบท่ีต่ำงไป 
เช่ือมโยงเมืองเขำ้กบัเมือง รูปแบบของกำรตั้งถ่ินฐำนจึงข้ึนอยูก่บัเส้นถนน โดยทำงสำยหลกัจะแบ่ง
แนวเขตพื้นท่ีขนำดใหญ่ไวอ้ย่ำงหลวม ๆ ส่วนท่ีลึกเข้ำไปภำยในขอบเขตเหล่ำนั้นจะถูกแบ่ง
ออกเป็นพื้นท่ีขนำดเล็ก ธรรมชำติของกำรเดินทำงเช่ือมต่อของกำรเดินทำง กำรเช่ือมต่อของทำง
สัญจรจะสัมพนัธ์กบัควำมนิยมของกำรเลือกใช้เส้นทำงคมนำคมในชุมชนหรือเมืองนั้น โดยผูค้น
                                                           
45 โครงกำรพิทกัษม์รดกสยำม. “อยธุยำ: มรดก(โลก)ท่ีน่ำเป็นห่วง.” กำรปฏิบติัต่อโบรำณสถำนของชำติอยำ่ง
อยธุยำในฐำนะมรดกโลก ปัจจุบนัถูกปฏิบติัอยำ่งสมเกียรติสมศกัด์ิศรีแลว้หรือยงั ถูกตอ้งตำมมำตรฐำนโลก
หรือไม่ ท ำไมตอ้งท ำหรือท ำไมไม่ตอ้งท ำ.  
46 Historic City of Ayutthaya. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กมุภำพนัธ์ 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://whc.unesco.org/en/list/576/ 
47 เก้ือกลู ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.2438-2500, 
(กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 36. 

https://whc.unesco.org/en/list/576/
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ส่วนใหญ่มกัจะเลือกเดินทำงไปตำมเส้นทำงท่ีตรงท่ีสุดและใช้เส้นทำงท่ีสั้ นท่ีสุด48 แสดงให้เห็น
อยำ่งชดัเจนวำ่ โครงสร้ำงของเมืองอยุธยำเปล่ียนไปตั้งแต่มีถนนเขำ้มำ ภำพท่ี 27 เป็นแผนท่ีปี พ.ศ.
2236 (ค.ศ.1693) คือ แผนท่ีกรุงศรีอยุธยำในจดหมำยเหตุ ลำลูแบร์ โดยผูเ้ขียนไดท้  ำสัญลกัษณ์สีข้ึน
จำกขอ้มูลในแผนท่ีสีดงัน้ี  สีแดง  - บำ้นหรือชุมชน 
    สีเหลือง  - ตลำด 
    สีน ้ำเงิน  - ท่ำเรือใหญ่ 
 
“...กรุงศรีอยธุยำหลงัเปล่ียนแปลงกำรปกครอง มีสภำพเป็นเมืองร้ำง ประชำชนส่วนใหญ่ยงัคงอำศยั
อยูต่ำมล ำน ้ำรอบเกำะเมือง กำรอยูอ่ำศยั กำรคำ้ขำย และกำรคมนำคม ยงัคงยดึล ำน ้ำเป็นหลกั ภำพ
ภำยในก ำแพงเมืองจึงรกร้ำงเปล่ียว เตม็ไปดว้ยสัตวป่์ำ โจรผูร้้ำย ดงัจะเห็นไดจ้ำกแผนท่ีของพระยำ
โบรำณรำชธำนินทร์ และภำพถ่ำยทำงอำกำศปี 2496...”49 
 
จำกภำพท่ี 27 จะเห็นเส้นสีด ำเช่ือมต่อจำกแม่น ้ ำเขำ้สู่ตวัเมืองเส้นทำงแบบน้ีท ำให้สำมำรถเดินทำง
ไดถึ้งกนัรวมทั้งทะลุไปอีกฝ่ังของเกำะไดเ้ช่นกนั แสดงให้เห็นว่ำ ในยุคสมยันั้นอยุธยำใช้น ้ ำเป็น
เส้นทำงสัญจรหลกั 
 
สีแดง คือ บำ้นหรือชุมชน ซ่ึงส่วนใหญ่ตั้งอยูใ่กลชิ้ดกบัแม่น ้ ำ ล ำคลองรอบเกำะเมือง รวมทั้งอยู่
ริมน ้ำบริเวณรอบนอกเกำะเมือง 
สีเหลือง คือ ตลำดบก โดยท่ีตั้งของตลำดบกคือ มีน ้ ำลอ้มรอบ 3 ดำ้น และอีกดำ้นติดกบัพระรำชวงั
แสดงใหเ้ห็นวำ่ ตลำดบกเป็นตลำดท่ีไม่ไดใ้ชใ้นชีวิตประจ ำวนัของคนส่วนมำก เพรำะเขำ้ถึงไดย้ำก
กวำ่กำรซ้ือของกบัเรือ คนท่ีอำศยัอยูติ่ดกบัน ้ำก็ใชต้ลำดน ้ำ ส่วนคนท่ีติดกบับกก็ใชต้ลำดบก 
สีน ำ้เงิน คือ ท่ำเรือใหญ่ เป็นจุดท่ีอยูใ่กลก้บัหมู่บำ้นของชำวดตัช์ ขำวโปรตุเกส และเป็นท่ีท่ีมีเรือรบ 
ปืนใหญ่นอกจำกน้ีกำรท่ีอยธุยำมีท่ำเรือใหญ่ถึง 2 ท่ำ ยิง่ตอกย  ้ำถึงควำมควำมเจริญรุ่งเรืองทำงกำรคำ้
ในอดีตเน่ืองจำกอยุธยำ อยู่ห่ำงจำกจีนและอินเดียเป็นระยะเท่ำ ๆ กนั50 อยุธยำเลยเป็นศูนยก์ลำง
ระหวำ่งโลกตะวนัออกและโลก 

                                                           
48 Tapanee, Khaisri and Wannasilpa, "EXISTENCE OF THE COMMUNITIES IN HISTORIC AYUTTHAYA 
TOWN, THAILAND," MANUSYA: Journal of Humanities Regular 17, 1 (2014): 82. 
49 ปรำมินทร์ เครือทอง. “สะพำนปรีด-ีธ ำรง” สะพำนกู้กรุงศรีฯ ของปรีด ีพนมยงค์ ทีน่ ำคนอยุธยำกลบัสู่เกำะ
เมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_44279 

50 Historic City of Ayutthaya. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กมุภำพนัธ์ 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://whc.unesco.org/en/list/576/ 

https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
https://whc.unesco.org/en/list/576/
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ภำพท่ี 27 กำรใชง้ำนพื้นท่ีส่วนต่ำง ๆ บนแผนท่ีกรุงศรีอยุธยำในจดหมำยเหตุ ลำลูแบร์ ฉบบั ภำษำ

ฝร่ังเศส 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลคือ ปรีดี พิศภูมิวถีิ. ตำมหำประตูพระรำชวงัหลวง “กรุงศรีอยุธยำ” ที่

หำยไป!?. เขำ้ถึงเม่ือ 19 มีนำคม 2563 เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-
mag.com/history/article_9027 

 

“...ส่วนถนนท่ีผ่านกลางเมืองมเีพียงสายเดียว ซ่ึงพลตรีสมเดจ็พระเจ้าน้องยาเธอ เจ้าฟ้ากรมหลวง
ราชสีมา ผู้บัญชาการกองพลทหารบกท่ี 3 ทรงให้สร้างจากกรมทหาร บริเวณหัวแหลมทางด้าน
ตะวนัตกของเกาะ ตรงมาทางตะวนัออกยงัสถานีรถไฟ เรียก "ถนนเดชาวธุ" ถนนนีจั้ดเป็นถนนสาย
ยทุธศาสตร์ สามารถล าเลียงทหารและยทุธสัมภาระจากกองพลทหารบกท่ี 3 ไปยงัสถานีรถไฟกรุง
เก่าและต่อไปยงัท่ีต่าง ๆ ได้อย่างรวดเร็วท่ีสุดสมยันั้น... ”51 
 
 
 
 

                                                           
51  เก้ือกลู ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.2438-2500, 
(กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 47. 

https://www.silpa-mag.com/history/article_9027
https://www.silpa-mag.com/history/article_9027
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ภำพท่ี 28 แผนท่ีกรุงศรีอยธุยำและแผนท่ีบริเวณเมืองกรุงเก่ำดดัแปลงจำกแผนท่ีของพระยำโบรำณ

รำชธำนินทร์ 
ท่ีมำ :  เก้ือกูล ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.

2438-2500, (กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 34. 
 
 จำกภำพท่ี 29 จะเห็นบริเวณท่ีมีชุมชนอำศยัอยูแ่บ่งออกอยำ่งชดัเจนเป็น 2 ชุมชน 
ชุมชนแรก สีแดงดำ้นบนคือ บริเวณวดัปรำสำท วดัร้ำง เรือนจ ำ และพระรำชวงัจนัทรเกษม 

ใน พ.ศ.2462โรงเรียนจอมสุรำงคอุ์ปถมัภ ์เปิดท ำกำรสอนรวมทั้งเป็นโรงเรียน
ประจ ำจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ 

ชุมชนท่ีสอง ส่วนสีแดงดำ้นล่ำง ชุมชนน้ีช่ือวำ่ บำ้นป่ำโทน มีถนนผำ่นดำ้นหนำ้ท่ีปูดว้ยอิฐ 
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ภำพท่ี 29 แผนท่ีกรุงศรีอยธุยำ โดยพระยำโบรำณรำชธำนินทร์ พ.ศ. 2469 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลคือ ปรำมินทร์ เครือทอง. “สะพำนปรีดี-ธ ำรง” สะพำนกู้กรุงศรีฯ ของ

ปรีดี พนมยงค์ ทีน่ ำคนอยุธยำกลบัสู่เกำะเมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.silpa-mag.com/history/article_44279 

 
 จำกภำพท่ี 30 คือ แผนท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ พ.ศ.2563 (เขำ้ถึงขอ้มูลเม่ือ 17 มีนำคม 
2563) แสดงให้เห็นวำ่ ผงัเมืองยงัมีลกัษณะแบบตำรำงยงัคงอยู ่แต่ชุมชนและท่ีอยูอ่ำศยัจะยำ้ยไปอยู่
ในส่วนของพื้นท่ีตวัเมืองอยุธยำมำกข้ึน เดิมชุมชนจะอยู่ริมแม่น ้ ำ คลอง แต่เม่ือคนสำมำรถเขำ้ถึง
พื้นท่ีต่ำง ๆ ไดง่้ำยข้ึนจำกถนน ถนนจึงกลำยมำเป็นเส้นทำงสัญจรหลกัแทน และชุมชนก็เร่ิมยำ้ยมำ
อยูภ่ำยใตเ้ส้นแบ่งถนน 
 
 
 
 
 

https://www.silpa-mag.com/history/article_44279
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ภำพท่ี 30 แผนท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำปัจจุบนั พ.ศ.2563 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลใน Google Maps เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://www.google.com/maps/@14.3537621,100.5636448,3872m/data=!3m1!1e3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 31 ลกัษณะท่ีเปล่ียนไปของเมือง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูล 

 
 กำรตั้งถ่ินฐำนของรำษฎรรอบเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำยงัคงมีอยู่อย่ำงต่อเน่ืองถึงแม้
เมืองกรุงวำ่อยุธยำจะส้ินสภำพควำมเป็นเมืองหลวงและศูนยก์ลำงกำรปกครองแต่ยงัคงเป็นเมืองท่ีมี

https://www.google.com/maps/@14.3537621,100.5636448,3872m/data=!3m1!1e3
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ควำมอุดมสมบูรณ์มำก ท ำให้มีบำ้นเรือนและผูค้นท่ีอำศยัอยูต่ำมปำกคลองและแม่น ้ำรอบเกำะเมือง
พระนครศรีอยธุยำ โดยในบริเวณริมฝ่ังแม่น ้ำไดมี้รำษฎรอำศยัอยูอ่ยำ่งหนำแน่นเป็นระยะ ๆ52 
 

ชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ 

 สถำนีรถไฟอยุธยำตั้งอยูบ่ริเวณนอกเกำะเมืองอยุธยำอยูใ่กลก้บัคลองขำ้วเม่ำและแม่น ้ ำป่ำ
สัก บริเวณรอบ ๆ สถำนีรถไฟมีวดัและบำ้นพกัอำศยัเรียกว่ำ ชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ จำกแผน
ยุทธศำสตร์กำรพฒันำในปี พ.ศ.2562 หรือโครงกำรสร้ำงอนำคตไทย 2020 53 จะมีกำรเปล่ียนแปลง
กำรคมนำคมเพื่อเช่ือมโยงภูมิภำคและประเทศเพื่อนบำ้นเขำ้ด้วยกนัโดยสถำนีรถไฟอยุธยำเป็น
สถำนท่ีหน่ึงในโครงกำรนั้น จำกแผนด ำเนินงำนของโครงกำร สถำนีรถไฟอยธุยำจะถูกปรับเปล่ียน
ใหอ้ำคำรมีขนำดใหญ่ข้ึนเพื่อรองรับคนจำกหลำกหลำยภูมิภำค รวมถึงนกัท่องเท่ียวท่ีจะเดินทำงเขำ้
มำใช้บริกำรของสถำนีรถไฟ ซ่ึงสถำนีรถไฟอยุธยำเป็นสถำนีส ำคญัสถำนีหน่ึง เน่ืองจำกเส้นทำง
ของรถไฟเช่ือมต่อโดยตรงจำกกรุงเทพฯ รวมทั้งยงัเป็นจุดเปล่ียนระหว่ำงภำคเหนือและภำค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ท ำใหต้อ้งขยำยพื้นท่ีของสถำนีใหใ้หญ่ข้ึนเพื่อรองรับผูโ้ดยสำรในอนำคตโดย
ใชพ้ื้นท่ีของกำรรถไฟบริเวณรอบสถำนี คือ ตอ้งร้ืออำคำรบำงส่วนบริเวณชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ
ออก 
 ชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ เป็นชุมชนท่ีตั้งอยู่บริเวณรอบนอกเกำะเมืองตำมริมฝ่ังแม่น ้ ำ มี
ท่ีดินของวดัและท่ีดินเอกชน ขนำดของท่ีดินมีขนำดเล็กพอตั้งบำ้นเรือน ทั้งน้ีเพรำะมีท่ีดินของวดั
คัน่เป็นระยะ ๆ54 และชุมชนรอบสถำนีรถไฟก็ยงัเช่ือมต่อกบัพื้นท่ีอ่ืนด้วยท่ำเรือสถำนีรถไฟ “...
ตลำดน ้ำแต่เดิมมีแพจอดคำ้ขำยอยูแ่ต่หนำ้พระรำชวงัจนัทน์ข้ึนไปจนถึงส่ีแยกวดัตองปุ คร้ังเม่ือ 4-5 
ปีมำน้ี มีแพเพิ่มต่อลงมำขำ้งใต ้แลบดัน้ีไดมี้ลงมำจนถึงใตป้ำกคลองทรำยแลว้ ขำ้พระพุทธเจำ้คิด
ดว้ยเกลำ้ฯ วำ่ต่อไปคงจะมีเลยลงมำจนแถวท่ำสถำนีรถไฟ...”55 
 

                                                           
52 ศุภสุตำ ปรีเปรมใจ, “กำรเปล่ียนแปลงทำงเศรษฐกิจและสงัคมของเกำะเมืองพระนครศรีอยธุยำพ.ศ.2483-2534” 
(หลกัสูตรปริญญำอกัษรศำสตรมหำบณัฑิต สำขำประวติัศำสตร์ ภำคประวติัศำสตร์ มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2557), 
12. 
53  Praniti Wongkumjan. ย้อนดูโครงกำร "อนำคตไทย 2020" ผ่ำนไป 5 ปีจำกทีโ่พสต์ วนันีเ้ป็นอย่ำงไรบ้ำง??. 
เขำ้ถึงเม่ือ 21 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.billionmindset.com/thailand-2020/ 
54 เก้ือกลู ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.2438-2500, 
(กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 34. 
55 วรรณศิริ เดชะคุปต,์ ปรีดี พิศภูมิวถีิ. กรุงเก่ำเล่ำเร่ือง. กรุงเทพฯ: มติชน, 2554. 

https://www.billionmindset.com/thailand-2020/
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ภำพท่ี 32 ชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ เก็บขอ้มูลวนัท่ี 29 กุมภำพนัธ์ 2563 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลใน Google Maps เขำ้ถึงเม่ือ 17 มีนำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://www.google.com/maps/@14.3537621,100.5636448,3872m/data=!3m1!1e3 
 
 ชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำตั้งอยูริ่มน ้ำป่ำสักใกลก้บัสถำนีรถไฟอยธุยำในอดีตเคยมีตลำดน ้ำ
ท่ีหนำ้สถำนีรถไฟเป็นตลำดชัว่ครำวเฉพำะเชำ้-เยน็ โดยซ้ือสินคำ้จำกหวัรอมำขำยต่อท่ีน่ี56 
นอกจำกน้ีภำยในเกำะกบันอกเกำะมีสะพำนอยูท่ี่เดียวคือ สะพำนหวัรอกบัวดัแม่นำงปล้ืม กำร
สัญจรทำงน ้ำจึงเป็นกำรเดินทำงท่ีสะดวก หลงัจำกเกิดเหตุไฟไหมอ้ำคำรท่ีเป็นตึกแถวไม ้ปี พ.ศ.
255557 
 จำกเหตุกำรณ์คร้ังนั้นท ำใหค้นในพื้นท่ีหลำยครอบครัวยำ้ยออกไปอยูท่ี่อ่ืน ส่วนอำคำรท่ีถูก
ไฟไหมเ้ป็นอำคำรของกำรรถไฟท ำใหไ้ม่มีคนเขำ้ไปจดักำร ปัจจุบนัตึกแถวท่ีถูกไฟไหมย้งัคงเห็น
เป็นซำกอำคำรท่ีถูกปล่อยร้ำงไว ้ปรำกฎใหเ้ห็นร่องรอยไฟไหมแ้ละโครงสร้ำงบำงส่วนของอำคำร

                                                           
56 เก้ือกลู ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.2438-2500, 
(กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 39. 
57 จำกกำรสมัภำษณ์ผูข้บัรถโดยสำรสำธำรณะบริเวณนั้น ผูถู้กสมัภำษณ์เล่ำวำ่ มีไฟไหมเ้กิดข้ึนบ่อย ๆ ตั้งแต่เขำอยู่
แถวน้ีก็เห็นมำ 3 คร้ังแลว้ โดยท่ีทุกคนรู้กนัวำ่ไฟไหมจ้ริง ๆ เกิดจำกสำเหตุอะไร แต่ไม่มีใครบอกเพรำะถำ้บอกไป
จะเกิดปัญหำตำมมำเลยไดแ้ต่บอกกบัส่ือและคนนอกท่ีไม่รู้วำ่เกิดจำกไฟฟ้ำลดัวงจร 

https://www.google.com/maps/@14.3537621,100.5636448,3872m/data=!3m1!1e3
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อยำ่งชดัเจน ส่วนพื้นท่ีรอบ ๆ ตึกแถวร้ำงถูกดดัแปลงเป็นท่ีจอดรถและพื้นท่ีส ำหรับเด็ก ๆ ในชุมชน
ส ำหรับนดัเจอเพื่อนในวนัหยดุ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 33 ตึกแถวไมท่ี้ถูกไฟไหมใ้นปี พ.ศ.2555 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ปัจจุบนัชุมชนสถำนีรถไฟมีอำคำรท่ีเป็นคอนกรีตจ ำนวน 37 หลงั มีอำคำรไมจ้  ำนวน 5 
หลงั และอำคำรชัว่ครำว 16 หลงั จำกกำรสอบถำมและสัมภำษณ์คนท่ีอยูบ่ริเวณชุมชน (เก็บขอ้มูล
วนัท่ี 29 กุมภำพนัธ์ พ.ศ.2563) แสดงใหเ้ห็นวำ่ คนในชุมชนค่อนขำ้งระแวดระวงั คนแปลกหนำ้ คน
ภำยนอก เน่ืองจำกมีข่ำววำ่ ทำงรำชกำรตอ้งกำรเวรพื้นท่ีคืนเพื่อร้ือถอนอำคำรท่ีมีอยูแ่ลว้เปล่ียนเป็น
สถำนีรถไฟและสวนสำธำรณะ58 ท  ำให้กำรสัมภำษณ์คนในชุมชนนั้นมีเพียง 4 คนเท่ำนั้น ท่ีเล่ำ
เร่ืองรำวของพื้นท่ีบริเวณน้ีให้ฟัง มีผูใ้หส้ัมภำษณ์ 1 คนท่ีมีอำยมุำกกวำ่ 70 ปี ท่ีเหลืออีก 3 คน มีอำยุ
อยูใ่นระหวำ่ง 35 - 50 ปี และมีเพียง 1 คน ท่ีอนุญำตใหเ้ปิดเผยช่ือได ้
 จำกค ำบอกเล่ำ ขอ้มูลของชุมชนน้ีจึงมีระยะเวลำท่ีไม่ต่ำงกนัมำกและมีขอ้มูลจำกคนทอ้งท่ี
เพียงเล็กน้อย เน่ืองจำกคนส่วนใหญ่ท่ีอำศยัอยู่ในบริเวณน้ีส่วนใหญ่อยู่ในบริเวณน้ีท ำงำนประจ ำ
                                                           
58 สมัภำษณ์ ไม่ประสงคร์ะบุช่ือ, เจำ้ของร้ำนขำยของช ำในชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ, 29 กมุภำพนัธ์ 2563 
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โดยออกจำกบ้ำนในช่วงเช้ำเพื่อไปท ำงำนในอ ำเภออ่ืน ๆ59 ส่วนคนท่ีอยู่ในพื้นท่ีชุมชนน้ีตอน
กลำงวนัเป็นคนท่ีประกอบอำชีพ วินมอเตอร์ไซค์, ตุ๊กตุ๊กรับจำ้งน ำเท่ียว, ร้ำนเช่ำรถมอเตอร์ไซค์ 
จกัรยำน, ร้ำนของช ำ, โฮสเทล (Hostel) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 34 อำคำรไมอ้ำยมุำกกวำ่ 70 ปี 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 

                                                           
59 สมัภำษณ์ ไม่ประสงคร์ะบุช่ือ, ผูข้บัรถโดยสำรสำธำรณะ, 29 กมุภำพนัธ์ 2563 
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ภำพท่ี 35 รูปแบบของอำคำรบริเวณชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพท่ี 36 รูปแบบของอำคำรบริเวณชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 37 รูปแบบของอำคำรบริเวณชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 38 ศำลเจำ้ปึงเถ่ำกงม่ำตั้งอยูบ่ริเวณท่ำเรือของชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 39 Land use map ชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลวนัท่ี 29 กุมภำพนัธ์ พ.ศ.2563 

 
 รูปแบบของอำคำรแบบเดิมส่วนใหญ่จะมีลกัษณะของเสำสูง ช่องเปิด หลงัคำ เป็นรูปแบบ
ท่ีเกิดข้ึนมำตั้งแต่อดีต และยงัคงใชง้ำนไดจ้นถึงปัจจุบนั เน่ืองจำกลกัษณะท่ีเกิดข้ึนสำมำรถรองรับ
สภำพแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนจริงได ้คือ ฝนตก อำกำศร้อน และน ้ำท่วม อำคำรส่วนใหญ่ท่ีใชว้สัดุเป็นไม้
จะเป็นอำคำรเก่ำและมีช้ินส่วนของวสัดุเดิมท่ีใชต้ั้งแต่แรก พื้นท่ีท่ีถูกสร้ำงข้ึนมำใหม่จะใชว้สัดุเป็น
คอนกรีต และเกิดข้ึนเพรำะควำมตอ้งกำรท่ีจะสร้ำงพื้นท่ีใชส้อยพื้นใหม่ เช่น กั้นหอ้งใหม่ หรือสร้ำง
อำคำรแยกออกมำต่ำงหำก อำคำรท่ียงัหนัหน้ำเขำ้สู่แม่น ้ ำอยูมี่ 2 ประเภท คือ ศำลเจำ้ และอำคำรท่ี
อยูติ่ดกบัแม่น ้ำจริง ๆ หรือมีส่วนใดส่วนหน่ึงยื่นลงไปในแม่น ้ ำ นอกเหนือจำกท่ีกล่ำวไป อำคำรอ่ืน
ท่ีเหลือจะหันหน้ำเขำ้สู่ถนนท ำให้อำคำรมีลกัษณะด้ำนหน้ำแคบและลึก ในอดีตคนในชุมชนน้ี
สัญจรโดยใช้ทำงน ้ ำเป็นหลกัท ำให้ศำลเจำ้อยู่ใกลชิ้ดริมน ้ ำ ศำลเจำ้ไดรั้บกำรดูแลและปรับปรุงมำ
โดยตลอดโดยคณะกรรมกำรของชุมชนท ำให้สำมำรถคงสภำพเดิมไวไ้ด ้ส่วนอำคำรท่ีอยู่ติดกบั
แม่น ้ ำจะเป็นเจำ้ท่ีดินเป็นผูถื้อครองโฉนดเองไม่ไดเ้ก่ียวขอ้งกบักำรรถไฟ อำคำรท่ีติดริมแม่น ้ ำเลย
ปรับปรุงพื้นท่ีเป็นร้ำนอำหำรริมน ้ำรวมทั้งสร้ำงอำคำรใกลเ้คียงเพื่อเปิดเป็นโฮสเทล (Hostel) 
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 จำกกำรเปล่ียนแปลงท่ีผำ่นมำแสดงใหเ้ห็นวำ่ เม่ือเมืองเกิดกำรเปล่ียนแปลง หรือกำรพฒันำ 
วิถีชีวิตของผูค้นก็จะเปล่ียนไปจำกบำ้นท่ีเคยมีใตถุ้น มีเสำสูง ก็กลำยเป็นบำ้นสองชั้น โครงกำร
สร้ำงอนำคตไทย 2020 เร่ิมเขำ้มำมีบทบำทในพื้นท่ีแห่งน้ี ในอนำคตลกัษณะของท่ีอยูอ่ำศยั ลกัษณะ
ของชุมชนก็จะเปล่ียนไปเห็นไดจ้ำกรูปแบบของอำคำรท่ีน ำมำเปรียบเทียบกนัตำมภำพต่อไปน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 40 รูปแบบของอำคำรบริเวณชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
เม่ือน ำอำคำรมำเรียงต่อกนัจะเห็นไดช้ดัเจนเลยวำ่ ชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำ มีกำรเปล่ียนแปลงมำ
อย่ำงต่อเน่ืองทั้งจำกสภำพแวดลอ้มทำงสังคมหรือเหตุกำรณ์อย่ำงไฟไหม ้ท ำให้วสัดุท่ีเคยใช้ เช่น 
ไม้ ก็เปล่ียนไปใช้คอนกรีต หรือสภำพสังคมในปัจจุบนัท่ีคนนิยมเดินทำงออกจำกบ้ำนเพื่อไป
ท ำงำนประจ ำ บำ้นจึงเป็นเพียงท่ีอยูอ่ำศยัส ำหรับบำงช่วงเวลำเท่ำนั้น 

 จำกกำรส ำรวจพื้นท่ีสำมำรถแบ่งประเภทของอำคำรได้เป็น 4 ประเภท คือ ท่ีพกัอำศยั , 
อำคำรพำณิชย,์ อำคำรวำ่ง, อำคำรใหเ้ช่ำ และศำสนสถำน (ศำลเจำ้แบบจีน) ในอำคำรแต่ละประเภท
จะบ่งบอกถึงยุคสมยัท่ีต่ำงกนัอย่ำงชดัเจนเช่น อำคำรพำณิชยห์รือร้ำนคำ้ ก็มีอำคำรตึกแถวท่ีเป็น
โครงสร้ำงไมแ้ละอำคำรคอนกรีต โดยชุมชนสถำนีรถไฟอยุธยำจะมีบำ้นพกัอำศยัโครงสร้ำงไม้
ขนำดใหญ่อยู่หลงัหน่ึง60 ในอดีตอำคำรหลงัน้ีเคยเป็นท่ีท ำกำรของนำยตรวจทำงอยุธยำหรือท่ีพกั

                                                           
60 อยธุยำในอดีต คนส่วนใหญ่จะอำศยัอยูบ่ำ้นแพส่วนบำ้นเรือนของขำ้รำชกำรระดบัสูงจะตั้งอยูบ่นบกเพรำะ
บำ้นพกัของขำ้รำชกำรเหล่ำน้ีเป็นทั้งท่ีพกัอำศยั 
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ของคนท่ีรับผดิชอบงำนซ่อมบ ำรุงเส้นทำง (Site Survey)61 เน่ืองจำกสถำนท่ีรำชกำรและบริเวณท่ีอยู่
อำศยั มิไดแ้ยกออกจำกกนัโดยเด็ดขำด บริเวณท่ีอยูอ่ำศยัจะอยูร่อบ ๆ สถำนท่ีรำชกำร62 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 41 พื้นท่ีชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
                                                           

และสถำนท่ีรำชกำร ภำยในอำคำรก็จะมีหอ้งโถงขนำดใหญ่ไวส้ ำหรับประชุมขำ้รำชกำรผูน้อ้ย นอกจำกน้ีผูท่ี้มี
ฐำนะดีมกัจะมีภรรยำมำกกวำ่หน่ึงคน มีลูกหลำน มีขำ้ทำสบริวำรจ ำนวนมำก ท ำใหมี้อำคำรหลำยหลงัในบริเวณ
เดียวกนั ลกัษณะเช่นน้ีจึงไม่เหมำะท่ีจะอยูแ่พ 
61 สมัภำษณ์ ไม่ประสงคร์ะบุช่ือ, ผูข้บัรถโดยสำรสำธำรณะ, 29 กมุภำพนัธ์ 2563 
62 เก้ือกลู ยนืยงอนนัต,์ ควำมเปลีย่นแปลงภำยในเกำะเมืองพระนครศรีอยุธยำระหว่ำง พ.ศ.2438-2500, 
(กรุงเทพฯ: มหำวทิยำลยัธรรมศำสตร์, 2529), หนำ้ 34. 
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ภำพท่ี 42 พื้นท่ีชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 43 พื้นท่ีชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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กำรพฒันำพืน้ที่รอบสถำนีขนส่งมวลชน (TOD) 

 แนวคิดกำรพัฒนำพื้นท่ีรอบสถำนีขนส่งมวลชน หรือ Transit-Oriented Development 
(TOD) โดย “สถำนีอยุธยำ” เป็นสถำนีท่ีไดรั้บเลือกว่ำเป็นสถำนีท่ีมีศกัยภำพและเหมำะสมในกำร
พฒันำพื้นท่ีโดยรอบสถำนีตำมหลกัของ TOD ซ่ึงมีกำรศึกษำและวิเครำะห์พื้นท่ีรอบสถำนีอยุธยำ
ในระยะรัศมี 3 กิโลเมตร แบ่งออกเป็น 8 หวัขอ้ ดงัน้ี 63 
 
 1. ดำ้นกำรใชป้ระโยชน์ท่ีดินและอำคำร และแนวโนม้กำรเปล่ียนแปลงในอนำคต 
 2. ดำ้นระบบสำธำรณูปโภค 
 3. ดำ้นระบบสำธำรณูปกำร 
 4. ดำ้นพื้นท่ีอนุรักษ ์ศิลปวฒันธรรม ธรรมชำติ และส่ิงแวดลอ้ม 
 5. ดำ้นพื้นท่ีเส่ียงภยั (Hazardous area) 
 6. กรรมสิทธ์ิท่ีดินและแปลงท่ีดิน 
 7. ดำ้นอสังหำริมทรัพย ์
 8. กฎหมำยต่ำง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง (Existing Law) ท่ีมีผลต่อกำรพฒันำโครงกำร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 44 แนวคิดพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนีตำมวสิัยทศัน์ของ TOD อยธุยำ 
ท่ีมำ : โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่ง. 

“กำรจดัท ำผงัเฉพำะเมืองตน้แบบ TOD ในพื้นท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ.” 25 กรกฎำคม 2562. 
                                                           
63 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
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พืน้ทีร่อบสถำนีรถไฟอยุธยำตำมเง่ือนไขของ TOD 

 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) ไดมี้กำรสรุปพื้นท่ีเมืองตน้แบบ
เพื่อพฒันำโดยมีพื้นท่ีของเมืองตน้แบบ 3 สถำนี คือ 1. สถำนีรถไฟขอนแก่น 

2. สถำนีรถไฟอยธุยำ 
3. สถำนีรถไฟพทัยำ 

 
สถำนีรถไฟอยุธยำเป็น 1 ใน 3 ของเมืองตน้แบบจำกกลุ่มแนวเส้นทำงรถไฟสำยเหนือ เพรำะเป็น
สถำนีท่ีมีควำมส ำคญัและมีพื้นท่ีรอบสถำนีท่ีน่ำสนใจ สถำนีท่ีได้รับคดัเลือกเป็นตวัแทน TOD 
ศูนย์ภูมิภำคจะมีบทบำทและควำมส ำคัญในกำรพฒันำสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง (HSR)64 ทำง
ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.) ตอ้งกำรท่ีจะพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนีรถไฟ
อยุธยำ โดยดึงคนเขำ้มำในพื้นท่ีจำกกำรใชส้ถำนีรถไฟเดิมและสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงแลว้ท ำกำร
เช่ือมโยงพื้นท่ีระหวำ่งเกำะเมืองอยุธยำและฝ่ังดำ้นนอกเกำะเมืองท่ีเป็นสถำนีรถไฟเขำ้ดว้ยกนั เพื่อ
พฒันำพื้นท่ีใหเ้ป็นเมืองท่องเท่ียวเชิงประวติัศำสตร์และวฒันธรรมระดบัโลก65  
 
 จำกแผนพฒันำจะมีกำรส ำรวจและเก็บขอ้มูลเพื่อปรับปรุงพื้นท่ีบริเวณรอบสถำนีรถไฟดว้ย
รัศมี 500 เมตร ถึง 3000 เมตร และจะมีกำรแก้ไขผงัเมืองของจังหวดัพระนครศรีอยุธยำ เพื่อ
ปรับเปล่ียนประเภทของกำรใชป้ระโยชน์จำกท่ีดินในระยะรัศมี 3 กิโลเมตรรอบสถำนีรถไฟอยธุยำ
ซ่ึงมีองค์กรปกครองท้องถ่ินท่ีเก่ียวข้อง 2 หน่วยงำน คือ เทศบำลนครพระนครศรีอยุธยำและ
เทศบำลเมืองอโยธยำ 
 
 พื้นท่ี 206 ไร่ บริเวณรอบสถำนีรถไฟอยุธยำถูกก ำหนดให้เป็นพื้นท่ีน ำร่องในกำรพฒันำ
โดยกำรออกแบบผงัเมืองตน้แบบ TOD พระนครศรีอยุธยำ นอกจำกจะมีประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบั
รูปแบบลกัษณะอำคำร กำรควบคุมกำรก่อสร้ำงอำคำรหรือส่ิงปลูกสร้ำงแลว้ยงัรวมถึงกำรรักษำ

                                                           
64 บุญช่วย คำ้ยำดี. 3 เมืองต้นแบบ TOD. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.thaipost.net/main/detail/77437. 
65 อนุชำ บรรเทำทนั. จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ จดัประชุมแผนปฏบิัตกิำรระดบัจงัหวดั เพ่ือกำรพฒันำ TOD 
เมืองต้นแบบ เช่ือมต่อระหว่ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง เพ่ือพฒันำพื้นทีเ่มืองท่องเทีย่วเชิงประวตัศิำสตร์และ
วฒันธรรมระดบัโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 22 กรกฎำคม 2564.  เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://thainews.prd.go.th/th/news/detail/TCATG201022192332723. 
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คุณภำพส่ิงแวดลอ้ม66 โดยพื้นท่ีน ำร่องจะถูกแบ่งกำรใชง้ำนออกเป็น 4 ประเภท คือ ยำ่นธุรกิจ, ยำ่น
ร้ำนคำ้, ยำ่นชุมชน และยำ่นท่ีอยูอ่ำศยั โดยมีแนวควำมคิดในกำรพฒันำพื้นท่ีต่ำง ๆ ดงัน้ี67 
 
1. พื้นท่ียำ่นธุรกิจและพำณิชยกรรมแบบผสมผสำน (Mixed-Use Complex) จะถูกพฒันำเป็นยำ่น
พำณิชยกรรมแห่งใหม่ เพื่อเป็นพื้นท่ีธุรกิจกำรคำ้ แหล่งสร้ำงงำน สร้ำงกำรลงทุน 
2. ยำ่นชุมชนกำรคำ้แบบผสมผสำน (Mixed-Used Community) จะถูกพฒันำเป็นยำ่นท่ีผสมผสำน
ระหวำ่งพื้นท่ีคำ้ขำยและท่ีอยูอ่ำศยั มีกำรเขำ้ถึงพื้นท่ีดว้ย จกัรยำน กำรเดิน 
3. ยำ่นชุมชนท่ีอยูอ่ำศยัคุณภำพ (Residential Cluster + Potential Education Campus) 
จะถูกพฒันำเป็นพื้นท่ีอยูอ่ำศยั ใหค้นออกมำท ำกิจกรรมต่ำง ๆ บริเวณพื้นท่ียำ่นน้ี 
4. ยำ่นท่ีอยูอ่ำศยัและรองรับกำรขยำยตวัของเมือง (Extended Township Development) 
จะพฒันำเป็นพื้นท่ีอยูอ่ำศยั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 45 แนวคิดพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนี 
ท่ีมำ : ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร. “อยธุยำเมืองท่องเท่ียวมรดกโลกท่ีเช่ือมต่อ

ดว้ยระบบขนส่งมวลชนท่ีมีประสิทธิภำพสูง.” ตุลำคม 2562. 

                                                           
66 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
67 BLT BANGKOK. ป้ันแผนพฒันำ TOD พระนครศรีอยุธยำหนุนเมืองมรดกโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 
2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://today.line.me/th/v2/article/7nx5ZQ. 
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 โดยพื้นท่ีในรัศมี 3 กิโลเมตรรอบสถำนีรถไฟอยุธยำเป็นพื้นท่ีท่ีมีควำมเส่ียงต่อกำรเกิดภยั
พิบติันอ้ยท่ีสุด68 ท  ำใหบ้ริเวณรอบสถำนีรถไฟถูกน ำไปใชใ้นกำรท ำแผนพฒันำพื้นท่ี นอกจำกน้ีกำร
ใชป้ระโยชน์ท่ีดินตำมขอ้ก ำหนดในผงัเมืองรวมของจงัหวดัยงัก ำหนดให้บริเวณสถำนีรถไฟอยธุยำ
เป็นพื้นท่ีสีชมพูซ่ึงเป็นท่ีดินประเภทชุมชน สำมำรถใช้เพื่อกำรอยู่อำศยั ท ำพำณิชยกรรม หรือ
เกษตรกรรม แต่ไม่สำมำรถใชก่้อสร้ำงอำคำรสูงหรืออำคำรขนำดใหญ่ได ้
 
  
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 46 ผงัเมืองรวมจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ พ.ศ.2560 
ท่ีมำ : ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบ

โครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 
งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 พระนครศรีอยธุยำ). 

 

กำรพฒันำพืน้ทีต่ำมเง่ือนไขของ TOD 

 กำรพฒันำพื้นท่ีตำมเง่ือนไขของ TOD ในจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำจำกนโยบำยของ
โครงกำรไดก้ ำหนดขั้นตอนกำรพฒันำไว ้3 ระดบั คือ 
 

1. กำรพฒันำแบบปกติ (พ.ศ.2566 - พ.ศ.2570) 
2. กำรพฒันำแบบค่อยเป็นค่อยไป (พ.ศ.2571 - พ.ศ.2575) 

 3. กำรพฒันำแบบเตม็ประสิทธิภำพ (พ.ศ.2576 - พ.ศ.2580) 

                                                           
68 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
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 แนวควำมคิดที่ 1 กำรพัฒนำแบบปกติ จะมีกำรพฒันำพื้นท่ีรอบสถำนีรถไฟซ่ึงจะเติบโต
อย่ำงค่อยเป็นค่อยไปตำมสถำนกำรณ์ปัจจุบนัหรือเรียกว่ำ ตำมมีตำมเกิด อำจจะมีกำรเพิ่มรถ
สำธำรณะใหก้ำรเดินทำงสะดวกมำกข้ึน 
 
 แนวควำมคิดที่ 2 กำรพัฒนำแบบค่อยเป็นค่อยไป มีบริกำรรถรับส่งระหว่ำงสถำนีรถไฟ
และแหล่งท่องเท่ียวประวติัศำสตร์เพื่อให้นกัท่องเท่ียวเดินทำงเขำ้ถึงแหล่งท่องเท่ียวไดง่้ำยข้ึนด้วย
ระบบขนส่งสำธำรณะ โดยใชบ้ริเวณสถำนีรถไฟเป็นพื้นท่ีรองรับกำรให้บริกำรรถขนส่งสำธำรณะ 
ปรับปรุงชุมชนท่ีอยู่อำศยัให้กลำยเป็นพื้นท่ีร้ำนคำ้และพำณิชกรรมเพื่อกระตุน้กำรท่องเท่ียวและ
เศรษฐกิจ 
 
 แนวควำมคิดที่ 3 กำรพัฒนำแบบเต็มประสิทธิภำพ  ใช้ระบบกำรขนส่งสำธำรณะท่ีมี
ประสิทธิภำพสูงและหลำกหลำยเพื่อท ำให้พื้นท่ีบริเวณรอบสถำนีรถไฟเติบโตอย่ำงรวดเร็ว 
ยกระดบักำรท่องเท่ียวและมีพื้นท่ีส ำหรับรองรับบริกำรรถรับ-ส่ง ระหวำ่งเมืองอยธุยำกบัพื้นท่ีอ่ืน ๆ 
นอกจำกน้ียงัมีกำรออกแบบพื้นท่ีชุมชนใหม่เพื่อป้องกนัอุทกภยั มีกำรออกแบบโรงแรมเพื่อรองรับ
กำรประชุม ออกแบบเพื่อรองรับกำรใช้งำนในอนำคตตำมกำรเติบโตของเศรษฐกิจ แต่เพื่อ
ประสิทธิภำพท่ีเต็มรูปแบบอย่ำงสูงท่ีสุด บริเวณรอบสถำนีจะมีกำรปรังปรุงภูมิทศัน์ท่ีเอ้ือต่อกำร
เดินเทำ้และกำรเช่ือมโยงพื้นท่ีระหวำ่งชุมชนเมืองเก่ำ ซ่ึงเป็นท่ีตั้งของแหล่งท่องเท่ียวมรดกโลก กบั
อำคำรสถำนีอยธุยำดว้ยทำงเดินริมน ้ำท่ีเช่ือมต่อกบัท่ำเรือขำ้มฟำกท่ีไดม้ำตรฐำนสำกล69 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                           
69 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
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ภำพท่ี 47 แนวควำมคิดท่ี 1 กำรพฒันำแบบปกติ 
ท่ีมำ : โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่ง. 

“กำรจดัท ำผงัเฉพำะเมืองตน้แบบ TOD ในพื้นท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ.” 25 กรกฎำคม 2562. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 48 แนวควำมคิดท่ี 2 กำรพฒันำแบบค่อยเป็นค่อยไป 
ท่ีมำ : โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่ง. 

“กำรจดัท ำผงัเฉพำะเมืองตน้แบบ TOD ในพื้นท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ.” 25 กรกฎำคม 2562. 
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ภำพท่ี 49 แนวควำมคิดท่ี 3 กำรพฒันำแบบขั้นสุด 
ท่ีมำ : โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพื้นฐำนดำ้นคมนำคมขนส่ง. “กำรจดัท ำผงั

เฉพำะเมืองตน้แบบ TOD ในพื้นท่ีจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ.” 25 กรกฎำคม 2562. 
 

ในอนำคตพื้นท่ีเมืองอยุธยำจะกลำยเป็นเมืองท่องเท่ียวเชิงประวติัศำสตร์ มีแหล่งท่องเท่ียว
เชิงธุรกิจและมีพื้นท่ีอยู่อำศยัส ำหรับชำวต่ำงชำติท่ีจะเขำ้มำในระยะยำว โดยมีสถำนีรถไฟอยุธยำ
เป็นศูนยก์ลำงกำรคมนำคมและกำรขนส่ง จำกขอ้มูลเห็นได้ว่ำ สถำนีรถไฟอยุธยำมีควำมส ำคญั
เพิ่ม ข้ึน เ น่ืองจำกต้อง เป็นพื้ น ท่ีส ำหรับรองรับผู ้โดยสำรและคนท่ี เ ดินทำงมำท่ีจังหวัด
พระนครศรีอยุธยำโดยรถไฟแล้ว  ในอนำคตสถำนีรถไฟอยุธยำจะกลำยเป็นศูนยก์ลำงของกำร
ขนส่งและเป็นแลนด์มำร์ค (Landmark) ส ำคญัอีกท่ีหน่ึง ถำ้หำกมีกำรพฒันำพื้นท่ีตำมแผนพฒันำ 
TOD สถำนีรถไฟจะกลำยเป็นจุดเช่ือมต่อระหว่ำงพื้นท่ีหลำย ๆ พื้นท่ีเขำ้ด้วยกนัทั้งบริเวณรอบ
สถำนีรถไฟและในเกำะเมืองอยธุยำ 

แนวควำมคิดกำรออกแบบสถำปัตยกรรมใรพื้นท่ีเมืองตน้แบบ TOD สถำนีอยธุยำ ค ำนึงถึง
เอกลักษณ์ของสถำปัตยกรรมไทยเป็นหลัก เป็นลักษณะกำรประยุต์รูปแบบและองค์ประกอบ
สถำปัตยกรรมไทยแบบร่วมสมัยจนถึงรูปแบบสถำปัตยกรรมสมัยใหม่ ตำมกรอบแนวคิด 
“สถาปัตยกรรมเก่า วัสดุใหม่ : สถาปัตยกรรมใหม่ วัสดุเก่า”70 

                                                           
70 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
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สถำนีรถไฟอยุธยำตำมเง่ือนไขของ TOD 

 สถำนีรถไฟอยุธยำและพื้นท่ีบริเวณรอบสถำนีจะถูกปรับเปล่ียนดงัน้ี สำมำรถเขำ้ได้ถึง
สะดวกมำกข้ึน มีพื้นท่ีรองรับกำรขนส่งของรถสำธำรณะและเช่ือมต่อกบักำรคมนำคมรูปแบบอ่ืน 
โดยใช้พื้นท่ีบริเวณหน้ำอำคำรสถำนีรถไฟ เช่น รถสองแถว รถตุ๊ก ๆ แท็กซ่ี เรือ นอกจำกน้ีตำม
แผนพฒันำแบบท่ี 2 คือ กำรพฒันำแบบค่อยเป็นค่อยไปจะมีกำรจดัตั้ง Bus Terminal เพื่อรองรับกำร
เดินทำงในอนำคตและลดกำรใชพ้ำหนะส่วนตวั รวมทั้งจะมีกำรสร้ำง Skywalk เพื่อเช่ือมต่อพื้นท่ี
ระหวำ่งสถำนีรถไฟกบับริเวณเกำะเมือง เน่ืองจำกสถำนีรถไฟอยูห่่ำงจำกเขตอุทยำนประวติัศำสตร์
ระยะประมำณ 400 เมตร ทำงเช่ือมจะสำมำรถท ำให้นกัท่องเท่ียวเดินทำงไดส้ะดวกข้ึนและส่งเสริม
กำรท่องเท่ียวได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 50 สถำนีรถไฟอยธุยำและพื้นท่ีรอบสถำนีตำมเง่ือนไขของ TOD 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 

พืน้ทีข่องสถำนีรถไฟอยุธยำควำมเร็วสูง 

 สถำนีรถไฟอยุธยำตั้งอยู่ใกลก้บัสะพำนปรีดี-ธ ำรง เป็นพื้นท่ีฝ่ังนอกเกำะเมืองติดกบัแม่
น ้ำป่ำสัก อำคำรสถำนีรถไฟอยธุยำหนัหนำ้เขำ้สู่แม่น ้ำป่ำสัก มีวดัใกลเ้คียง 2 วดั คือ วดัพิชยัสงครำม
และวดัธรรมนิยม ตรงท่ำเรือมีศำลเจำ้แบบจีนช่ือศำลเจำ้ปึงเถ่ำกงม่ำ พื้นท่ีของอำคำรสถำนีรถไฟ
เดิมมีขนำด 1,500 ตำรำงเมตร และพื้นท่ีของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีขนำด 117,613.61 ตำรำงเมตร 
บริเวณรอบสถำนีรถไฟไปจนถึงท่ำเรือจะเป็นพื้นท่ีของชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
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ภำพท่ี 51 พื้นท่ีของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 52 พื้นท่ีของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียนท ำข้ึนจำกขอ้มูลของ โครงสร้ำงพื้นฐำนประเทศไทย Thailand Infrastructure. จำก
โพสต์ก่อนหน้ำ เร่ืองสถำนีรถไฟควำมเร็วสุงอยุธยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.630289687409514/630289600742856/ 
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ภำพท่ี 53 พื้นท่ีของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 

สถำนีรถไฟอยุธยำ 

 สถำนีรถไฟอยธุยำเป็นเส้นทำงรถไฟรุ่นแรกของสยำม เปิดใหบ้ริกำรตั้งแต่ 28 มีนำคม พ.ศ.
243971 ตั้งแต่ในสมยัรัชกำลท่ี 5 เดิมเป็นอำคำรโครงสร้ำงไมส้องชั้นช่ือ สถำนีกรุงเก่ำ ต่อมำในสมยั
รัชกำลท่ี 6 (พ.ศ.2464) สถำนีรถไฟถูกปรับเปล่ียนโครงสร้ำงอำคำรเป็นแบบคอนกรีตเสริมเหล็ก
และเปล่ียนช่ือสถำนีเป็น สถำนีรถไฟอยธุยำ 
 
 ภำยในอำคำรมีช่วงเสำท่ีค่อนขำ้งกวำ้ง ไม่มีเสำกลำง ผงัอำคำรแบ่งเป็น 2 ส่วน คืออำคำร
สถำนีและส่วนชำนชำลำ มีทำงเขำ้-ออกอยูท่ำงทิศตะวนัตก (ดำ้นหนำ้) โดยก่อระเบียงตลอดควำม
ยำวมีมุขยื่นออกมำเล็กนอ้ย โครงสร้ำงเป็นมุขหลงัคำแบน รับดว้ยเสำคอนกรีตเสำขนำดใหญ่ ส่วน
ดำ้นทิศตะวนัออกของอำคำรเป็นส่วนชำนชำลำท่ีติดกบัรำงรถไฟ มีหลงัคำยื่นออกไปจำกอำคำร

                                                           
71 THE STANDARD TEAM. 21 ธันวำคม 2443 ร.5 เสดจ็เปิดทำงรถไฟสำยแรกของไทย. เขำ้ถึงเม่ือ 25 มิถุนำยน 
2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://thestandard.co/onthisday21122443/ 
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สถำนีเพื่อใช้เป็นท่ีพกัผูโ้ดยสำร ภำยในอำคำรสถำนีเป็นห้องโถง เพดำนสูง แบ่งพื้นท่ีกำรใช้งำน
เป็นส่วนจ ำหน่ำยตัว๋โดยสำร และท่ีพกัผูโ้ดยสำร มีฝ้ำเพดำนท ำจำกไม ้ส่วนท่ีต่อจำกฝ้ำเพดำนลงมำ
รับกบัส่วนบนของผนังอำคำรท ำเป็นทรงโคง้ปิดช่องว่ำง มีไมย้ึดเป็นระยะ ๆ บรรยำกำศภำยใน
สถำนีเน้นควำมโปร่งและเรียบง่ำย โดยปรำศจำกเสำภำยใน แสดงให้เห็นประสิทธิภำพของ
โครงสร้ำงหลงัคำแบบโครงถกั (Truss)72 กำรเขำ้ถึงสถำนีรถไฟ สำมำรถเขำ้ถึงสถำนีได ้3 วิธี คือ 
ทำงเรือ ทำงถนน และรถไฟ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 54 พื้นท่ีภำยในของสถำนีรถไฟสูงอยธุยำ ระเบียงทำงเดินดำ้นหนำ้อำคำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
                                                           
72 สมชำติ จึงสิริอำรักษ.์ สถำปัตยกรรมแบบตะวนัตกในสยำมสมยัรัชกำลท่ี 4 - พ.ศ.2480. กรุงเทพฯ : คณะ
สถำปัตยกรรมศำสตร์ มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2553. 
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ภำพท่ี 55 พื้นท่ีภำยในของสถำนีรถไฟสูงอยธุยำ บริเวณห้องโถงพื้นท่ีพกัคอย 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 56 พื้นท่ีภำยในของสถำนีรถไฟสูงอยธุยำ บริเวณชำนชำลำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 57  พื้นท่ีภำยในของสถำนีรถไฟสูงอยธุยำ บริเวณชำนชำลำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 58 พื้นท่ีบริเวณสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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 เน่ืองจำกพื้นท่ีของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีขนำดท่ีใหญ่มำกเม่ือเทียบกบัพื้นท่ีสถำนีรถไฟ
ในปัจจุบนั ท ำให้ตอ้งเวนท่ีของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) คืนเพื่อใชใ้นกำรก่อสร้ำงสถำนี
รถไฟ สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำจะประกอบดว้ยรถไฟ 3 ระบบ คือ รถไฟสำยปัจจุบนั, รถไฟ
ชำนเมืองสำยสีแดงและรถไฟควำมเร็วสูง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 59 พื้นท่ีชุมชนสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ควำมแตกต่ำงของรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงกบัรถไฟควำมเร็วสูง คือ รถไฟชำนเมืองสำยสี
แดง (State Railway of Thailand) มีควำมเร็วกำรเดินรถอยูท่ี่ 80 - 160 กม./ชม. แบ่งกำรเดินรถเป็น 2 
สำยคือ สีแดงเขม้มีแนวเดินรถตำมทิศเหนือ-ใตแ้ละสีแดงอ่อนมีแนวเดินรถตำมทิศตะวนัออก-
ตะวนัตก สถำนีอยุธยำตั้งอยูใ่นแนวเดินรถสีแดงเขม้73 รองรับเฉพำะชำนเมืองและจงัหวดัใกลเ้คียง
กบักรุงเทพฯ เพื่อชกัจูงคนในพื้นท่ีเหล่ำนั้นให้ไปท ำงำนในกรุงเทพฯ ส่วนรถไฟควำมเร็วสูง (High 
speed rail) จะมีควำมเร็วสูงสุดท่ี 250 กม./ชม. สถำนีท่ีใช้ร่วมกับรถไฟสำยเดิมเพื่อสร้ำงควำม
สะดวกสบำยในกำรเดินทำงข้ำมจังหวดัและสำมำรถเดินทำงไปภำคอ่ืนได้ในเวลำท่ีน้อยลง 
โครงข่ำยรถไฟควำมเร็วสูงมีทั้งหมด 4 สำย คือ สำยเหนือ, สำยตะวนัออกเฉียงเหนือ, สำยตะวนัออก 
และสำยใต ้
 

                                                           
73 กำรรถไฟแห่งประเทศไทย. วำรสำรรถไฟสัมพนัธ์ เอกสำรเผยแพร่เพ่ือประชำสัมพนัธ์ COMPLETE GUIDE 
TO SRT. 4.0. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.railway.co.th/RailwayMiddleFile/NewsAndActImg/1307/131951934207171332_2_2562.pdf 
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บทที ่3 

กำรวเิครำะห์พืน้ทีใ่ช้สอยภำยในโครงกำร 

 

 จุดประสงคข์องโครงกำรสร้ำงอนำคตไทย 2020 คือ ตอ้งกำรกระตุน้เศรษฐกิจและพฒันำ
ประเทศผำ่นทำงระบบคมนำคม โครงกำรน้ีเลือกใช้ระบบรถไฟเพื่อเช่ือมต่อพื้นท่ีในแต่ละจงัหวดั
และส่งต่อไปยงัภูมิภำคอ่ืน เม่ือโครงกำรเสร็จสมบูรณ์ปลำยทำงสถำนีจะเช่ือมต่อไปยงัประเทศ
ใกลเ้คียง ท ำใหส้ำมำรถเดินทำงไปยงัประเทศต่ำง ๆ ไดส้ะดวกข้ึน 
 
สถำนีรถไฟอยธุยำเป็นสถำนีส ำคญัเพรำะสำมำรถเปล่ียนเส้นทำงไปภำคอ่ืนได ้และเป็นจุดเช่ือมต่อ
ของทำงรถไฟทั้ งสำยเหนือและสำยตะวนัออกเฉียงเหนือ สถำนีน้ีจึงเป็นหน่ึงในสถำนีท่ีถูก
ปรับเปล่ียนเพื่อรองรับพื้นท่ีท่ีเพิ่มข้ึนจำกกำรใช้งำนในอนำคตท่ีต้องกำรพื้นท่ีใช้สอยมำกกว่ำ 
60,000 ตร.ม. นอกจำกน้ียงัมีกำรเพิ่มระบบของรถไฟเขำ้มำเพรำะรถไฟในปัจจุบนัเป็นแบบใช้
น ้ำมนัแต่ในอนำคตจะมีรถไฟแบบระบบจ่ำยไฟเหนือหวั (Over Catenary System) เพิ่มเขำ้มำ ท ำให้
ภำยในสถำนีจะมีรถไฟทั้งสองระบบ 
 

พืน้ทีส่ถำนีรถไฟอยุธยำ (Meter Gauge) 

พื้นท่ีส่วนของสถำนีรถไฟอยุธยำหรือรถไฟทำงไกล สำมำรถแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกคือ 
พื้นท่ีของบุคลำกร เจำ้หน้ำท่ีในโครงกำร และส่วนท่ีสอง คือ พื้นท่ีของผูโ้ดยสำร เจำ้หน้ำท่ีนอก
โครงกำร โดยพื้นท่ีใชส้อยของส่วนสถำนีเดิมจะอำ้งอิงจำกขนำดของพื้นท่ีสถำนีรถไฟอยธุยำ 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 60 แผนผงัพื้นท่ีใชส้อยในสถำนีรถไฟอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน (เก็บขอ้มูล 3 มกรำคม 2563) 
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บุคลำกร เจ้ำหน้ำทีใ่นโครงกำร 
ส่วนส ำนักงำน นำยสถำนีผูช่้วยนำยสถำนีผูค้วบคุมกำรเดินรถพนกังำนจ ำหน่ำยตัว๋ 
ส่วนกำรเดินรถ พนกังำนขบัรถ พนกังำนหำ้มลอ้ พนกังำนรักษำรถ 
 
ผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร 
ผู้โดยสำร เขำ้มำใชง้ำนเฉล่ีย 5,000 คน / 16 ชัว่โมง = 313 คน / ชัว่โมง74 

ในชัว่โมงเร่งด่วนคิดจ ำนวนคนเป็น 2 เท่ำ = 626 คน / ชัว่โมง 

เจ้ำหน้ำที่ สถำนีต ำรวจ พนกังำนท ำควำมสะอำด  
 
พืน้ทีใ่ช้สอยของบุคลำกรและเจ้ำหน้ำทีใ่นโครงกำร 
ห้องนำยสถำนี  
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน      

ขนำด 1.25 x 1.50    = 1.875 m2 
 

พื้นท่ีชุดโตะ๊รับแขก ขนำด 1.05 x 2.00  = 2.10 m2  
 
พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 10 ตู ้     = 1.50 m2 
 
พื้นท่ีนบัเงินและตูเ้ก็บเงิน 

ขนำด 1.25 x 1.50     = 1.875 m2  
 
พื้นท่ีเก็บของ 

ขนำด 2.50 x 3.00    = 7.50 m2  
 

                                                           
74 สมัภาษณน์ายสถานีนายธวชั ยิม้ศิร ิวนัท่ี 29 กมุภาพนัธ ์พ.ศ.2563 โดย ณฐันร ีสขุวงศ ์
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พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 15.15 m2 

รวม Circulation 30%    = 19.70 m2 

สรุป ห้องนำยสถำนีพื้นที่รวมทั้งหมดเฉลี่ย  = 20.00 m
2
 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 

 
 
ห้องผู้ช่วยนำยสถำนีและผู้ควบคุมกำรเดินรถ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน  

ขนำด 1.25 x 1.50    = 1.875 m2 

มีจ ำนวน 2 ชุด      = 3.75 m2 
 
พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 6 ตู ้     = 1.80 m2 
 
พื้นท่ีวำงอุปกรณ์ส ำหรับควบคุมกำรเดินรถ  

ขนำด 2.15 x 4.00     = 8.60 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 14.15 m2 

รวม Circulation 30%    = 18.39 m2  
สรุป ห้องผู้ช่วยนำยสถำนีและผู้ควบคุมกำรเดินรถ 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 20.00 m
2
 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 

 
ห้องจ ำหน่ำยตั๋วโดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน 

ขนำด 1.25 x 1.50    = 1.875 m2 

มีช่องจ ำหน่ำยตัว๋ 3 ช่อง    = 5.625 m2  
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พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 9 ตู ้     = 1.50 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 8.325 m2 

รวม Circulation 30%    = 10.82 m2
 

สรุป ห้องจ ำหน่ำยตั๋วโดยสำร   = 10.82 m
2
 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 11.00 m
2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 

 
พืน้ทีส่ ำหรับประชำสัมพนัธ์ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  

ขนำด 3.00 x 3.00    = 9.00 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 9.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 11.70 m2 

สรุป พืน้ทีส่ ำหรับประชำสัมพนัธ์   = 11.70 m
2
 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 12.00 m
2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 

 
ห้องประชุม 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
หอ้งประชุมรองรับเจำ้หนำ้ท่ี 10 คน 

1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 0.85 x 1.00   = 0.85 m2 

มีเจำ้หนำ้ท่ี 10 คน    = 8.50 m2  
 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับห้องประชุม  

ขนำด 0.80 x 5.00    = 4.00 m2  
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พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 5 ตู ้     = 1.50 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 14.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 18.20 m2 

สรุป ห้องประชุม     = 18.20 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 20.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
สถำนีต ำรวจ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  

ขนำดพื้นท่ี 4.00 x 7.00    = 28.00 m2  

 

สรุป สถำนีต ำรวจพืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลี่ย  = 28.00 m2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีข่นส่งสินค้ำและสัมภำระ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  

ขนำดพื้นท่ี 5.00 x 7.00    = 35.00 m2  
สรุป พืน้ทีข่นส่งสินค้ำและสัมภำระ 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 35.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีพ่กัผ่อนของพนักงำน 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
ใน 1 วนั แบ่งช่วงเวลำท ำงำนออกเป็น 3 ช่วง 
คือ 06:30-15:30, 13:30-22:30, 22:00-07:00 
ช่วงเวลำท่ีมีเจำ้หนำ้ท่ีสูงสุด คือ 13:30-15:30 มีเจำ้หนำ้ท่ีทั้งหมด 18 คน  
 
ดงันั้น พื้นท่ีพกัผอ่นจะตอ้งรองรับเจำ้หนำ้ท่ีได ้18 คน 
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1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.50 x 1.50   = 2.25 m2  

มีเจำ้หนำ้ท่ี 18 คน     = 40.50 m2 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 40.50 m2 

รวม Circulation 30%    = 52.65 m2 

สรุป พืน้ทีพ่กัผ่อนของพนักงำน   = 52.65 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 55.00 m2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีห้่องน ำ้ (ส ำหรับเจ้ำหน้ำที)่ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
ห้องน ำ้ผู้ชำย  

พื้นท่ีรวมทั้งหมดเฉล่ีย     = 10.00 m2 
 
ห้องน ำ้ผู้หญงิ  

พื้นท่ีรวมทั้งหมดเฉล่ีย    = 12.00 m2 

สรุป พืน้ทีห้่องน ำ้ส ำหรับเจ้ำหน้ำที่  = 22.00 m2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีส่่วนบุคลำกรและเจ้ำหน้ำทีป่ระกอบด้วยพืน้ที่ทั้งหมด ดังนี ้

หอ้งของนำยสถำนี    = 20.00 m2 

หอ้งของผูช่้วยนำยสถำนีและผูค้วบคุมกำรเดินรถ = 20.00 m2  

หอ้งส ำหรับตัว๋โดยสำร    = 11.00 m2 

พื้นท่ีส ำหรับประชำสัมพนัธ์   = 12.00 m2 

หอ้งประชุม     = 20.00 m2 

สถำนีต ำรวจ     = 28.00 m2 

พื้นท่ีขนส่งสินคำ้และสัมภำระ   = 35.00 m2 

พื้นท่ีพกัผอ่นของพนกังำน   = 55.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำส ำหรับเจำ้หนำ้ท่ี   = 22.00 m2 

สรุป พืน้ทีส่่วนบุคลำกรและเจ้ำหน้ำที ่  = 223.00 m2 
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พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร 
พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  
ผูโ้ดยสำร 1 คน ใชพ้ื้นท่ีส ำหรับนัง่พกัคอย 

และวำงสัมภำระ 2.00 x 2.00    = 4.00 m2 

ผูโ้ดยสำร 626 คน ใชพ้ื้นท่ี = 626 คน X 4 m2  = 2,504.00 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด     = 2,504.00 m2 

รวม Circulation 30%     = 3,255.20 m2  

สรุป พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร   = 3,255.00 m2  

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 3,255.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
ห้องรับรองแขก V.I.P 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 24.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีรั่บฝำกกระเป๋ำ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ   

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 20.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีร้่ำนอำหำรและร้ำนค้ำ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ  

ร้ำนคำ้แผงลอย ขนำด 1 x 1   =  1.00 m2  

มีจ ำนวน 5 ร้ำน      =  5.00 m2  
 
พื้นท่ีร้ำนอำหำร พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับร้ำนอำหำร 

ขนำด 1.25 x 1.50     = 1.875 m2 

มีจ ำนวน 10 โตะ๊     = 18.75 m2  
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พื้นท่ีครัวประกอบดว้ยเตำ เคำน์เตอร์ อ่ำงลำ้ง  

ขนำด 2.40 x 3.00    = 7.20 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 30.95 m2 

รวม Circulation 30%    = 40.23 m2 

สรุป พืน้ทีร้่ำนอำหำรและร้ำนค้ำ    = 40.23 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 45.00 m2  แผนผงัสถำนีอยธุยำ 

 
พืน้ทีห้่องส ำหรับผู้โดยสำรและร้ำนค้ำ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

หอ้งน ้ำผูช้ำย     = 10.00 m2 

หอ้งน ้ำผูห้ญิง      = 12.00 m2 

สรุป พืน้ทีห้่องน ำ้ส ำหรับผู้โดยสำรและร้ำนค้ำ  = 22.00 m2 แผนผงัสถำนีอยธุยำ 
 
พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร ดังนี ้ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร    = 3,255.00 m2 

หอ้งรับรองแขก V.I.P    = 24.00 m2 

พื้นท่ีรับฝำกกระเป๋ำ    = 20.00 m2 

พื้นท่ีร้ำนอำหำรและร้ำนคำ้   = 45.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำส ำหรับผูโ้ดยสำร    = 22.00 m2  

สรุป พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำทีน่อกโครงกำร = 3,366.00 m2  
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พืน้ทีจ่อดรถส่วนสถำนีรถไฟทำงไกล 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ   

พื้นท่ีใชส้อยของบุคลำกรและเจำ้หนำ้ท่ีในโครงกำร = 223.00 m2 

พื้นท่ีใชส้อยของผูโ้ดยสำร เจำ้หนำ้ท่ีนอกโครงกำร = 3,366.00 m2 

สถำนีรถไฟทำงไกลมีพืน้ทีใ่ช้สอยรวม  = 3,589.00 m2  

 
จำกพระรำชบญัญติัควบคุมอำคำร กฎกระทรวงฉบบัท่ี 7 (พ.ศ.2517) 
อำคำรขนำดใหญ่ ใหมี้ท่ีจอดรถยนตไ์ม่นอ้ยกวำ่ 1 คนัต่อพื้นท่ีอำคำร 240 ตำรำงเมตร  
 

พื้นท่ีสถำนีรถไฟทำงไกลทั้งหมด   = 3,589.00 m2 

คิดจ ำนวนรถท่ีจอดได ้   = 3,589/240  = 14.954 คนั  
สรุป สถำนีรถไฟทำงไกลจอดรถได้ทั้งหมด  = 14.954 คัน 
จอดรถได้ทั้งหมด     = 15 คัน   จำกกำรวเิครำะห์  
 
สรุป พืน้ทีส่ถำนีรถไฟทำงไกล (Meter Gauge)  
พืน้ทีใ่ช้สอยของบุคลำกรและเจ้ำหน้ำทีใ่นโครงกำร ดังนี ้ 

หอ้งของนำยสถำนี    = 20.00 m2 

หอ้งของผูช่้วยนำยสถำนีและผูค้วบคุมกำรเดินรถ = 20.00 m2 

หอ้งจ ำหน่ำยตัว๋โดยสำร    = 11.00 m2 

พื้นท่ีส ำหรับประชำสัมพนัธ์   = 12.00 m2 

หอ้งประชุม     = 20.00 m2 

สถำนีต ำรวจ     = 28.00 m2 

พื้นท่ีขนส่งสินคำ้และสัมภำระ   = 35.00 m2 

พื้นท่ีพกัผอ่นของพนกังำน   = 55.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำส ำหรับเจำ้หนำ้ท่ี   = 22.00 m2 

สรุป พืน้ทีส่่วนบุคลำกรและเจ้ำหน้ำที่  = 223.00 m2 
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พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร ดังนี ้ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร   = 3,255.00 m2 

หอ้งรับรองแขก V.I.P    = 24.00 m2 

พื้นท่ีรับฝำกกระเป๋ำ    = 20.00 m2 

พื้นท่ีร้ำนอำหำรและร้ำนคำ้   = 45.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำส ำหรับผูโ้ดยสำร    = 22.00 m2  

สรุป พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำทีน่อกโครงกำร  = 3,366.00 m2  
 

สรุป สถำนีรถไฟทำงไกลมีพื้นทีใ่ช้สอยทั้งหมด = 3,589.00 m2 

สรุป ทีจ่อดรถส่วนสถำนีรถไฟทำงไกล   = 15 คัน  
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พืน้ทีร่ถไฟชำนเมืองสำยสีแดง (Red line) 
 พื้นท่ีส่วนของรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงเป็นพื้นท่ีรองรับกำรเปล่ียนถ่ำยผูโ้ดยสำรจำกรถไฟ
ชำนเมืองสำยสีแดงไปยงัพื้นท่ีท่ีเช่ือมต่อกบัสถำนีอ่ืน จุดเร่ิมตน้สำยอยูท่ี่สถำนีรถไฟบำงซ่ือผำ่นไป
ท่ีสถำนีมหำวิทยำลยัธรรมศำสตร์ศูนยรั์งสิตและส้ินสุดสำยท่ีสถำนีบำ้นภำชี หน้ำท่ีของรถไฟฟ้ำ
ชำนเมืองสำยสีแดงคือขนส่งคนจำกพื้นท่ีชำนเมืองและบริเวณเมืองรอบนอกเขำ้สู่กรุงเทพฯ แต่
เน่ืองจำกสถำนีรถไฟอยุธยำจะเป็นสถำนีท่ีใช้รอเปล่ียนเท่ำนั้นรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงจึงใช้
เจำ้หนำ้ท่ีกบัระบบร่วมกบัรถไฟควำมเร็วสูง  
 
ผู้ใช้งำนในพืน้ที ่(User)  
ผูใ้ชง้ำนพื้นท่ีส่วนของรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดง มีกำรใชง้ำน 2 รูปแบบ ดงัน้ี 
 
1. ผูโ้ดยสำรใชร้ถไฟชำนเมืองสำยสีแดงและเปล่ียนสำยรถไฟท่ีสถำนีรถไฟอยธุยำ 
2. ผูโ้ดยสำรใชร้ถไฟชำนเมืองสำยสีแดงมำท่ีสถำนีรถไฟอยธุยำและเขำ้ไปในตวัเมืองอยธุยำ 
 
เม่ือรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงเปิดให้บริกำรคำดกำรณ์ว่ำจะมีผูโ้ดยสำรใช้งำนเฉล่ีย 86,620 คนต่อ
วนั75 และ เวลำเปิดใหบ้ริกำรของรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงจะอำ้งอิงตำมเวลำของรถไฟควำมเร็วสูง
คือ 05:30 น. - 00:30 น. รวมทั้งหมด 19 ชัว่โมงต่อวนั 
 
ค ำนวณจ ำนวนผูใ้ชง้ำนพื้นท่ีจำกจ ำนวนผูโ้ดยสำร/ระยะเวลำเปิดท ำกำรของสถำนี ดงัน้ี 
ผูโ้ดยสำรเขำ้มำใชง้ำนเฉล่ีย 86,620 คน / 19 ชัว่โมง = 4,558.94 คน / ชัว่โมง 
      = 4,559 คน / ชัว่โมง  
 
พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
ผูโ้ดยสำร 1 คน ใชพ้ื้นท่ี 

ส ำหรับนัง่พกัคอย และวำงสัมภำระ 2.00 x 2.00 = 4.00 m2 

ผูโ้ดยสำร 4,559 คน ใชพ้ื้นท่ี   = 4,559 คน X 4 m2  

                                                           
75 รถไฟชำนเมืองสำยสีแดงเตรียมเปิดให้บริกำร ม.ค. 64. เขำ้ถึงเม่ือ 5 ตุลำคม. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://news.thaipbs.or.th/content/285740 
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= 18,236 m2  

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 18,236.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 23,706.8 m2 

สรุป พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร   = 23,706.80 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 23,707.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
พืน้ทีห้่องน ำ้ส ำหรับผู้โดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร    = 23,707.00 m2  
 
อำ้งอิงจำกพระรำชบญัญติัควบคุมอำคำร กฎกระทรวงฉบบัท่ี 63 (พ.ศ.2559) 
อำคำรประเภทสถำนีขนส่งมวลชน มีเกณฑก์ ำหนดต่อพื้นท่ีอำคำร 200 ตำรำงเมตร 
ส ำหรับผู้ชำย ตอ้งมีห้องถ่ำยอุจจำระ 2 ห้อง ท่ีถ่ำยปัสสำวะ 4 ท่ี อ่ำงลำ้งมือ 1 อ่ำง 
ส ำหรับผู้หญิง ตอ้งมีห้องถ่ำยอุจจำระ 6 ห้อง อ่ำงลำ้งมือ 1 อ่ำง 
 
ห้องน ำ้ผู้ชำย  

โถปัสสำวะ ขนำด 0.35 x 0.47   = 0.16 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.50    = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 476 โถ     = 790.16 m2 
 

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.7   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 238 โถ     = 516.46 m2 

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.55   = 0.22 m2 

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 119 อ่ำง     = 204.68 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 1,511.3 m2 
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รวม Circulation 30%    = 1,964.69 m2 

สรุป ห้องน ำ้ผู้ชำย    = 1,964.69 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 1,955.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องน ำ้ผู้หญงิ  

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.74   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 714 โถ     = 1,549.38 m2 
 

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.55    = 0.22 m2  

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2  

มีจ ำนวน 119 อ่ำง     = 204.68 m2  
 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 1,754.06 m2 

รวม Circulation 30%    = 2,280.278 m2 

สรุป ห้องน ำ้ผู้หญิง    = 2,280.278 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 2,281.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 

สรุป พืน้ทีห้่องน ำ้ผู้โดยสำร    = 4,236.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 

 
พืน้ทีจ่อดรถส่วนรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

พื้นท่ีใชส้อยส่วนผูโ้ดยสำร   = 23,707.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำผูโ้ดยสำร    = 4,236.00 m2 

รถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดงมีพื้นท่ีใชส้อยรวม  = 27,943.00 m2 
   
จำกพระรำชบญัญติัควบคุมอำคำร กฎกระทรวงฉบบัท่ี 7 (พ.ศ.2517) 
อำคำรขนำดใหญ่ ใหมี้ท่ีจอดรถยนตไ์ม่นอ้ยกวำ่ 1 คนัต่อพื้นท่ีอำคำร 240 ตำรำงเมตร 
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ท่ีจอดรถทุก 100 คนั จะตอ้งมีท่ีจอดรถคนพิกำร 1 คนั ดงันั้น 

 
  พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมดของรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง = 27,943.00/240 
  คิดเป็นจ ำนวนท่ีจอดรถได ้   = 116.42 คนั 
เม่ือรวมท่ีจอดรถคนพิกำรจะสำมำรถจอดรถได้ = 118.42 คนั 
สรุป สถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงจอดรถได้ทั้งหมด = 119 คัน จำกกำรวเิครำะห์ 
 
สรุป พืน้ทีร่ถไฟชำนเมืองสำยสีแดง (Red line) 
พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำรในโครงกำร ดังนี้ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร    = 23,707.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำผูโ้ดยสำร     = 4,236.00 m2 

สรุป พื้นท่ีผูโ้ดยสำรรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง  = 27,943.00 m2 
 
พืน้ทีจ่อดรถของรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 
สรุป สถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงจอดรถไดท้ั้งหมด = 119 คนั 
  

สถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดงมีพืน้ทีใ่ช้สอยทั้งหมด = 27,943.00 m2 

ทีจ่อดรถส่วนสถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง   = 119 คัน  
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พืน้ทีร่ถไฟควำมเร็วสูง (High-Speed Rail)  
พื้นท่ีส่วนของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง สำมำรถแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ส่วนแรกคือ พื้นท่ีของบุคลำกร 
เจำ้หนำ้ท่ีในโครงกำร และส่วนท่ีสอง คือ พื้นท่ีของผูโ้ดยสำร เจำ้หนำ้ท่ีนอกโครงกำร   
 
ผู้ใช้งำนในพืน้ที ่(User)  
ผูใ้ช้งำนพื้นท่ีบริเวณสถำนีรถไฟสำมำรถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ บุคคลำกรเจำ้หน้ำท่ีและ
บุคคลภำยนอก ช่วงเวลำเปิดปิดสถำนี คือ 05:30-00:30 น. เจำ้หน้ำท่ีประจ ำสถำนีแบ่งเวลำท ำงำน
เป็น 2 ช่วงเวลำ 
 
บุคคลำกร เจ้ำหน้ำที่ 
ส่วนส ำนักงำน นำยสถำนีผูช่้วยนำยสถำนีผูค้วบคุมกำรเดินรถพนกังำนจ ำหน่ำยตัว๋  
พนกังำนรักษำควำมปลอดภยั พนกังำนท ำควำมสะอำด 
ส่วนกำรเดินรถ พนกังำนขบัรถ  
บุคคลภำยนอก หรือผู้โดยสำร 
ผู้โดยสำร เขำ้มำใชง้ำนเฉล่ีย 75,784 คน76 / 19 ชัว่โมง = 3,989 คน / ชัว่โมง 
ในชัว่โมงเร่งด่วนคิดจ ำนวนคนเป็น 2 เท่ำ    = 7,978 คน / ชัว่โมง 
 
บุคคลำกร เจ้ำหน้ำที่ 
ห้องหัวหน้ำสถำนี  
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน 
มีหวัหนำ้สถำนี 5 คน ดงันั้น มีโตะ๊และเกำ้อ้ี 5 ชุด 

1 คนใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.250 x 1.50   = 1.875 m2 

เจำ้หนำ้ท่ี 5 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด   = 9.375 m2  
 

                                                           
76 แอร์พอร์ต เรล ลงิก์ เผยสถิตผู้ิโดยสำร และผลส ำรวจควำมพงึพอใจของผู้ใช้บริกำรคร่ึงปีแรก 2562. เขำ้ถึงเม่ือ 9 

เมษำยน 2563. เขำ้ถึงเม่ือ 9 เมษำยน 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://today.line.me/th/pc/article/แอร์พอรต+์เรล+ลิงก+์

เผยสถิติผูโ้ดยสำร+และผลส ำรวจควำมพึงพอใจของผูใ้ช ้บริกำรคร่ึงปีแรก+2562-1qlJvB 
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พื้นท่ีชุดโตะ๊รับแขก 

ขนำด 2.50 x 2.00    = 5.00 m2  
 
พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 10 ตู ้     = 3.00 m2 
 
พื้นท่ีเก็บของ  

ขนำด 2.50 x 3.00     = 7.50 m2  

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 24.875 m2 

รวม Circulation 30%    = 32.33 m2 

สรุป ห้องหัวหน้ำสถำนี    = 32.33 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 35.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องรองหัวหน้ำสถำนี 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน 
มีรองหวัหนำ้สถำนี 5 คน ดงันั้น มีโตะ๊และเกำ้อ้ี 5 ชุด 

1 คนใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.250 x 1.50   = 1.875 m2 

เจำ้หนำ้ท่ี 5 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด   = 9.375 m2 

 
พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 10 ตู ้     = 3.00 m2 
พื้นท่ีเก็บของ  

ขนำด 2.50 x 3.00    = 7.50 m2  
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พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 19.875 m2 

รวม Circulation 30%    = 25.837 m2  

สรุป ห้องรองหัวหน้ำสถำนี   = 25.84 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 28.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องจ ำหน่ำยตั๋วโดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน 

ขนำด 1.250 x 1.50     = 1.875 m2 

ใน 1 หอ้งมีช่องจ ำหน่ำยตัว๋ 3 ช่องทำง   = 5.625 m2 
พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 2 ตู ้     = 0.60 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 6.225 m2 

รวม Circulation 30%    = 8.092 m2 
หอ้งจ ำหน่ำยตัว๋โดยสำร มีจ ำนวน 6 ห้อง  

สรุป ห้องจ ำหน่ำยตั๋วโดยสำร   = 48.552 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 50.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องประชุม 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
หอ้งประชุมรองรับเจำ้หนำ้ท่ี 10 คน 

1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 0.85 x 1.00   = 0.85 m2 

มีเจำ้หนำ้ท่ี 10 คน    = 8.50 m2  
 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับห้องประชุม  

ขนำด 0.80 x 5.00     = 4.00 m2  
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พื้นท่ีตูส้ ำหรับเก็บเอกสำร 

ขนำด 0.30 x 1.00    = 0.30 m2 

มีจ ำนวน 5 ตู ้     = 1.50 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 14.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 18.20 m2 

สรุป ห้องประชุม    = 18.20 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 20.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องเกบ็เงินและนับเงิน 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ี 

ขนำด 2.50 x 2.00    = 5.00 m2  

 
พื้นท่ีโตะ๊ส ำหรับอุปกรณ์คอมพิวเตอร์  

ขนำด 1.250 x 1.50    = 1.875 m2  
 
พื้นท่ีเก็บเอกสำร 

ขนำด 3.00 x 3.00    = 9.00 m2  
 
หอ้งนิรภยัส ำหรับตูเ้ก็บเงิน  

ขนำด 3.00 x 4.00     = 12.00 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 27.875 m2  

รวม Circulation 30%    = 36.237 m2 

สรุป ห้องเกบ็เงินและนับเงิน   = 36.237 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 40.00 m2 
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ห้องพกัพนักงำนผู้ชำย 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
สถำนีรถไฟฟ้ำ แบ่งเวลำท ำงำนเป็น 3 ช่วงเวลำ 
ใน 1 ช่วงเวลำมีพนกังำนเฉล่ีย 13 คน  

1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.50 x 1.50 = 2.25 m2 

มีเจำ้หนำ้ท่ี 13 คน  = 29.25 m2 
 
พืน้ทีห้่องน ำ้ชำย 

โถปัสสำวะ ขนำด 0.35 x 0.47   = 0.16 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.50    = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 2 โถ     = 3.32 m2  
 

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.74   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 1 โถ     = 2.17 m2 
 

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.35   = 0.22 m2 

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 1 อ่ำง     = 1.72 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 36.46 m2 

รวม Circulation 30%     = 47.39 m2  

สรุป ห้องพกัพนักงำนผู้ชำย   = 47.39 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 50.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องพกัพนักงำนผู้หญงิ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
สถำนีรถไฟฟ้ำ แบ่งเวลำท ำงำนเป็น 3 ช่วงเวลำ 
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ใน 1 ช่วงเวลำมีพนกังำนเฉล่ีย 13 คน  

1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.50 x 1.50 = 2.25 m2 

มีเจำ้หนำ้ท่ี 13 คน   = 29.25 m2 
ห้องน ำ้ผู้หญงิ 

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.74   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 3 โถ     = 6.51 m2 
 

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.55   = 0.22 m2 

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 1 อ่ำง     = 1.72 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 37.48 m2 

รวม Circulation 30%    = 48.72 m2 

สรุป ห้องพกัพนักงำนผู้หญงิ   = 48.72 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 50.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
พืน้ทีส่่วนกลำงของพนักงำน 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
สถำนีรถไฟฟ้ำ แบ่งเวลำท ำงำนเป็น 3 ช่วงเวลำ 
ใน 1 ช่วงเวลำมีพนกังำนเฉล่ีย 26 คน  

1 คน ใชพ้ื้นท่ีขนำด 1.50 x 1.50   = 2.25 m2  

มีเจำ้หนำ้ท่ี 26 คน     = 58.50 m2 

 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 58.50 m2 

รวม Circulation 30%    = 76.05 m2 

สรุป พืน้ทีส่่วนกลำงของพนักงำน   = 76.05 m2  
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พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 80.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
  
ห้องพยำบำล 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
พื้นท่ีโตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับท ำงำน  

ขนำด 1.25 x 1.50     = 1.875 m2  
 
พื้นท่ีเก็บของ 

ขนำด 3.00 x 3.00     = 9.00 m2  
พื้นท่ีพกัคอย 

ขนำด 1.05 x 2.00    = 2.10 m2  
เตียงคนไข ้

ขนำด 0.91 x 2.00    = 1.82 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 14.79 m2 

รวม Circulation 50%    = 22.185 m2 

สรุป ห้องพยำบำล    = 22.185 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 25.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
พืน้ทีง่ำนระบบ 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
หมอ้แปลงระบบไฟฟ้ำ 22 kV. (22 kV. Switchgear)   อำ้งอิงจำกแปลนสถำนี77 

ขนำด 3.00 x 9.00    = 27.00 m2 

มีจ ำนวน 2 ช้ิน     = 54.00 m2  
 

                                                           
77 โครงสร้ำงพ้ืนฐำนประเทศไทย Thailand Infrastructure. จำกโพสต์ก่อนหน้ำ เร่ืองสถำนรีถไฟควำมเร็วสุงอยุธ
ยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.630289687409514/630289600742856/ 
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หอ้งส ำหรับเคร่ืองแปลงกระแสไฟฟ้ำ (AC & DC UPS Room) 

ขนำด 5.00 x 9.00    = 45.00 m2 
  
พื้นท่ีอุปกรณ์อำณัติสัญญำณรถไฟฟ้ำ (Signaling Equipment room) 

ขนำด 5.00 x 7.00    = 35.00 m2  
พื้นท่ีส ำรองไฟฟ้ำส ำหรับอุปกรณ์อำณัติสัญญำณ (Battery for SIG)  

ขนำด 2.00 x 5.00     = 10.00 m2 
  
พื้นท่ีติดตั้งอุปกรณ์ส่ือสำร (Communication Equipment room) 

ขนำด 3.00 x 9.00     = 27.00 m2  
 
ภำยในหอ้งส ำหรับอุปกรณ์จ่ำยไฟส ำหรับเดินรถไฟฟ้ำ ประกอบดว้ย  
ตวัเรียงกระแสไฟฟ้ำ  (Rectifier) 
เคร่ืองแปลงตวัเรียงกระแสไฟฟ้ำ (Rectifier Transformer) 
อุปกรณ์ส่งจ่ำยไฟฟ้ำกระแสตรง (DC Switchgear) 
อุปกรณ์ควบคุม   (Control Equipment and Relay Panel) 
หมอ้แปลงระบบไฟฟ้ำ 22 kV. (22 kV. Switchgear) 

ขนำด 9.00 x 10.00    = 90.00 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 261.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 351.30 m2 

สรุป พืน้ทีง่ำนระบบ    = 351.30 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 355.00 m2 BTS E-Learning78 
 
 
 

                                                           
78 พ้ืนท่ีงำนระบบอำ้งอิงจำก BTS E-Library. แบบก่อสร้ำงสถำนี. เขำ้ถึงเม่ือ 1 สิงหำคม 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://bts.podrealm.com/website/library/library-construction.html 
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ห้องเกบ็ของและซ่อมบ ำรุง 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
คิดพื้นท่ีเป็น 30% ของพื้นท่ีงำนระบบ 
พื้นท่ีหอ้งเก็บของและซ่อมบ ำรุง  

คือ 355.00 x 20%    = 71.00 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 71.00 m2  

รวม Circulation 30%    = 92.30 m2 

สรุป ห้องเกบ็ของและซ่อมบ ำรุง   = 92.30 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 95.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
บุคคลภำยนอก 
ผูโ้ดยสำรเขำ้มำใชง้ำนเฉล่ีย 75,784 คน / 19 ชัว่โมง79 = 3,989 คน / ชัว่โมง 
ในชัว่โมงเร่งด่วนคิดจ ำนวนคนเป็น 2 เท่ำ    = 7,978 คน / ชัว่โมง 
 
พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 
ผูโ้ดยสำร 1 คน ใชพ้ื้นท่ีส ำหรับนัง่พกัคอย 

และวำงสัมภำระ 2.00 x 2.00   = 4.00 m2 

ผูโ้ดยสำร 7,978 คน ใชพ้ื้นท่ี   = 7,978 คน X 4 m2  

      = 31,912 m2 

 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 31,912.00 m2 

รวม Circulation 30%    = 41,485.60 m2  

                                                           
79 แอร์พอร์ต เรล ลงิก์ เผยสถิตผู้ิโดยสำร และผลส ำรวจควำมพงึพอใจของผู้ใช้บริกำรคร่ึงปีแรก 2562. เขำ้ถึงเม่ือ 9 

เมษำยน 2563. เขำ้ถึงเม่ือ 9 เมษำยน 2563. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://today.line.me/th/pc/article/แอร์พอรต+์เรล+ลิงก+์

เผยสถิติผูโ้ดยสำร+และผลส ำรวจควำมพึงพอใจของผูใ้ช ้บริกำรคร่ึงปีแรก+2562-1qlJvB  
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สรุป พืน้ทีพ่กัคอยของผู้โดยสำร   = 41,485.60 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 41,500.00 m2  จำกกำรวิเครำะห์ 
 
พืน้ทีร้่ำนอำหำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

โตะ๊และเกำ้อ้ีส ำหรับ 4 ท่ีนัง่ ขนำด 1.00 x 1.50 =  1.50 m2  

ผูโ้ดยสำร 7,978 คน ใชพ้ื้นท่ีส ำหรับ 4 ท่ีนัง่ =  1,994.5 คน X 1.50 m2  

      =  2,991.75 m2  
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 2,991.75 m2 

รวม Circulation 30%    = 3,889.275 m2 

สรุป พืน้ทีร้่ำนอำหำร    = 3,889.275 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่     = 3,890.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
พืน้ทีห้่องน ำ้ส ำหรับผู้โดยสำร 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร   = 41,500.00 m2 

พื้นท่ีร้ำนอำหำร     = 3,890.00 m2 

สรุป พืน้ทีส่่วนบุคคลภำยนอก    = 45,390.00 m2 
 
อำ้งอิงจำกพระรำชบญัญติัควบคุมอำคำร กฎกระทรวงฉบบัท่ี 63 (พ.ศ.2559) 
อำคำรประเภทสถำนีขนส่งมวลชน มีเกณฑก์ ำหนดต่อพื้นท่ีอำคำร 200 ตำรำงเมตร 
ส ำหรับผู้ชำย ตอ้งมีห้องถ่ำยอุจจำระ 2 ห้อง ท่ีถ่ำยปัสสำวะ 4 ท่ี อ่ำงลำ้งมือ 1 อ่ำง 
ส ำหรับผู้หญิง ตอ้งมีห้องถ่ำยอุจจำระ 6 ห้อง อ่ำงลำ้งมือ 1 อ่ำง 
 
ห้องน ำ้ผู้ชำย  

โถปัสสำวะ ขนำด 0.35 x 0.47   = 0.16 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.50    = 1.50 m2 
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มีจ ำนวน 908 โถ     = 2,415.28 m2  
 

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.74   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 454 โถ     = 985.18 m2 
  

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.55   = 0.22 m2 

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 227 อ่ำง    = 390.44 m2 
  

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 3,790.90 m2 

รวม Circulation 30%    = 4,928.17 m2 

สรุป ห้องน ำ้ผู้ชำย    = 4,928.17 m2 

พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 4,929.00 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 
ห้องน ำ้ผู้หญงิ  

โถชกัโครก ขนำด 0.50 x 0.74   = 0.37 m2 

ระยะรอบโถ 1.00 x 1.80    = 1.80 m2 

มีจ ำนวน 1,362 โถ    = 2,955.54 m2 
  

อ่ำงลำ้งมือ ขนำด 0.41 x 0.55   = 0.22 m2 

ระยะรอบอ่ำงลำ้งมือ 1.00 x 1.50   = 1.50 m2 

มีจ ำนวน 227 อ่ำง    = 390.44 m2 
 

พื้นท่ีใชส้อยทั้งหมด    = 3,345.98 m2 

รวม Circulation 30%    = 4,349.77 m2 

สรุป ห้องน ำ้ผู้หญิง    = 4,349.77 m2 
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พืน้ทีร่วมทั้งหมดเฉลีย่    = 4,350 m2 จำกกำรวิเครำะห์ 
 

สรุป พืน้ทีห้่องน ำ้ผู้โดยสำร    = 9,279.00 m2  
 
พืน้ทีจ่อดรถส่วนรถไฟควำมเร็วสูง 
วธีิหำพืน้ที่       อ้ำงองิ 

พื้นท่ีใชส้อยของบุคลำกรและเจำ้หนำ้ท่ีในโครงกำร = 828.00 m2 

พื้นท่ีใชส้อยของผูโ้ดยสำร เจำ้หนำ้ท่ีนอกโครงกำร = 54,669.00 m2 

สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีพืน้ทีใ่ช้สอยรวมทั้งหมด  = 55,497.00 m2 
 
จำกพระรำชบญัญติัควบคุมอำคำร กฎกระทรวงฉบบัท่ี 7 (พ.ศ.2517) 
อำคำรขนำดใหญ่ ใหมี้ท่ีจอดรถยนตไ์ม่นอ้ยกวำ่ 1 คนัต่อพื้นท่ีอำคำร 240 ตำรำงเมตร 

ท่ีจอดรถทุก 100 คนั จะตอ้งมีท่ีจอดรถคนพิกำร 1 คนั ดงันั้น 

 

พื้นท่ีสถำนีรถไฟอยธุยำมีพื้นท่ีใชส้อยรวมทั้งหมด = 55,497.00 m2 
คิดจ ำนวนรถท่ีจอดได ้    = 55,497/240 
      = 231.23 คนั 
เม่ือรวมท่ีจอดรถคนพิกำรจะสำมำรถจอดรถได้ = 233.23 คนั 
สรุป สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจอดรถได้ทั้งหมด = 234 คัน 
 
สรุป พื้นท่ีรถไฟควำมเร็วสูง (High-Speed)  
พืน้ทีใ่ช้สอยของบุคลำกรและเจ้ำหน้ำทีใ่นโครงกำร ดังนี ้ 

หอ้งหวัหนำ้สถำนี    = 35.00 m2 

หอ้งรองหวัหนำ้สถำนี    = 28.00 m2 

หอ้งจ ำหน่ำยตัว๋โดยสำร    = 50.00 m2 

หอ้งประชุม     = 20.00 m2 

หอ้งเก็บเงินและนบัเงิน    = 40.00 m2 

หอ้งพกัพนกังำนผูช้ำย    = 50.00 m2 
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หอ้งพกัพนกังำนผูห้ญิง    = 50.00 m2 

พื้นท่ีส่วนกลำงของพนกังำน   = 80.00 m2 

หอ้งพยำบำล     = 25.00 m2 

พื้นท่ีงำนระบบ     = 355.00 m2 

หอ้งเก็บของและซ่อมบ ำรุง    = 95.00 m2 

สรุป พืน้ทีส่่วนบุคลำกรและเจ้ำหน้ำที่  = 828.00 m2 

 
พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร ดังนี ้ 

พื้นท่ีพกัคอยของผูโ้ดยสำร   = 41,500.00 m2 

พื้นท่ีร้ำนอำหำร     = 3,890.00 m2 

พื้นท่ีหอ้งน ้ำผูโ้ดยสำร    = 9,279.00 m2 

สรุป พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำทีน่อกโครงกำร = 54,669.00 m2  

 
พืน้ทีจ่อดรถส่วนรถไฟควำมเร็วสูง  = 234 คัน 
สรุป สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจอดรถได้ทั้งหมด = 234 คัน  
 

สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีพืน้ทีใ่ช้สอยทั้งหมด = 54,669.00 m2 

ทีจ่อดรถส่วนสถำนีรถไฟควำมเร็วสุง   = 234 คัน  
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สรุป พืน้ทีใ่ช้สอยทั้งหมดในโครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ 
พื้นท่ีใช้สอยของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำจะถูกแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ สถำนีรถไฟอยุธยำ 
(Meter gauge), สถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง (Red line), สถำนีรถไฟควำมเร็วสูง (High-Speed 
Rail) ดงัน้ี 
 
สถำนีรถไฟอยุธยำ (Meter gauge) 
พืน้ทีส่่วนของเจ้ำหน้ำที่    อำ้งอิงจำกแผนผงัสถำนีอยธุยำ 
พื้นท่ีส่วนบุคลำกรและเจำ้หนำ้ท่ี   = 223.00 m2 
พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร อำ้งอิงจำกแผนผงัสถำนีอยธุยำ 

พื้นท่ีส่วนของผูโ้ดยสำร    = 3,366.00 m2 
ท่ีจอดรถของสถำนีรถไฟอยุธยำ    = 15 คนั 

สรุป พืน้ทีข่องสถำนีรถไฟ = 3,589.00 m2 
 
สถำนีรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง (Red line) 
พืน้ทีใ่ช้สอยผู้โดยสำร 

พื้นท่ีส่วนของผูโ้ดยสำร    = 27,943.00 m2 

ท่ีจอดรถของสถำนีรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดง = 119 คนั 

สรุป พืน้ทีผู้่โดยสำรรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดง = 27,943.00 m2 
 
สถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 
พืน้ทีส่่วนของเจ้ำหน้ำที่ 

พื้นท่ีส่วนบุคลำกรและเจำ้หนำ้ท่ี   = 828.00 m2 

พืน้ทีใ่ช้สอยของผู้โดยสำร เจ้ำหน้ำที่นอกโครงกำร 

พื้นท่ีส่วนของผูโ้ดยสำร    = 54,669.00 m2 
ท่ีจอดรถของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง  = 234 คนั 

สรุป สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีพืน้ทีใ่ช้สอยทั้งหมด = 55,497.00 m2 

 
 พืน้ทีท่่ำเรือและโป๊ะเรือ (อ้ำงองิขนำดจำกพืน้ทีบ่ริเวณท่ำเรือ) 

 พื้นท่ีท่ำเรือและโป๊ะเรือ   = 950.00 m2 
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 พืน้ทีส่ถำนีไฟฟ้ำย่อย (22kV Substation)80 

 พื้นท่ีสถำนีไฟฟ้ำยอ่ย   = 900.00 m2 
 
 พืน้ทีร่วมทั้งหมดของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ  
 พื้นท่ีรวมทั้งหมดของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 

 พื้นท่ีสถำนีรถไฟทำงไกล   = 3,589.00 m2    

พื้นท่ีสถำนีรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดง = 27,943.00 m2 
 พื้นท่ีสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง  = 55,497.00 m2 
 
 พื้นท่ีของอำคำรสถำนีรถไฟเดิม  = 3,900.00 m2 
 ท่ำเรือและโป๊ะเรือ   = 950.00 m2 
 พื้นท่ีสถำนีไฟฟ้ำยอ่ย   = 900.00 m2 
 
 ท่ีจอดรถยนตท์ั้งหมด 368 คนั   = 4,587.50 m2 
 ท่ีจอดรถจกัรยำนยนต ์10% ของพื้นท่ีจอดรถยนต ์ = 458.75 m2 
 ท่ีจอดรถบสั 4 คนั    = 192.00 m2 
 ท่ีจอดรถส่งของ 2 คนั    = 48.00 m2 
 

 สรุป พืน้ทีท่ั้งหมดของสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ = 98,064.75 m2 

 
 
 
 
 

                                                           
80 โครงสร้ำงพ้ืนฐำนประเทศไทย Thailand Infrastructure. จำกโพสต์ก่อนหน้ำ เร่ืองสถำนรีถไฟควำมเร็วสุงอยุธ
ยำ. เขำ้ถึงเม่ือ 10 กนัยำยน 2562. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.facebook.com/Thailand.Infra/photos/pcb.630289687409514/630289600742856/ 
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บทที ่4 
กรณีศึกษำ 

 

 จุดประสงคข์องโครงกำรสร้ำงอนำคตไทย 2020 คือ ตอ้งกำรกระตุน้เศรษฐกิจและพฒันำ
ประเทศผำ่นกำรคมนำคมท่ีเช่ือมต่อกนัในแต่ละภูมิภำค และส่งผำ่นไปยงัประเทศใกลเ้คียง สถำนี
รถไฟอยุธยำเป็นหน่ึงในสถำนีท่ีถูกเลือกเพื่อปรับเปล่ียนส ำหรับรองรับพื้นท่ีกำรใชง้ำนในอนำคต 
เดิมสถำนีรถไฟอยุธยำมีพื้นท่ีประมำณ 1,500 ตร.ม. แต่ในอนำคตพื้นท่ีใชส้อยจะมำกข้ึนตำมขนำด
ของสถำนีและถูกคำดกำรณ์ว่ำมีขนำดมำกกว่ำ 60,000 ตร.ม. ท ำให้พื้นท่ีรอบ ๆ สถำนีเดิมถูก
น ำมำใช้เพื่อให้รับกับควำมต้องกำร โดยอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง (สถำนีรถไฟใหม่) 
ประกอบดว้ย 3 สถำนี คือ สถำนีรถไฟทำงไกล (สถำนีรถไฟอยุธยำเดิม) สถำนีรถไฟฟ้ำชำนเมือง
สำยสีแดงและสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 
 
สถำนีรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดงและสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจะเช่ือมต่อกบัสนำมบินดอนเมือง 
เพื่อดึงคนเขำ้มำในพื้นท่ีของสถำนีรถไฟอยุธยำซ่ึงพื้นท่ีของสถำนีรถไฟอยุธยำไม่สำมำรถรองรับ
ผูโ้ดยสำรจำกสนำมบินไดเ้พียงพอเม่ือเทียบกบัรถไฟฟ้ำเช่ือมท่ำอำกำศยำน (Airport Rail Link) 
กำรจะปรับปรุงพื้นท่ีสถำนีรถไฟอยุธยำจำกโครงกำรสร้ำงอนำคตไทย 2020 จ  ำเป็นท่ีจะตอ้งเพิ่ม
พื้นท่ีเพื่อรองรับผูโ้ดยสำรท่ีมำกข้ึน และรถไฟควำมเร็วสูงในโครงกำรสร้ำงอนำคตไทย 2020 
ตอ้งกำรจะปรับเปล่ียนระบบรถไฟจำกเดิมท่ีใช้พลงังำนน ้ ำมนัเป็นรถไฟท่ีใช้พลงังำนจำกระบบ
จ่ำยไฟเหนือหัว (Overhead Catenary System) ซ่ึงเป็นระบบท่ีเหมำะกับรถไฟควำมเร็วสูงและมี
ควำมเสถียรมำกกวำ่ ต่ำงจำกรถไฟแบบเดิมท่ีสถำนีให้บริกำรคือ รถไฟแบบใชน้ ้ ำมนั ท ำให้สถำนี
รถไฟในอนำคตจะมีรถไฟท่ีใช้ทั้ งระบบน ้ ำมันและระบบไฟฟ้ำอยู่ร่วมกันในสถำนี โดยมี
รำยละเอียดของระบบกำรใชง้ำนรถไฟและพื้นท่ีใชง้ำน ดงัน้ี 
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พืน้ทีใ่ช้สอยในสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง 
   
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 61 รูปตดัสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
รำยละเอยีดของสถำนีรถไฟ 

กำรด ำเนินงำนภำยในสถำนีประกอบดว้ย กำรบริหำรงำนส่วนกำรเดินรถ, กำรรับรองผูใ้ชง้ำนสถำนี
รถไฟและกำรบริหำรส่วนส ำนกังำนภำยในสถำนี 
 
กำรบริหำรงำนส่วนกำรเดินรถ ดูแลในส่วนของกำรเดินรถ กำรใหส้ัญญำณ 
กำรรับรองผู้ใช้งำนสถำนีรถไฟ ส่วนใหบ้ริกำรส ำหรับผูท่ี้เขำ้มำใชง้ำนสถำนี มีพื้นท่ีพกัคอย 
    รับส่งสินคำ้ นิทรรศกำร รวมถึงพื้นท่ีร้ำนอำหำร ขำยของ 
กำรบริหำรส่วนส ำนักงำนภำยในสถำนี เป็นพื้นท่ีท ำงำนและพื้นท่ีพกัผอ่นของพนกังำน 
 
ภำพท่ี 61 เป็นรูปตดัของสถำนีรถไฟแสดงให้เห็นถึงรำงรถไฟในสถำนีและต ำแหน่งของชำนชำลำ 
โดยชำนชำลำของสถำนีรถไฟเดิมกบัรถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดงเป็นแบบชำนชำลำเกำะกลำง 
(Island platform) ส่วนรถไฟควำมเร็วสูงเป็นแบบชำนชำลำด้ำนข้ำงมีรถไฟวิ่งตรงกลำง (Side 
platform) 
 

ช้ัน 1 สถำนีรถไฟชั้น 1 ถูกจดัใหเ้ป็นพื้นท่ีรับส่งผูโ้ดยสำร ท่ีจอดรถ และชำนชำลำของ
รถไฟฟ้ำชำนเมืองสำยสีแดงและรถไฟเดิม 

 ช้ัน 2 ใชเ้ป็นพื้นท่ีส ำหรับพกัคอย จ ำหน่ำยตัว๋ 
 ช้ัน 3 ชำนชำลำของรถไฟควำมเร็วสูง 
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ภำพท่ี 62 รูปแบบของชำนชำลำท่ีใช ้จำกรูปตดัสถำนีรถไฟ 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
 โดยรถไฟแบบใชน้ ้ำมนัจะใชร้ำงขนำด 1 เมตร เรียกวำ่ Meter gauge และรถไฟท่ีเป็นระบบ
ไฟฟ้ำใชร้ำงขนำด 1.435 เมตร เรียกวำ่ Standard gauge ท ำให้สถำนีอยุธยำในอนำคตจะมีรถไฟทั้ง
สองระบบ โดยสำมำรถเดินทำงมำท่ีสถำนีรถไฟได ้3 วธีิ คือ ทำงถนน, ทำงเรือ และทำงรถไฟ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 63 รูปแบบของชำนชำลำและกำรแบ่งพื้นท่ี 

ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 64 รูปแบบของชำนชำลำ 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 

รูปแบบของชำนชำลำ 

ชำนชำลำแบ่งออกเป็น 3 ประเภท คือ Side platform, Island platform, Mixed platform จำกภำพท่ี 

64 ซ่ึงในแต่ละรูปแบบมีควำมแตกต่ำงกนั ดงัน้ี 

 
Side platform หรือชำนชำลำด้ำนข้ำง 
จะมีพื้นท่ีส ำหรับคอยรถไฟขนำบอยูส่องขำ้งของรำงรถไฟ ผูโ้ดยสำรข้ึนรถไฟไดจ้ำกทั้งสองฝ่ังของ
ชำนชำลำ เช่น รถไฟฟ้ำบีทีเอสสถำนีหมอชิต, รถไฟฟ้ำมหำนคร สถำนีบำงซ่ือ 
Island platform หรือชำนชำลำเกำะกลำง 
ชำนชำลำมีลกัษณะคลำ้ยเกำะกลำง ผูโ้ดยสำรจะยืนคอยรถไฟท่ีเกำะตรงกลำงแล้วมีรถไฟวิ่งขนำด
ไปสองขำ้ง ยกตวัอยำ่งเช่น รถไฟฟ้ำบีทีเอส สถำนีสยำม 
Mixed platform หรือชำนชำลำแบบผสมผสำน 
ชำนชำลำแบบผสมผสำนจะน ำชำนชำลำทั้งสองแบบขำ้งตน้มำรวมกนั มีรำงรถไฟผ่ำนตรงกลำง
ระหวำ่งชำนชำลำ เช่นรถไฟฟ้ำมหำนคร สถำนีเตำปูน, รถไฟฟ้ำมหำนคร สถำนีท่ำพระ 
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ผู้ใช้งำนสถำนีรถไฟ 

ผูใ้ช้งำนสถำนีรถไฟสำมำรถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม คือ พนักงำนและคนท่ีเขำ้มำใช้งำนสถำนี ซ่ึง
พนกังำนจะมี 2 ส่วน คือ พนกังำนของสถำนีรถไฟเดิมและพนกังำนท่ีดูแลส่วนรถไฟควำมเร็วสูง 
 
พนักงำนสถำนีรถไฟ 

พนักงำนสถำนีรถไฟเดิมหรือรถไฟทำงไกล สถำนีอยธุยำจะมีเจำ้หนำ้ท่ีหรือพนกังำนประจ ำท่ีสถำนี

เฉล่ีย 8 คน ต่อ 1 กะ กะละประมำณ 8 ชัว่โมง ยกเวน้ช่วงกลำงวนัท่ีจะมีพนกังำนอยูท่ี่สถำนี 10 คน 

โดยหวัหนำ้สถำนีและรองหวัหนำ้สถำนีจะเขำ้มำท ำงำนในช่วงเวลำ 07:30-17:30 น. หนำ้ท่ีของนำย

สถำนีคือ ใหส้ัญญำณขบวนรถเขำ้-ออก ตรวจดูควำมเรียบร้อยของสถำนี เก็บรักษำเงินในระหวำ่ง

วนัเพื่อน ำไปฝำกธนำคำรทุกวนั 

พนักงำนสถำนีรถไฟควำมเร็วสูง ใน 1 วนัแบ่งช่วงเวลำท ำงำนออกเป็น 3 กะ เวลำท ำงำน 8 ชัว่โมง 
และใน 1 กะของกำรท ำงำนจะมีเจำ้หน้ำท่ีเฉล่ีย 25 คน ท ำให้ในสถำนีมีเจำ้หน้ำท่ีดูแลตลอดเวลำ 
หนำ้ท่ีของนำยสถำนีจะต่ำงจำกนำยสถำนีรถไฟทำงไกลคือ นำยสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงจะดูแลเร่ือง
ควำมเรียบร้อยโดยรวมของสถำนี แต่นำยสถำนีรถไฟทำงไกลมีหนำ้ท่ีใหส้ัญญำณส ำหรับรถไฟท่ีจะ
เขำ้-ออกสถำนีดว้ย 
 
คนทีเ่ข้ำมำใช้งำนพืน้ทีใ่นสถำนีและผู้โดยสำร 

ผูโ้ดยสำรและบุคคลภำยนอกสำมำรถเขำ้มำใชง้ำนสถำนีไดใ้นช่วงเวลำ 06:00 – 00:00 สำมำรถแบ่ง

ประเภทได ้ดงัน้ี 

 
1. มำท่ีสถำนีเพรำะตอ้งกำรเดินทำงดว้ยรถไฟหรือเปล่ียนสำยรถไฟ 
2. ใชส้ถำนีเป็นสถำนท่ีรวมกลุ่ม เพื่อพบปะหรือท ำกิจกรรม 
3. รับส่งสินคำ้จำกคลงัสินคำ้ของสถำนีรถไฟ 
 
วเิครำะห์กำรเข้ำถึงพืน้ทีใ่ช้งำน 
กำรเข้ำถึงพืน้ทีใ่ช้งำนของพนักงำน 
 สถำนีรถไฟจะแบ่งประเภทของพนกังำนออกเป็น 2 ประเภท คือ พนกังำนประจ ำของ
สถำนีและพนกังำนท่ีมำจำกขำ้งนอก โดยพนกังำนประจ ำสถำนีจ ำเป็นจะตอ้งเขำ้-ออกสถำนีโดย
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ผำ่นทำงส ำนกังำนเท่ำนั้น เพื่อตอกบตัรเขำ้-ออกงำนเป็นล ำดบัแรกแลว้จึงกระจำยไปยงัพื้นท่ีบริเวณ
หอ้งอ่ืน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 65 กำรใชง้ำนพื้นท่ีพนกังำนประจ ำสถำนี 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
  พนกังำนท่ีมำจำกขำ้งนอกเช่น พนกังำนของร้ำนอำหำร, พนกังำนร้ำนคำ้ จะเขำ้ถึง
สถำนีไดจ้ำกพื้นท่ีส่วนพกัคอยเหมือนกบัผูใ้ชง้ำนสถำนีทัว่ไป 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 66 กำรใชง้ำนพื้นท่ีของพนกังำนท่ีมำจำกขำ้งนอก 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 
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กำรเข้ำถึงพืน้ทีใ่ช้งำนของคนทัว่ไป 
พื้นท่ีภำยในสถำนีรถไฟจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนท่ีจ่ำยเงิน สีเขียว (Paid area) และส่วนท่ียงั
ไม่ไดจ่้ำยเงิน สีชมพู (Unpaid area) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 67 กำรใชง้ำนพื้นท่ีสถำนีรถไฟ 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
 ส่วนทีไ่ม่ได้จ่ำยเงิน เป็นส่วนท่ีคนทัว่ไปสำมำรถเขำ้ใชง้ำนได ้ไม่จ  ำเป็นตอ้งซ้ือตัว๋ก่อนเขำ้
ใชง้ำน เช่น พื้นท่ีรับส่งของ (Luggage room) คนท่ีมำรับ-ส่งพสัดุไม่จ  ำเป็นจะตอ้งซ้ือตัว๋ก่อนจะเขำ้
มำใชบ้ริกำรพื้นท่ีน้ี, พื้นท่ีร้ำนอำหำรจะมี 2 ส่วน คือ ส่วนของพนกังำนร้ำนอำหำรจะเช่ือมกบัพื้นท่ี
ส่งของและขนของ อีกส่วนหน่ึงจะเป็นบริเวณของร้ำนมีพื้นท่ีทำนอำหำรและพกัคอยคนทัว่ไป
สำมำรถเขำ้มำใชง้ำนได้, ส่วนนิทรรศกำรเป็นพื้นท่ีก่ึงสำธำรณะ คือ ก ำหนดเวลำเปิดปิดท่ีแน่นอน 
แต่คนทัว่ไปยงัสำมำรถเขำ้มำใชง้ำนพื้นท่ีนิทรรศกำร โดยไม่ตอ้งใชต้ัว๋  
 
 ส่วนทีจ่่ำยเงิน เป็นพื้นท่ีท่ีผูใ้ชง้ำนตอ้งซ้ือตัว๋แลว้ถึงจะผำ่นเขำ้ไปใชพ้ื้นท่ีได ้พื้นท่ีของส่วน
ท่ีจ่ำยเงินแลว้จะประกอบดว้ยพื้นท่ีพกัคอยและชำนชำลำ ผูโ้ดยสำรท่ีซ้ือตัว๋แลว้จะสำมำรถผำ่นเขำ้
ไปในพื้นท่ี Concourse เพื่อไปท่ีชำนชำลำ ผูโ้ดยสำรท่ีตอ้งกำรใชพ้ื้นท่ีในส่วนท่ีจ่ำยเงินจะแบ่งเป็น 
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2 ประเภท คือ ผูโ้ดยสำรท่ีตอ้งกำรจะไปท่ีชำนชำลำโดยตรง และผูโ้ดยสำรท่ีมำพกัคอยเพื่อเปล่ียน
สำยรถไฟ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 68 ผูใ้ชง้ำนท่ีตอ้งกำรไปท่ีสถำนีโดยตรง 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 69 ผูโ้ดยสำรท่ีเปล่ียนสถำนีระหวำ่งสถำนีรถไฟ 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 
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พืน้ทีใ่ช้สอยและกำรใช้งำน 
พื้นท่ีและกำรใชง้ำนส่วนของเจำ้หนำ้ท่ี 
หอ้งนำยสถำนี (Conductor’s room) ควบคุมดูแลควำมเรียบร้อยของสถำนี ส่งสัญญำณใหก้บั

ขบวนรถไฟท่ีจะเขำ้ออกสถำนี 
หอ้งพนกังำน (Staff’s room)  พื้นท่ีท ำงำนของพนกังำน มีหอ้งส ำหรับเปล่ียนเส้ือผำ้ 

รวมทั้งเป็นพื้นท่ีพกัผอ่นของพนกังำน 
หอ้งประชุม (Conference room)  พื้นท่ีส ำหรับเรียกประชุมงำน 
พื้นท่ีงำนระบบ (M&E room)  พื้นท่ีรองรับงำนระบบไฟฟ้ำและเคร่ืองกลท่ีควบคุม 

สถำนี เช่น อุปกรณ์ส่ือสำร ไฟฟ้ำก ำลงัส ำหรับเดินรถ 
ปรับอำกำศ 

หอ้งเก็บเงิน (Vault)   พื้นท่ีส ำหรับท ำงำนบญัชีและเก็บเงินสด เป็นหอ้งท่ีเขำ้ 
ไปใชไ้ดเ้ฉพำะนำยสถำนีและผูช่้วยนำยสถำนี 

หอ้งควบคุมสัญญำณกำรเดินรถ (Signaling room) พื้นท่ีควบคุมและดูแลเก่ียวกบักำรเดินรถ 
หอ้งจ ำหน่ำยตัว๋ (Ticket office)  พื้นท่ีส ำหรับจ ำหน่ำยตัว๋ มีพนกังำนอยูป่ระจ ำเพื่อ 

ใหบ้ริกำรเร่ืองจ ำหน่ำยตัว๋และตำรำงกำรเดินรถ 
หอ้งรับส่งสินคำ้ (Storage)  พื้นท่ีรับฝำกส่งสินคำ้ส ำหรับสัมภำระท่ีติดมำกบัขบวน 

รถไฟน ำมำฝำกไวใ้นหอ้งน้ี โดยมีพนกังำนเป็นผูรั้บฝำก 
พื้นท่ีประชำสัมพนัธ์, ติดต่อสอบถำม (Information) พื้นท่ีส ำหรับติดต่อสอบถำมรำยละเอียด 
กำรท ำงำนของเจำ้หนำ้ท่ีสถำนีในส่วนของกำรรถ ผูช่้วยนำยสถำนีดำ้นกำรเดินรถ ผูช่้วยนำยสถำนี
ยำ่นท ำหนำ้ท่ีติดต่อประสำนงำนภำยในดำ้นกำรเดินรถกบัสถำนีทำงสะดวกกบัพนกังำนเดินรถให้
ทำงสะดวกแก่ขบวนรถท่ีจะเขำ้-ออกสถำนี81 
 
พืน้ทีส่่วนผู้ใช้งำนทัว่ไป 

 พื้นท่ีพกัคอย (Waiting area)  พื้นท่ีส ำหรับพกัคอยระหวำ่งรอรถไฟ 
 พื้นท่ีโถงก่อนถึงชำนชำลำ (Concourse) เม่ือตรวจตัว๋ผำ่นแลว้ผูโ้ดยสำรจึงจะสำมำรถ 

ผำ่นเขำ้มำในพื้นท่ีน้ีไดเ้พื่อเขำ้ใชช้ำนชำลำ 

                                                           
81 อนุรักษ ์ชิดโชคชยั, “โครงกำรปรับปรุงสถำนีรถไฟกรุงเทพ” (หลกัสูตรศิลปบณัฑิต มณัฑนศิลป์ (ออกแบบ
ตกแต่งภำยใน) มหำวทิยำลยัศิลปำกร, 2532), 53. 
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 ชำนชำลำ (Platform)   พื้นท่ีส ำหรับเทียบรถไฟ 
จำกภำพท่ี 70 พื้นท่ีใชส้อยและกำรใชง้ำน สถำนีรถไฟจะแบ่งพื้นท่ีใชง้ำนและกำรเขำ้ถึง ดงัน้ี 
 
 สีแดง  ส่วนท่ีจ่ำยเงินแลว้ถึงจะใชง้ำนได ้(Paid Area) 
 สีน ำ้เงิน  ส่วนท่ีสำมำรถเขำ้ไปใชง้ำนไดโ้ดยไม่ตอ้งจ่ำยเงิน (Unpaid Area) 
 เส้นประ  เส้นทำงกำรใชง้ำนของพนกังำน 
 เส้นทบึ  เส้นทำงกำรใชง้ำนของผูโ้ดยสำรและบุคคลทัว่ไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 70 พื้นท่ีใชส้อยและกำรใชง้ำน 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
 พื้นท่ีในส่วนต่ำง ๆ เช่ือมต่อกนัดว้ยทำงเดิน ลิฟต ์บนัได บนัไดเล่ือน และแบ่งกำรใชง้ำน
พื้นท่ีดว้ยวธีิกำรเขำ้ถึงท่ีต่ำงกนั เช่น บริเวณชั้นล่ำงและพื้นท่ีท่ีเช่ือมต่อกบัส่วนจอดรถเป็นส่วนท่ี
เขำ้ถึงง่ำยท่ีสุดจะถูกออกแบบใหเ้ป็นพื้นท่ีพกัคอย หรือส่วนท่ีเขำ้ถึงยำกกวำ่อยำ่งเช่น ชำนชำลำจะ
ถูกออกแบบใหต้อ้งจ่ำยเงินก่อนเขำ้ไปใชพ้ื้นท่ี 
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กรณีศึกษำสถำนีรถไฟ 

London Waterloo station 
London Waterloo station เป็นสถำนีรถไฟของประเทศองักฤษเปิดให้บริกำรเม่ือปี ค.ศ.

1848 สถำนีน้ีควำมน่ำสนใจตรงท่ีมีกำรอยู่ร่วมกนัของพื้นท่ีเก่ำและพื้นท่ีใหม่ คือ ประตูชยัท่ีเป็น
สัญลกัษณ์ของควำมสงบและเพื่อระลึกถึงผูเ้สียชีวิตในสมยัสงครำมโลกคร้ังท่ี 1 สถำนีรถไฟใช้
ประตูชยัเป็นทำงเขำ้หลกัส ำหรับคนเดินเทำ้ (ทำงออกท่ี 5) และเป็นสถำปัตยกรรมท่ีรับไดรั้บกำรข้ึน
ทะเบียน82 นอกจำกน้ีท่ีสถำนียงัมีโครงสร้ำงหลงัคำขนำดใหญ่ท่ีแสดงถึงเทคโนโลยีกำรก่อสร้ำง 
โดยหลงัคำท่ีท ำข้ึนมำใหม่เป็นหลงัคำท่ีมีควำมยำว 400 เมตร โครงสร้ำงถูกวำงยำวไปตำมชำนชำลำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 71 กรณีศึกษำ London Waterloo station 
ท่ีมำ : Ray Davies. London Waterloo station. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.ice.org.uk/what-is-civil-engineering/what-do-civil-engineers-
do/london-waterloo-station 

 
 

 
 
 
 
 
                                                           
82 Ray Davies, London Waterloo station, เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://www.ice.org.uk/what-is-civil-engineering/what-do-civil-engineers-do/london-waterloo-station 

https://www.ice.org.uk/what-is-civil-engineering/what-do-civil-engineers-do/london-waterloo-station
https://www.ice.org.uk/what-is-civil-engineering/what-do-civil-engineers-do/london-waterloo-station
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ภำพท่ี 72 กรณีศึกษำ London Waterloo station 
ท่ีมำ : Lucy Skoulding, Warning as large part of Waterloo station set to close for a week, 

เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564, เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.mylondon.news/news/zone-1-
news/warning-large-part-waterloo-station-18708085 

 
Seville-Santa Justa railway station 
 Seville-Santa Justa railway station เป็นสถำนีรถไฟท่ีประเทศสเปนเปิดใหบ้ริกำรในปี ค.ศ.
1991 รวมสถำนีเก่ำ 2 ในบริเวณเดียวกนั83 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 73 กรณีศึกษำ Seville-Santa Justa railway station 
ท่ีมำ : Seville Santa Justa Railway Station / Seville. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก https://rail.cc/seville/seville-santa-justa-railway-station/l511 
                                                           
83 พิมพช์นก อ่องเภำ. “เวลำในกำรออกแบบสถำปัตยกรรม : กรณีศึกษำ สถำนีรถไฟกรุงเทพ “หวัล ำโพง”” 
(หลกัสูตรสถำปัตยกรรมศำสตร์บณัฑิต สำขำวชิำสถำปัตยกรรม คณะสถำปัตยกรรมศำสตร์ มหำวทิยำลยัศรีปทุม, 
2551) 19. 
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Canary Wharf tube station 
Canary Wharf tube station เป็นสถำนีรถไฟของประเทศองักฤษ เปิดให้บริกำรในปี ค.ศ.

1999 สถำนีน้ีมีควำมยำว 300 เมตรเป็นอุโมงคข์นำดใหญ่ใตดิ้น มีเทคนิคกำรก่อสร้ำงท่ีทนัสมยัและ
หลำกหลำย ส่วนท่ีโผล่ข้ึนมำใหเ้ห็นจะมีเพียงหลงัคำกระจกโคง้ตรงบริเวณทำงเขำ้ซ่ึงหลงัคำน้ีจะดึง
แสงธรรมชำติใหส่้องเขำ้มำบริเวณ Concourse 84 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 74 กรณีศึกษำ Canary Wharf tube station 
ท่ีมำ : Michael Echteld. Canary Wharf station escalators. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.flickr.com/photos/michaelechteld/17342789521 
 
สรุปกำรน ำกรณีศึกษำเก่ียวกบัสถำนีรถไฟมำใชใ้นกำรออกแบบ 

กรณีศึกษำเก่ียวกบัสถำนีรถไฟแสดงให้เห็นถึงกำรออกแบบพื้นท่ีภำยในสถำนีรถไฟ กำร
อยูร่่วมกนัระหวำ่งพื้นท่ีใหม่และพื้นท่ีเดิมอยำ่งเหมำะสม ในบำงคร้ังกำรออกแบบพื้นท่ีสถำนีรถไฟ
ไม่จ  ำเป็นตอ้งน ำของเดิมออกแลว้ท ำใหม่ทั้งหมด จำกกรณีศึกษำกำรออกแบบสำมำรถแสดงให้เห็น
ถึงวสัดุสมยัใหม่ พื้นผิวท่ีแตกต่ำง เทคโนโลยีกำรออกแบบ หรือแนวควำมคิดในกำรออกแบบท่ี
แสดงให้เห็นถึงยุคสมยัท่ีเปล่ียนไป แต่กำรอยูร่่วมกบัสถำนีเดิมและออกแบบให้สถำนีเดิมสำมำรถ
ใชง้ำนร่วมกบัพื้นท่ีใชส้อยใหม่ ๆ ไดเ้ป็นส่ิงท่ีน่ำสนใจและควรน ำใชใ้นกำรออกแบบ 
 
 
 

                                                           
84 Foster+Partners. Canary Wharf station escalators. เขำ้ถึงเม่ือ 20 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.fosterandpartners.com/projects/canary-wharf-underground-station/ 
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กรณีศึกษำพืน้ที ่Public Space 

เป็นพื้นท่ีติดกบัท่ำเรือริมน ้ำผูใ้ชง้ำนทัว่ไปหรือคนท่ีอยูอ่ำศยับริเวณนั้นสำมำรถเขำ้มำใชไ้ด ้
ออกแบบเป็นพื้นท่ีพกัผอ่นเน่ืองจำกปัจจุบนัพื้นท่ีบริเวณนั้นเป็นทำงสัญจรของผูค้นท่ีอำศยับริเวณ
นั้น เป็นพื้นท่ีแวะพกัหลังจำกนั่งเรือมำ รวมทั้ งเป็นร้ำนเช่ำจักรยำน รถมอเตอร์ไซค์ส ำหรับ
นักท่องเท่ียวท่ีตอ้งกำรป่ันจกัรยำนไปเท่ียวในตวัเมืองของจงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ โดยพื้นท่ี 
Public space ถูกออกแบบให้มีกล่ินอำยของควำมเป็นอยุธยำผ่ำนวสัดุท่ีคุ ้นเคย คือ อิฐ แต่น ำมำ
ปรับเปล่ียนรูปแบบให้มีควำมใหม่มำกข้ึนและไม่ฉีกออกจำกควำมเป็นเมืองประวติัศำสตร์มำกนกั 
นอกจำกน้ี Public space ควรจะสร้ำงควำมรู้สึกเช่ือมต่อระหวำ่งพื้นท่ีดำ้นนอกและพื้นท่ีในอำคำร 
 
Yin and Yang Inform The Design Of Tianjin University Gallery 
 มหำวิทยำลยัเทียนจิน ประเทศจีน มีก ำแพงอิฐท่ีมีรูปแบบน่ำสนใจ กำรก่ออิฐท่ีเป็นระบบ
และเส้นโคง้ของก ำแพงน้ีท ำให้รู้สึกถึงกำรก่อสร้ำง ควำมแข็งแต่ยงัคงเป็นธรรมชำติ ลกัษณะท่ีแฝง
อยู่ในรูปทรงสำมำรถท ำให้รู้สึกถึงควำมเก่ำท่ีมำจำกวสัดุผสมกบัควำมใหม่ระนำบท่ีเกิดจำกกำร
ออกแบบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 75 กรณีศึกษำ Yin and Yang Inform The Design Of Tianjin University Gallery 
ท่ีมำ : Alice Finney. Architecture Public space. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มกรำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.ignant.com/2018/04/11/yin-and-yang-inform-the-design-of-tianjin-
university-gallery/ 
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UNC Virtual Campus / Deriva Taller de Arquitectura + Guillermo Mir + Jesica Grötter 
 อำคำรน้ีเป็นส่วนหน่ึงของมหำวทิยำลยักอร์โดบำ ประเทศอำร์เจนตินำ มีควำมน่ำสนใจตรง
พื้นบริเวณท่ียกลอยข้ึนมำเพื่อให้ชั้นล่ำงโปร่ง และออกแบบม่ำนบงัสำยตำแบบโปร่งเพื่อให้อำคำร
หลงัน้ีดูไม่อึดอดั นอกจำกน้ีรูปแบบของอำคำรยงัท ำให้นึกถึงลกัษณะของบำ้นเรือนบริเวณสถำนี
รถไฟอยธุยำท่ียกใตถุ้นโปร่งและเห็นบนัไดทำงเขำ้ออกจำกรูปดำ้นอำคำร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 76 กรณีศึกษำ UNC Virtual Campus / Deriva Taller de Arquitectura + Guillermo Mir + 

Jesica Grötter 
ท่ีมำ : Clara Ott. UNC Virtual Campus / Deriva Taller de Arquitectura + Guillermo Mir + 

Jesica Grötter. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มกรำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.archdaily.com/926222/unc-virtual-campus-deriva-taller-de-arquitectura-plus-

guillermo-mir-plus-jesica-grotter/5d9dcc4b284dd1297c000299-unc-virtual-campus-deriva-taller-
de-arquitectura-plus-guillermo-mir-plus-jesica-grotter-photo 

 
สรุปกำรน ำกรณีศึกษำเก่ียวกบัพื้นท่ี Public Space มำใชใ้นกำรออกแบบ 

กรณีศึกษำเก่ียวกับพื้นท่ี Public space กำรออกแบบพื้นท่ี Public space ค่อนข้ำงส ำคัญ
ส ำหรับกำรเล่ำเร่ืองเพรำะจะเป็นส่วนท่ีเช่ือมคนจำกภำยนอกเขำ้สู่ภำยในอำคำร ขณะท่ีใช้พื้นท่ี
ระหวำ่งทำงอำคำรกำรออกแบบท่ีส่ือสำรจะช่วยท ำให้ผูใ้ชง้ำนเขำ้ใจแนวควำมคิดในกำรออกแบบ
มำกข้ึน เขำ้ใจควำมหมำยและควำมส ำคญัของพื้นท่ี โดยบริเวณ Public space จะออกแบบวธีิกำรเล่ำ
เร่ืองจำกวสัดุ รูปทรงและพื้นผวิ 
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กรณีศึกษำพืน้ที ่Waiting Area 
พื้นท่ีพกัคอยเป็นพื้นท่ีท่ีเช่ือมส่วนต่ำง ๆ เข้ำด้วยกันใช้ส ำหรับรอรถไฟหรือรอซ้ือตั๋ว

เดินทำง มีส่ิงอ ำนวยควำมสะดวก เช่น ห้องน ้ ำ ท่ีนัง่พกั ป้ำยสัญลกัษณ์และตำรำงกำรเดินรถ และ
ตอ้งเป็นพื้นท่ีท่ีสำมำรถถ่ำยเทคนได้เร็วเม่ือเกิดเหตุกำรณ์ฉุกเฉิน  พื้นท่ีพกัคอยถูกออกแบบให้มี
แสงลอดผำ่นเขำ้มำตำมช่องต่ำง ๆ ของเปลือกอำคำร โดยออกแบบให้มีช่วงท่ีแสงสวำ่งส่องถึงเยอะ
และน้อยสลบักนัให้ควำมรู้สึกเหมือนกบัเดินอยู่ในซำกโบรำณสถำนท่ีบำงส่วนก็พงัทะลำย ให้
ควำมรู้สึกเปิดโล่งสลบักบัควำมสลวั 
 
Peter Zumthor's Kolumba Museum Uses Local Materials to Reframe Historic Experience 

พิพิธภณัฑ์ Kolumba ประเทศเยอรมนั มีควำมน่ำสนใจเน่ืองจำกถูกออกแบบให้โครงสร้ำง
ใหม่ผสมผสำนไปกบัพื้นท่ีอำคำรเก่ำ จำกภำพเห็นไดว้่ำส่วนท่ีใหม่กบัส่วนท่ีเก่ำสำมำรถแยกออก
จำกกนัได ้แต่พื้นท่ีทั้งสองก็ยงัมีควำมกลมกลืนกนั และยงัท ำใหผู้ใ้ชง้ำนรับรู้ถึงควำมผสมผสำนน้ี 
 
เมืองโคโลญ เป็นเมืองท่ีไดรั้บควำมเสียหำยจำกสงครำมโลกคร้ังท่ี 2 แต่เดิมพิพิธภณัฑ์น้ีเป็นบำ้นท่ี
เก็บรวบรวมผลงำนศิลปะสไตล ์Roman Catholic ซ่ึงมีอำยมุำกกวำ่พนัปี Peter Zumthor จึงออกแบบ
อำคำรโดยใชเ้ศษซำกปรักหกัพงัของบำ้นท่ีถูกท ำลำยทิ้ง มำเป็นส่วนหน่ึงของพิพิธภณัฑ์ เพื่อแสดง
ถึงกำรอนุรักษแ์ละคงอยูข่องเร่ืองรำวในอดีต85 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
85 Dsign Something. Peter Zumthor สถำปนิกผู้ออกแบบสถำปัตยกรรมทีเ่ตม็ไปด้วยควำมรู้สึก. เขำ้ถึงเม่ือ 25 
กรกฎำคม 2564. เชำ้ถึงไดจ้ำก https://dsignsomething.com/2018/12/27/peter-zumthor-
%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%9B%E0%B8%99%E0%B8%B4%E0%B8%81%E0%B
8%9C%E0%B8%B9%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B9%81%E0%B8%9A
%E0%B8%9A%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%9B/ 
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ภำพท่ี 77 กรณีศึกษำ Peter Zumthor's Kolumba Museum Uses Local Materials to Reframe 
Historic Experience 

ท่ีมำ : 6 obras emblemáticas de Peter Zumthor. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มกรำคม 2564. 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://noticias.arq.com.mx/Detalles/22764.html#.YMDtkDYzZp- 
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Italian Embassy, Brasilia, Brazil (1976) 
อำคำรสถำนทูตในประเทศบรำซิล จำกภำพพื้นท่ีน้ีแสดงให้เห็นถึงช่วงจงัหวะของแสงท่ี

เกิดข้ึน โดยเวน้จงัหวะช่วงสวำ่ง-สลวั จำกกำรใชโ้ครงสร้ำงและระยะห่ำงท่ีเท่ำ ๆ กนั ท ำให้เห็นถึง
ควำมเป็นไปไดใ้นกำรออกแบบอำคำรใหมี้ลกัษณะสวำ่ง-สลวั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 78  กรณีศึกษำ Italian Embassy, Brasilia, Brazil (1976) 

ท่ีมำ : Real Horrorshow. The Best Brutalist Buildings Around The World.... เขำ้ถึงเม่ือ 20 
มกรำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.skyscrapercity.com/threads/the-best-brutalist-buildings-

around-the-world.1163565/page-93 
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 The Commons, Thonglor 
 The Commons เป็นคอมมูนิต้ีตั้ งอยู่ท่ีย่ำนทองหล่อ เปิดให้บริกำรในปี ค.ศ.2016 เป็น
โครงกำรท่ีมีพื้นท่ีส่วนของร้ำนคำ้ ส่วนของพื้นท่ีก่ึงสำธำรณะและมีพื้นท่ีขนำดใหญ่ นอกจำกน้ี
อำคำรยงัสร้ำงควำมรู้สึกสบำยใจใหก้บัคนทัว่ไปท่ีจะเขำ้มำใชง้ำนจำกรูปแบบของอำคำรและวิธีกำร
สร้ำงพื้นท่ี 
 บนัไดจำกพื้นดินภำยนอกจะค่อย ๆ พำผูใ้ชง้ำนเดินตำมล ำดบัข้ึนไหลข้ึนไปส ำรวจพื้นท่ีชั้น
ต่ำง ๆ ท่ีออกแบบกำรแกปั้ญหำดึงคนข้ึนไปใชง้ำนพื้นท่ีทุกส่วนของอำคำร ดว้ยกำรสร้ำงบรรยำกำศ
พื้นท่ีแต่ละโซนให้แตกต่ำงกันออกไป ก ำหนดรูปแบบและสไตล์หลำกหลำยให้ทุกพื้นท่ีมี
ประสิทธิภำพ86 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 79 กรณีศึกษำ The Commons, Thonglor 
ท่ีมำ : Ketsiree Wongwan. The Commons / Department of Architecture. เขำ้ถึงเม่ือ 24 

กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.archdaily.com/800497/the-commons-department-of-
architecture/583e21a4e58ecee6790000a6-the-commons-department-of-architecture-photo 

                                                           
86 Ekkarach Laksanasanrith. The commons สวนหลงับ้ำนของคนเมือง. เขำ้ถึงเม่ือ 24 กรกฎคม 2564. เขำ้ถึงได้
จำก https://dsignsomething.com/2016/03/20/the-commons-
%E0%B8%AA%E0%B8%A7%E0%B8%99%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%
B8%9A%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%84
%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD/ 
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สรุปกำรน ำกรณีศึกษำเก่ียวกบัพื้นท่ี Waiting area มำใชใ้นกำรออกแบบ 
พื้นท่ีส่วน Waiting area เป็นบริเวณท่ีรองรับคนมำกท่ีสุดและเป็นพื้นท่ีท่ีคนใช้เวลำนำน

ท่ีสุดในกำรท ำกิจกรรมระหวำ่งรอรถไฟ จำกกรณีศึกษำขำ้งตน้พื้นท่ีในส่วนน้ีจะตอ้งค ำนึงถึงกำรใช้
งำนท่ีสร้ำงควำมสะดวกสบำยให้กบัผูใ้ช้งำนและส่ือสำรถึงแนวควำมคิด โดยแสดงออกผ่ำนกำร
สร้ำงพื้นท่ี บรรยำกำศโดยรวมและกำรออกแบบ 
 
กรณศึีกษำพืน้ที่ Exhibition and Café 

กำรออกแบบพื้นท่ีส่วน Exhibition and Café จะใชพ้ื้นท่ีของอำคำรสถำนีรถไฟเดิมแต่ยำ้ย
ต ำแหน่งสถำนีมำติดแม่น ้ ำและท ำเป็นส่วนหน่ึงของท่ำเรือเพื่อให้สถำนีมีควำมโดดเด่นและเขำ้กบั
กำรใชส้อยพื้นท่ีในปัจจุบนั โดยออกแบบให้อำคำรสถำนีรถไฟเดิมมีพื้นท่ีพกัคอยเพื่อใหส้อดคลอ้ง
กบักำรนัง่คอยเรือรวมทั้งสำมำรถเล่ำเร่ืองประวติัและควำมส ำคญัของสถำนีได ้
 
 อำคำรสถำนีรถไฟเดิมตอ้งกำรกำรออกแบบพื้นท่ีใช้สอยใหม่ส ำหรับรองรับกิจกรรมท่ี
เปล่ียนไป แต่อำคำรหลงัน้ีไม่ควรท่ีจะปรับเปล่ียนโครงสร้ำงหลกัมำกเกินไปเพรำะอำคำรมีอำยุ
ค่อนขำ้งมำก รวมทั้งรูปแบบท่ีน่ำสนใจของสถำนีรถไฟอยธุยำหลงัจำกถูกปรับปรุงในสมยัรัชกำรท่ี 
6 ก็ควรท่ีจะคงสภำพไวเ้พรำะมีควำมส ำคญัต่อพื้นท่ีในเชิงประวติัศำสตร์ กรณีศึกษำท่ีน ำมำใชจึ้ง
มุ่งเนน้ไปยงัอำคำรท่ีมีกำรผสมผสำนระหวำ่งกำรใชง้ำนพื้นท่ีแบบใหม่ภำยในอำคำรเดิม 
 
Higher Ground cafe in Melbourne's CBD 
 จำกภำพท่ี 80 เป็นภำพภำยในร้ำนอำหำร Higher Ground ท่ีประเทศออสเตรเลีย อำคำรน้ี
แสดงให้เห็นถึงกำรใชง้ำนพื้นท่ีท่ีต่ำงออกไปในอำคำรเก่ำ ปัจจุบนัอำคำรหลงัน้ีถูกปรับเปล่ียนจำก
โรงไฟฟ้ำท่ีรับกำรข้ึนทะเบียนอำคำรเก่ำมำเป็นร้ำนอำหำซ่ึงกำรปรับเปล่ียนกำรใช้สอยจำก
โรงไฟฟ้ำมำเป็นร้ำนอำหำรไม่ไดล้ดคุณค่ำของอำคำรเก่ำ แต่เป็นกำรท ำใหอ้ำคำรเก่ำสำมำรถอยู่รวม
กบักำรใชง้ำนแบบใหม่ 
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ภำพท่ี 80 กรณีศึกษำ Higher Ground cafe in Melbourne's CBD 

ท่ีมำ : Micheal Harden. Hot Plates: Higher Ground, Melbourne. เขำ้ถึงเม่ือ 20 มกรำคม 2564. 
เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.gourmettraveller.com.au/news/restaurant-news/higher-ground-cafe-

melbourne-top-paddock-3788 
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Fintual Headquarters Palacio Droguett / Studio Cáceres Lazo 
 อำคำรหลงัน้ีตั้งอยู่ท่ีประเทศชิลี ในอดีต ค.ศ.1913 อำคำรน้ีถูกสร้ำงข้ึนใจกลำงเมืองเพื่อ
เป็นท่ีอยูอ่ำศยัของครอบครัว Droguett แต่ในภำยหลงักลบัถูกเปล่ียนเป็นสถำนท่ีจดังำนร่ืนเริงแทน 
ปัจจุบนัอำคำรขนำดใหญ่หลงัน้ีถูกปรับเปล่ียนกำรใชส้อยอีกคร้ังเป็นอำคำรส ำนกังำนท่ีมีกำรใชง้ำน
แบบใหม่ ควำมน่ำสนใจคืออำคำรน้ีมีอำยุค่อนขำ้งมำกแต่ยงัสำมำรถออกแบบกำรใชง้ำนแบบใหม่
เพิ่มเขำ้ไปได้ โดยใช้วสัดุท่ีค่อนขำ้งลอยตวัเป็นหลกัเพื่อให้ไม่กระทบกบัโครงสร้ำงมำกและยงั
สำมำรถคงรูปแบบอำคำรเดิมไวไ้ด ้
  
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 81 กรณีศึกษำ Fintual Headquarters Palacio Droguett / Studio Cáceres Lazo 
ท่ีมำ : Clara Ott. Fintual Headquarters Palacio Droguett / Studio Cáceres Lazo. เขำ้ถึงเม่ือ 10 
มิถุนำยน 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.archdaily.com/963074/fintual-headquarters-palacio-

droguett-studio-caceres-lazo?ad_source=search&ad_medium=search_result_projects 
 
TCDC (Thailand Creative and Design Center) 
 TCDC สำขำไปรษณียก์ลำงบำงรัก เปิดให้บริกำรในปี พ.ศ.2560 โดยอำคำรไปรษณียก์ลำง
เป็นอำคำรเก่ำท่ีมีอำยมุำกกวำ่ 80 ปี ปัจจุบนัอำคำรแห่งน้ีเป็นพื้นท่ีก่ึงสำธำรณะท่ีเชิญชวนให้คนเขำ้
มำใช้งำนจำกกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในพื้นท่ี อำคำรไปรษณียก์ลำงมีจุดเด่นดำ้นกำรเขำ้ถึงอำคำรและมี
ส่วน Co-working space ท่ีรองรับกำรท ำงำนหลำยรูปแบบท ำให้อำคำรน้ีมีควำมน่ำสนใจทั้งเร่ือง
ของกำรปรับปรุงอำคำรและกำรอยูร่่วมกบักำรใชส้อยแบบใหม่ ๆ  
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 รูปลกัษณ์อำคำรดำ้นหนำ้ถือวำ่ส ำคญัอยำ่งยิ่ง เรำก็จะแตะนอ้ยท่ีสุด คงของเดิมไวเ้ป็นหลกั
เพรำะมนัเป็นคำแรกเตอร์หลกั และส่วนยอดอำคำรจะมีครุฑท่ีอ ำนวยกำรสร้ำงโดยอ.ศิลป์ พีระศรี ก็
จะตอ้งรักษำไว ้โดยไม่มีส่วนใดท่ีจะอยูสู่งไปกวำ่น้ีดว้ย87 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 82 กรณีศึกษำ TCDC เจริญกรุง 
ท่ีมำ : ไอรดำ ร่ืนภิรมยใ์จ. TCDC เจริญกรุง Design Center โฉมใหม่บนตึกเก่ำไปรษณย์ีกลำงทีม่ี
อำยุเกือบ 80 ปี. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://adaymagazine.com/draft-13 

 
หอศิลป์ร่วมสมัยรำชด ำเนิน 

หอศิลป์ร่วมสมยัรำชด ำเนินมีลกัษณะแบบอำร์ต เดโค (Art Deco) อำคำรถูกสร้ำงข้ึนในยคุ
คณะรำษฎร โดยจอมพล ป.พิบูลสงครำม ตอ้งกำรท ำถนนตรงน้ีให้เป็นแบบบูเลอวำร์ดในยุโรป88 
ถูกปรับเปล่ียนพื้นท่ีภำยในให้กลำยเป็นหอศิลป์ ควำมน่ำสนใจอีกเร่ืองก็คือกำรรีโนเวทเพื่อให้ชีวติ
ใหม่กับอำคำรประวติัศำสตร์ดัดแปลงให้กลำยเป็นอำร์ต์สเปซแห่งยุคสมยั โดยแนวทำงท่ีทีม
สถำปนิกและทีมก่อสร้ำงเลือกใช้ในกำรปรับปรุงก็คือ กำรท ำทุกอย่ำงด้วยควำมเคำรพต่อ
สถำปัตยกรรมและเร่ืองรำวของอำคำร89 

                                                           
87 ไอรดำ ร่ืนภิรมยใ์จ. TCDC เจริญกรุง Design Center โฉมใหม่บนตกึเก่ำไปรษณีย์กลำงทีม่อีำยุเกือบ 80 ปี. 
เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://adaymagazine.com/draft-13 
88 พนัธ์ุทิพย ์ธีระเนตร. จำกหน้ำพระลำนถึง ‘รำชด ำเนิน’ เดนิเท้ำฟังเร่ือง(ไม่ถูก)เล่ำ ของศิลปะ สถำปัตย์ 
อนุสำวรีย์. เขำ้ถึงเม่ือ 27 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.matichon.co.th/columnists/news_2287647 
89 ภคนนัท ์เถำทอง. RATCHADAMNOEN CONTEMPORARY ART CENTER “อำร์ตสเปซร่วมสมยัใน
กลิน่อำยของประวตัศิำสตร์”. 
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ภำพท่ี 83 กรณีศึกษำ หอศิลป์ร่วมสมยัรำชด ำเนิน 
ท่ีมำ : ภคนนัท ์เถำทอง. RATCHADAMNOEN CONTEMPORARY ART CENTER “อำร์ต
สเปซร่วมสมัยในกลิ่นอำยของประวตัิศำสตร์”. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

http://www.daybedsmag.com/ratchadamnoen-contemporary-art-center/ 
 
ไทยน่ี Museum 

ไทยน่ี Museum ตั้งอยู่ในพื้นท่ีของวดัโสมนัสรำชวรวิหำร เป็นพื้นท่ีให้ควำมรู้เก่ียวกบั 
“กเบ้ืองจำน” ควำมน่ำสนใจของไทยน่ี Museum คือ ขนำดของพิพิธภณัฑ์ท่ีเล็กมำกและแทรกอยู่
ระหวำ่งกุฏิพระเก่ำ 2 หลงัแนวคิดในกำรออกแบบคือ หีบสมบติั เพรำะส่ิงของขำ้งในมนัเป็นของล ้ำ
ค่ำ เรำเอำหีบสมบติัมำขยำยให้ใหญ่เป็นอำคำร โดยใช้เหล็กมำเช่ือมต่อกนัเป็นทั้งโครงสร้ำงและ
อำคำร ซ่ึงกำรเป็นโครงสร้ำงเหล็กแบบน้ีก็ท ำให้ไม่จ  ำเป็นตอ้งขุดฐำนรำก และไม่จ  ำเป็นตอ้งเอำ
โครงสร้ำงใหม่ไปฝำกไวก้บัอำคำรกุฏิเดิมท่ีเป็นอำคำรอนุรักษ์90 
 
 
 

                                                           

เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก http://www.daybedsmag.com/ratchadamnoen-contemporary-art-
center/ 
90 ธีรพนัธ์ ลีลำวรรณสุข. ไทยนี ่Museum. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://readthecloud.co/tiny-museum/ 
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ภำพท่ี 84 กรณีศึกษำ ไทยน่ี Museum 
ท่ีมำ : ธีรพนัธ์ ลีลำวรรณสุข. ไทยน่ี Museum. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://readthecloud.co/tiny-museum/ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 85 กรณีศึกษำ ไทยน่ี Museum 
ท่ีมำ : Saovapak Ayaanond. ส ำรวจเบื้องหลงั Tiny Museum พพิธิภัณฑ์สีแดงชำดทีอ่อกแบบโดย

ตั้งต้นจำกคุณค่ำทำงประวตัิศำสตร์. เขำ้ถึงเม่ือ 25 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://dsignsomething.com/2019/12/20/%E0%B8%AA%E0%B8%B3%E0%B8%A3%E0%B8%
A7%E0%B8%88%E0%B9%80%E0%B8%9A%E0%B8%B7%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0

%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%87-tiny-museum-
%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%98/ 
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สรุปกำรน ำกรณีศึกษำเก่ียวกบัพื้นท่ี Exhibition and Café มำใชใ้นกำรออกแบบ 
พื้นท่ีส่วน Exhibition and Café ส ำหรับโครงกำรน้ีจะอยู่ในส่วนของอำคำรสถำนีรถไฟ

อยุธยำเดิม ท ำให้กรณีศึกษำท่ีเลือกใช้จะเป็นกำรออกแบบนิทรรศกำรกับอำคำรเก่ำ กำรน ำ
นิทรรศกำรเขำ้มำอยูใ่นอำคำรเก่ำอำจจะท ำใหพ้ื้นท่ีบำงส่วนตอ้งปรับเปล่ียนแต่อำจจะใชโ้ครงสร้ำง
แบบลอยตวัเพื่อไม่ใหก้ระทบต่อโครงสร้ำงหลกั 
 
กรณีศึกษำรูปแบบของเรือ 

แนวควำมคิดหลกัท่ีใชใ้นกำรออกแบบคือ “ลกัษณะของเรือ” เพรำะวำ่ เรือ สำมำรถส่ือสำร
ถึงเร่ืองของกำรเดินทำง ควำมเป็นเมืองน ้ ำ ควำมเป็นเมืองท่ำซ่ึงเป็นจุดเด่นของอยุธยำในช่วงเวลำ
นั้นและยงัเป็นสัญลกัษณ์ท่ียนืยนัไดว้ำ่ อยธุยำมีควำมส ำคญัต่อประวติัศำสตร์ 
 

รูปแบบเรือท่ีเลือกใช้คือ เรือเดินสมุทรของเจ้ิงเหอเพรำะเป็นเรือเดินสมุทรท่ีเคยติดต่อกบั
อยธุยำซ่ึงตรงกบัสมยัสมเด็จพระรำมรำชำธิรำชในรำชวงศอู่์ทอง เจ้ิงเหอออกเดินทำง 7 คร้ัง ในช่วง
ปี ค.ศ.1405-1433 ในสมยัของรำชวงศห์มิง จกัรพรรดิหมิงเฉิงจู่ เรือเดินสมุทรของเจ้ิงเหอบรรจุคน
อยูใ่นเรือไดป้ระมำณ 27,800 คน, เรือสมบติั 62 ล ำ และเรืออ่ืน ๆ ในขบวนอีก 190 ล ำ91 ประกอบไป
ดว้ยเรือสมบติั, เรือบรรทุกอุปกรณ์ส ำรอง, เรือบรรทุกเช้ือเพลิง, เรือรบ, เรือบรรทุกน ้ำและอำหำร 
 
ลกัษณะของเรือมีหัวเรือเรียวแหลมท ำให้สำมำรถฝ่ำคล่ืนลมขนำดใหญ่ได้ ตวัเรือจะบำนออกมี
ดำดฟ้ำยื่นออกมำ กระดูกงูเรือออกแบบเป็นรูปตวัตวัวี (V) เพื่อให้เรือไม่โคลง เรือมหำสมบติัถูก
ออกแบบมำใหเ้ป็นเรือท่ีหรูหรำ มีหอ้งโถงใหญ่ส ำหรับไวต้อ้นรับอำคนัตุกะของจกัรพรรดิ92 
 
 
 
 
 
 
 
                                                           
91 Zheng He. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://weaponsandwarfare.com/2010/11/28/zheng-he/ 
92 อลั-ฮิลำล. เจิง้เหอ – แม่ทพัเรือจนีมุสลมิ - ๒๘ ปีทีจ่นีครอบครองท้องทะเลโลก. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. 
เขำ้ถึงไดจ้ำก http://topicstock.pantip.com/library/topicstock/2006/01/K4006442/K4006442.html 
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ภำพท่ี 86 กรณีศึกษำจำกเรือเดินสมุทรของเจ้ิงเหอ 
ท่ีมำ : Zheng He. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://weaponsandwarfare.com/2010/11/28/zheng-he/ 
 
 โครงสร้ำงหลกัของเรือนอกจำกจะประกอบดว้ยส่วนของกระดูกงู คำน กง เรือยงัมี
องคป์ระกอบอ่ืนท่ีส ำคญัอีกอำ้งอิงควำมหมำยจำกอภิธำนศพัทเ์รือ93 ดงัน้ี 
 Beam  คือ คำนเป็นโครงสร้ำงวำงตำมแนวขวำง 
 Bracket  คือ แผน่ฉำกส ำหรับเช่ือมโครงสร้ำงใหแ้ขง็แรง 
 Deck  คือ พื้นโครงสร้ำงบริเวณดำดฟ้ำของเรือ 
 Frame  คือ กงเรือเป็นโครงสร้ำงวำงตำมขวำง ลกัษณะคลำ้ยกระดูกซ่ีโครง 
 Gusset  คือ ช้ินส่วนท่ีใชย้ดึโครงสร้ำงใหแ้ขง็แรง มีหนำ้ท่ีคลำ้ยประกบั 
 Keel  คือ กระดูกงูเป็นโครงสร้ำงท่ีวำงตำมควำมยำวของเรือ 
 Keelson  คือ ช้ินส่วนท่ีใชย้ดึกระดูกงูเพื่อเพิ่มควำมแขง็แรง 
 Pillar  คือ เสำโครงสร้ำงแนวตั้ง 
 Platform คือ พื้น 
 Shell  คือ ผนงัเรือ 
                                                           
93 โจ ชลประทำน. อภิธำนศัพท์เรือ. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
http://www.weekendhobby.com/board/boat/shtml/12575.shtml 
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 Shank  คือ กำ้นสมอ 
 Strake   คือ แผน่กระดำนเรือ 
 Tank  คือ อบัเฉำเรือ, น ้ำหนกัถ่วงเรือ 
 
 จำกองคป์ระกอบขำ้งตน้แสดงให้เห็นวำ่ เม่ือแกะโครงสร้ำงและรูปแบบของเรือออกมำจะ
พบวิธีกำรก่อตวัและกำรข้ึนโครงสร้ำงท่ีค่อนขำ้งคลำ้ยกบักำรสร้ำงอำคำรทั้งส่วนท่ีเป็นโครงสร้ำง
หลกั คำน และองคป์ระกอบอ่ืน ๆ  ท ำให้สำมำรถใชล้กัษณะบำงประกำรท่ีมีร่วมกนัระหวำ่งเรือกบั
อำคำรในกำรออกแบบได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภำพท่ี 87 กรณีศึกษำโครงสร้ำงของเรือ 
ท่ีมำ : Mukkadayil Paily John. Tanker accidents : double hull is not the only viable alternative
. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://docplayer.net/50893198-Tanker-accidents-

double-hull-is-not-the-only-viable-alternative.html 
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ภำพท่ี 88 กรณีศึกษำโครงสร้ำงของเรือ 
ท่ีมำ : Trevor Kenchington. THE STRUCTURES OF ENGLISH WOODEN SHIPS: 

WILLIAM SUTHERLAND’S SHIP, CIRCA 1710’. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://cnrs-scrn.org/northern_mariner/vol03/tnm_3_1_1-43.pdf 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 89 กรณีศึกษำโครงสร้ำงของเรือ 
ท่ีมำ: Trevor Kenchington. THE STRUCTURES OF ENGLISH WOODEN SHIPS: 

WILLIAM SUTHERLAND’S SHIP, CIRCA 1710’. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://cnrs-scrn.org/northern_mariner/vol03/tnm_3_1_1-43.pdf 

 
 
สรุปกำรน ำกรณีศึกษำเก่ียวกบัเรือมำใชใ้นกำรออกแบบ 
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กำรใชเ้รือมำเป็นองคป์ระกอบหน่ึงในอำคำร จะเลือกใชบ้ำงองคป์ระกอบของเรือท่ีเหมำะสมมำใช้
ในส่วนท่ีสมควรใช ้อำจจะไม่ไดห้ยบิมำใชต้รง ๆ แต่จะน ำมำออกแบบใหมี้รูปแบบท่ีเหมำะสม
ก่อนน ำมำใช ้เช่น ออกแบบคำนของอำคำรในส่วนท่ีตอ้งกำรแสดงใหเ้ห็นวำ่เลียนแบบมำจำกคำน
เรือ หรือกำรออกแบบเปลือกอำคำรดว้ยช้ินส่วนท่ีเหมำะสมกบัต ำแหน่ง ซ่ึงกำรออกแบบและกำรใช้
งำนจะตอ้งส่ือสำรถึงแนวควำมคิดได ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทที ่5 

แนวควำมคิดในกำรออกแบบ 
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ปัญหำของโครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ 

 ช่วงเวลำท่ีผ่ำนมำ ในขั้นตอนของกำรออกแบบอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำมี
ปัญหำเกิดข้ึนตลอดเวลำ ทั้งประเด็นท่ีเก่ียวกบัรูปแบบของอำคำรและผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนเม่ือ
โครงกำรแลว้เสร็จ โดยช่วงระยะเวลำของกำรออกแบบมีประเด็นท่ีถูกพำดพิง ดงัน้ี 
 
 ปัญหำและข้อถกเถียงทีเ่กดิขึน้ 
 1. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำท่ีจะท ำใหม่สร้ำงคร่อมสถำนีรถไฟเดิม 
 2. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำตั้งอยูบ่ริเวณใกลเ้คียงกบัโบรำณสถำนหลำยแห่ง  
 3. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำมีขนำดท่ีใหญ่เกินไปและมีควำมสูงมำกเกินไป 
 4. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำไม่สำมำรถส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของพื้นท่ีได ้

เท่ำท่ีควร 
 5. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำใชรู้ปแบบควำมเป็นไทยท่ีไม่มีกำรพฒันำ 
 
 กำรแก้ปัญหำ 
 1. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำทีจ่ะท ำใหม่สร้ำงคร่อมสถำนีรถไฟเดิม 
 โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำจะใชพ้ื้นท่ีเดิมของสถำนีรถไฟอยุธยำและบริเวณ
รอบสถำนีรถไฟท่ีเป็นท่ีดินของรฟท. เพื่อตอ้งรองรับกำรใชส้อยท่ีเพิ่มข้ึน แต่จำกภำพแลขอ้มูลของ
สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงท่ีเผยแพร่ออกมำเห็นไดว้่ำ สถำนีรถไฟใหม่มีกำรวำงอำคำรในลกัษณะท่ี
คร่อมอำคำรสถำนีรถไฟเดิมท่ีเป็นอำคำรส ำคญั 
 ทั้งน้ีกำรออกแบบสถำนีใหม่นั้นจะสร้ำงในเขตพื้นท่ีสถำนีเดิมทั้งหมดคร่อมสถำนีรถไฟ
อยุธยำโดยยงัอนุรักษ์อำคำรเก่ำไว ้ด้วยควำมร่วมสมยักบักำรก่อสร้ำงใหม่ให้กลมกลืนระหว่ำง
สถำปัตยกรรมเก่ำกบัใหม่ ภำยในสถำนีมีส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกบนัไดเล่ือนและร้ำนคำ้เชิงพำณิชย์
บริกำรนกัท่องเท่ียว อีกทั้งสถำนีจะเช่ือมกบัแม่น ้ ำป่ำสักซ่ึงจะมีท่ำน ้ ำเพื่อเช่ือมโยงกบัเรือโดยสำร
ภำยในแม่น ้ำ เช่ือมโยงธรรมชำติและวถีิชีวติผูค้นในทอ้งถ่ินดว้ย94 
ในส่วนของสถำนีรถไฟเดิม ท่ีจะสร้ำงอำคำรสูงคร่อมนั้น ก็มีควำมส ำคญัทำงประวติัศำสตร์เป็น
อย่ำงมำก โดยสถำนีดงักล่ำวสร้ำงตั้งแต่สมยัพระบำทสมเด็จพระจุลจอมเลำ้เจำ้อยู่หัว รัชกำลท่ี 5 

                                                           
94 เผยแบบ4 สถำนรีถไฟควำมเร็วสูงเสร็จแล้ว. เขำ้ถึงเม่ือ 27 กรกฎำคม 2564. เชำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.dailynews.co.th/economic/698347/ 
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ต่อมำในสมยัพระบำทสมเด็จพระมงกุฎเกลำ้เจำ้อยูห่วั รัชกำลท่ี 6 ก็ไดมี้กำรปรับปรุงโดยสถำปนิก
ชำวอิตำเลียนผูอ้อกแบบ95 
 ซ่ึงสำมำรถแกไ้ขปัญหำน้ีไดจ้ำกวิเครำะห์ควำมส ำคญัของพื้นท่ีและบริบทท่ีเก่ียวขอ้ง โดย
กำรออกแบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำใหม่จ  ำเป็นอยำ่งยิง่ท่ีตอ้งใหค้วำมส ำคญักบัสถำนีรถไฟ
เดิม เพรำะเป็นอำคำรท่ีมีคุณค่ำทำงประวติัศำสตร์และเป็นอำคำรท่ีไดรั้บกำรข้ึนทะเบียนโดยกรม
ศิลปำกร 
 
 2. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำตั้งอยู่บริเวณใกล้เคียงกบัโบรำณสถำนหลำยแห่ง 
 ในระยะรัศมี 1 กิโลเมตรรอบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ มีโบรำณสถำนตั้งอยูใ่กลเ้คียง
กบัโครงกำรพบทั้งในเขตบริเวณเกำะเมืองเก่ำ, ริมฝ่ังแม่น ้ ำเจำ้พระยำและแม่น ้ ำป่ำสัก ส่วนมำกเป็น
วดัท่ีไดรั้บกำรข้ึนทะเบียนโบรำณสถำนจำกกรมศิลปำกร เช่น ศำลเจำ้ปู่เท่ำกงม่ำ, วดัธรรมนิยม (วดั
ยม), วดักลว้ย, วดัเกำะแกว้, วดักุฎีดำว, วดัโคกมะเกลือ (ร้ำง), เจดียว์ดัสำมปล้ืม ซ่ึงโบรำณสถำนอยู่
ภำยใตก้ำรดูแลของกรมศิลปำกร จำกรำยละเอียดใน TOD ของโครงกำรสถำนีรถควำมเร็วสูงอยุธยำ 
พื้นท่ีของสถำนีรถไฟอยธุยำและบริเวณรอบ ๆ อำจจะตอ้งพฒันำตำมแผนของโครงกำร โอกำสท่ีจะ
ยำ้ยพื้นท่ีหรือยำ้ยสถำนีออกไปมีค่อนขำ้งนอ้ย 
 ผงัเมืองรวมจงัหวดัพระนครศรีอยธุยำ พ.ศ.2560 ก ำหนดใหพ้ื้นท่ีบริเวณสถำนีรถไฟอยุธยำ
ไว้เป็นพื้นท่ีสีชมพู เป็นท่ีดินประเภทชุมชน นอกจำกน้ี (ร่ำง) ประกำศผังเมืองรวมเมือง
พระนครศรีอยุธยำ พ.ศ.2552 ก ำหนดไวว้ำ่ กำรใชป้ระโยชน์ท่ีดินเพื่อกิจกำรใด ๆ โดยรอบโบรำณ
สถำนท่ีข้ึนทะเบียนตำมกฎหมำยวำ่ดว้ยโบรำณสถำน โบรำณวตัถุ ศิลปวตัถุ และพิพิธภณัฑสถำน
แห่งชำติ ให้มีระยะห่ำงจำกเขตโบรำณสถำน ไม่นอ้ยกวำ่ 8 เมตร96 ดงันั้น ส่ิงท่ีผูอ้อกแบบสำมำรถ
ท ำไดคื้อ กำรออกแบบสถำปัตยกรรมและสภำพแวดลอ้มใหเ้คำรพพื้นท่ีกบับริบทโดยรอบสถำนี 
 
 
 3. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำมีขนำดทีใ่หญ่เกินไปและมีควำมสูงมำกเกนิไป 

                                                           
95 ด ำรง พฒุตำล. เร่ืองเล่ำจำกด ำรง : สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงทีอ่ยุธยำสร้ำงอย่ำงไม่ท ำลำยคุณค่ำทำง
ประวตัศิำสตร์. เขำ้ถึงเม่ือ 28 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.springnews.co.th/news/688929 
96 ส ำนกังำนนโยบำยและแผนกำรขนสงและจรำจร, “โครงกำรศึกษำพฒันำเมืองกบัระบบโครงสร้ำงพ้ืนฐำนดำ้น
คมนำคมขนส่ง” (รำยงำนฉบบักลำง (Interim Report) ฉบบัปรับปรุง เล่มท่ี 5 งำนส่วนท่ี 3 และงำนส่วนท่ี 4 
พระนครศรีอยธุยำ). 
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 โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำมีขนำดใหญ่เกินไปและมีควำมสูงมำกเกินไป คือ 
ยอดอำคำรสูง 45.75 เมตร ดว้ยขนำดท่ีใหญ่มำกท ำให้อำคำรมีควำมโดดเด่นออกมำจำกบริเวณท่ีตั้ง 
สร้ำงควำมแตกต่ำง และมีโอกำสท่ีจะสร้ำงทศันียภำพท่ีขดัต่อภำพลกัษณ์ของเมืองอยธุยำ 
 สำเหตุท่ีไม่ตอ้งกำรให้สร้ำงในจุดน้ีตำมแบบเดิมก็เพรำะเกรงว่ำ อำคำรสถำนีและทำงวิ่ง
ยกระดบัจะบดบงัทศันียภำพโบรำณสถำน และถำ้หำกไม่ขยบัท่ีตั้งสถำนีก็จะตอ้งสร้ำงใหม่ให้เป็น
แบบรูปแบบใตดิ้นแทน97 อำคำรท่ีจะออกแบบใหม่จึงจ ำเป็นตอ้งลดขนำดพื้นท่ีสถำนีลงแต่หนำ้ท่ี
ของหอ้งต่ำง ๆ วธีิกำรใชง้ำนพื้นท่ีและงำนระบบตอ้งสมบูรณ์ นอกจำกน้ีพื้นท่ีใชส้อยควรจะมีขนำด
ท่ีเหมำะสมกบักำรใชง้ำน 
 
 4. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำไม่สำมำรถส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของพืน้ทีไ่ด้
เท่ำทีค่วร 
 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำตั้งอยู่ฝ่ังนอกเกำะเมืองเป็นพื้นท่ีส่วนอโยธยำเดิมซ่ึงเป็น
พื้นท่ีท่ีมีควำมเก่ำแก่โดยสถำนีท่ีก ำลงัจะสร้ำงใหม่ตอ้งกำรให้อำคำรมีลกัษณะท่ีร่วมสมยัมำกข้ึน 
แสดงออกผ่ำนทำงว ัสดุและรูปแบบของอำคำรภำยใต้แนวควำมคิดในกำรออกแบบคือ 
“สถาปัตยกรรมเก่า วัสดุใหม่ : สถาปัตยกรรมใหม่ วัสดุเก่า” แต่แนวควำมคิดท่ีใชใ้นกำรออกแบบ
กบัรูปแบบของอำคำรท่ีปรำกฏยงัไม่สำมำรถส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของพื้นท่ีไดเ้ท่ำท่ีควร 
 
 รฟท.มีกำรปรับแบบสถำนีอยุธยำใหม่ร่วมกบัจีน ซ่ึงสถำนีอยุธยำจะเป็นจุดจอดของรถไฟ
ควำมเร็วสูงและรถไฟสำยสีแดงในอนำคต ดงันั้น รูปแบบสถำนีใหม่ ใหญ่โต อลงักำร จนท ำใหม้อง
วำ่แบบใหม่ของสถำนีอยธุยำ ไปข่ม!!! สถำปัตยกรรมในพื้นท่ี...กลำยเป็นปัญหำใหญ่ แต่เม่ือมีเสียง
ทว้งติง รฟท.ไดป้รับแก ้โดยถอยกลบัไปใช้แบบสถำนีเดิมก่อนหนำ้น้ี ซ่ึงเป็นรูปแบบสถำนีรถไฟ
ธรรมดำ ตดัโครงสร้ำงท่ีกระทบต่อภูมิทศัน์ และสถำปัตยกรรม เช่น ปรับส่วนหลงัคำใช้วสัดุเป็น
กระจก และเรซิน พลำสติกใส98 
 เม่ือพูดถึง “อยุธยำ” อตัลกัษณ์และควำมเป็นอยุธยำคนส่วนใหญ่มกัจะมีภำพท่ีเกิดข้ึนคลำ้ย 
ๆ กนั เช่น ในเชิงสถำปัตยกรรมจะมีภำพของวสัดุท่ีพบไดจ้ำกอำคำรเก่ำ เช่น ไม ้หรือวสัดุท่ีส่ือสำร

                                                           
97 กรมศิลป์ฯ กลวัสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำกระทบววิโบรำณสถำน. เขำ้ถึงเม่ือ 27 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงได้
จำก https://www.blockdit.com/posts/60bb648e9e48070c64f3a503 
98 ผูจ้ดักำรออนไลน์. ไฮสปีดไทย-จนีสะดุด! มรดกโลกอยุธยำ “ศักดิ์สยำม” ชง “นำยกฯ” ผ่ำทำงตนั จ่อหำรือ 
“ยูเนสโก” แจงข้อเทจ็จริงช่วยปลดลอ็ก. เขำ้ถึงเม่ือ 28 กรกฎำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://mgronline.com/business/detail/9640000062251 
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ถึงควำมเป็นอยุธยำสูงมำก คือ อิฐ นอกจำกน้ียงัมีบรรยำกำศของ วดั โบรำณสถำน และอำคำรเก่ำ 
ปนอยู่ในนั้น ในเชิงประวติัศำสตร์ เช่น อยุธยำเคยเป็นเมืองท่ีเจริญรุ่งเรืองมำก เป็นเมืองท่ำท่ีมี
ชำวต่ำงชำติเขำ้มำสร้ำงสัมพนัธ์ทำงกำรทูต มีระบบกำรคำ้ขำยขนำดใหญ่และสินคำ้จำกหลำกหลำย
ประเทศ หรือในเชิงภูมิศำสตร์ เช่น อยุธยำเป็นเมืองท่ีมีสภำพเป็นเกำะ มีแม่น ้ ำสำยหลกัลอ้มรอบ
และมีคลองขนำดเล็กส ำหรับใช้สัญจรภำยในเมือง แสดงให้เห็นถึงควำมเป็นเมืองน ้ ำในอดีตซ่ึง
ควำมเป็นอยุธยำสำมำรถแสดงตวัตนไดพ้ร้อมกนัในหลำยมิติ กำรออกแบบสถำปัตยกรรมท่ีส่ือสำร
ถึงควำมเป็นอยุธยำจึงควรท่ีจะวิเครำะห์ลงไปถึงตวัตนท่ีหลำกหลำยและดึงควำมเป็นอยธุยำออกมำ
ใชอ้ยำ่งเหมำะสม 
 
 5. โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำใช้รูปแบบควำมเป็นไทยทีไ่ม่มีกำรพฒันำ 
 อำคำรสำธำรณะท่ีมีขนำดใหญ่อย่ำงสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำและเป็นโครงกำรท่ี
ได้รับกำรดูแลด้ำนงำนออกแบบด้วยรัฐเป็นอย่ำงดี ในโครงกำรสถำนีรถไฟแห่งน้ีผูอ้อกแบบ
พยำยำมท่ีจะสร้ำงควำมเป็นไทยร่วมสมยัข้ึนจำกลกัษณะท่ีเห็นไดท้ัว่ไปจำกอำคำรรำชกำร เช่น เสำ
ขนำดใหญ่ กำรใชมุ้กยื่น กำรลดระดบัหลงัคำ หลงัคำจัว่ขนำดใหญ่ และกำรใชอ้งคป์ระกอบท่ีเป็น
สัญลกัษณ์มำวำงไวเ้พื่อให้ภำพรวมมีควำมเป็นไทยมำกข้ึน ซ่ึงเป็นรูปแบบท่ีเรียกว่ำ “ไทย” มำ
มำกกวำ่ 60 ปีแลว้ ในปัจจุบนัยงัไม่เห็นควำมเปล่ียนแปลงและพฒันำกำรทำงดำ้นรูปแบบของอำคำร
สำธำรณะขนำดใหญ่ 
 มีบทควำมและงำนวิจยัมำกมำยตลอด 60 ปี พยำยำมพูดถึงเร่ืองรูปแบบและลักษณะท่ี
น่ำสนใจของควำมเป็น เพื่อให้อำคำรมีกล่ินของควำมเป็นไทยท่ีเป็นตรงกลำงได ้แต่น่ำเสียดำยท่ี
อำคำรภำยใตก้ำรดูแลของภำครัฐมกัจะถูกออกแบบโดยลืมผลงำนทำงวชิำกำร หรือขอ้มูลท่ีน่ำสนใจ
ใหม่ ๆ และออกแบบดว้ยควำมเคยชิน 
 ระหว่ำงปี พ.ศ.2503-2562 สถำปนิกไดน้ ำเสนอหัวขอ้ท่ีส่ือถึงควำมเป็นไทยผ่ำนทำงกำร
ออกแบบอำคำรมำกข้ึน ในยุคแรกส่ิงท่ีสถำปนิกมกัจะท ำ คือ น ำรูปแบบของอำคำรท่ีถูกน ำมำใช้
เฉพำะเปลือก ไม่ได้พิจำรณำถึงเหตุผลและควำมจริง แต่ในยุคหลัง (พ.ศ.2540 เป็นต้นมำ) 
แนวควำมคิดท่ีใหค้วำมส ำคญัต่อบริบท สถำนท่ี สภำพแวดลอ้มเร่ิมเด่นชดัข้ึน สถำปนิกลุ่มลึกข้ึนท ำ
ใหก้ำรสร้ำงควำมเป็นไทยมีวธีิท่ีหลำกหลำยมำกข้ึน99 
 จำกภำพสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำท่ีเผยแพร่ออกมำแสดงให้เห็นถึงวิธีกำรใช้รูปแบบ
ควำมเป็นไทยท่ีไม่มีพฒันำกำรทำงกำรออกแบบ ดงันั้น กำรออกแบบใหม่ควรเร่ิมจำกกำรศึกษำ
                                                           
99 ณฐันรี สุขวงศ.์ “กำรสร้ำงควำมเป็นไทยร่วมสมยัในงำนสถำปัตยกรรมจำกวำรสำรอำษำ.” หน้ำจัว่: ว่ำด้วย
สถำปัตยกรรม กำรออกแบบ และสภำพแวดล้อม ปีท่ี 35, ฉบบัท่ี 2 (กรกฎำคม-ธนัวำคม 2563): B-8. 
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อดีต, พฒันำกำรของรูปแบบต่ำง ๆ และควำมเป็นไปได้ของรูปแบบอำคำรในอนำคต, ควำม
เก่ียวขอ้งกนัระหว่ำงพื้นท่ีตั้งและรูปแบบท่ีเลือกใช้, กำรเลือกใช้ควำมเป็นไทยอย่ำงเหมำะสมใน
แง่มุมต่ำง ๆ รวมทั้งอำจจะหยิบลกัษณะบำงประกำรท่ีแสดงถึงควำมเป็นไทยและควำมเป็นอยุธยำ
มำใช ้
 

แนวควำมคิดในกำรออกแบบ 

 กำรใช้ระนำบและเส้นทีเ่หล่ือม ใช้ควำมสูงต ่ำและควำมมืดสว่ำง 

 ทั้งสถำปัตยกรรมแบบไทยประเพณีและแบบท่ีไม่ใช่ไทยประเพณี จะมีลกัษณะร่วมกนั
บำงอยำ่งเม่ือน ำภำพมำวำงต่อกนัจะเห็นไดว้ำ่ ควำมเป็นไทยมกัจะมีระนำบและเส้นสำยท่ีซ้อนกนั 
เหล่ือมกนัอยูเ่สมอ ทั้งจำกกำรซอ้นกนัของบวั, ยอดของเจดีย,์ ชั้นเชิงกลอน, กำรวำงโครงสร้ำงของ
เรือนไทย หรือแมแ้ต่หลงัคำผำ้ใบท่ีซ้อนกนั เส้นและระนำบท่ีไม่เท่ำกนัเหล่ำน้ีสำมำรถพบเห็นได้
ทัว่ไป และเม่ือไปวำงประกอบอยูต่รงไหนก็จะสร้ำงบรรยำกำศใหรู้้สึกถึงควำมเป็นไทยมำกข้ึน 
 
 ควำมสูงต ่ำของพื้นและเพดำนก็เป็นองคป์ระกอบท่ีสร้ำงมวลควำมรู้สึกของควำมเป็นไทย
ดว้ย เน่ืองจำกสถำปัตยกรรมไทยมีวธีิกำรใชง้ำนอำคำรท่ีค่อนขำ้งหลำกหลำยตำมควำมเช่ือเร่ืองบำป
บุญ ควำมไม่เท่ำกนั ส ำหรับพื้นท่ีท่ีตอ้งกำรให้ผูใ้ช้งำนรู้สึกว่ำ ถูกลดอ ำนำจหรือตวัเล็กลง พื้นท่ี
บริเวณนั้นก็จะมีควำมสูงของเพดำนท่ีมำกกว่ำเพื่อแสดงถึงอ ำนำจของเจำ้ของสถำนท่ี หรือแมแ้ต่
กำรสร้ำงอำคำรใหสู้งเป็นสัญลกัษณ์ถึงควำมศรัทธำในศำสนำ 
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ภำพท่ี 90 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชร้ะนำบและควำมเหล่ือม 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 91 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชร้ะนำบและควำมเหล่ือม 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 92 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชค้วำมสูงต ่ำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 93 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชค้วำมสูงต ่ำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 94 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชค้วำมมืดสวำ่ง 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 95 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชค้วำมมืดสวำ่ง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 นอกจำกน้ีควำมมืดและควำมสวำ่งก็เป็นส่ิงท่ีสำมำรถส่ือถึงกำรใชพ้ื้นท่ีแบบไทยได ้
อยำ่งเช่น บำ้นเรือนไทยจะแบ่งพื้นท่ีออกเป็น 3 ส่วน ประกอบดว้ย ชำน ระเบียงและเรือน 
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 ชำน เป็นพื้นท่ีเปิดโล่ง ไม่มีหลงัคำเป็นส่วนท่ีสวำ่ง และเป็นพื้นท่ีส ำหรับท ำกิจกรรม 
 ระเบียง มีหนำ้ท่ีเช่ือมต่อพื้นท่ีระหวำ่งชำนและเรือน ควำมสูงนอ้ยกวำ่เรือนและมีแสงสลวั 
 เรือน คือ อำคำรส่วนท่ีมีผนงัลอ้มรอบ มีหลงัคำคลุม เขำ้ถึงยำกท่ีสุดและมืดกวำ่ส่วนอ่ืน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 96 แนวควำมคิดในกำรออกแบบ ใชค้วำมมืดสวำ่ง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 น ำแนวควำมคิดเร่ือง ควำมสูงต ่ำและควำมมืดสว่ำง มำใช้ในกำรออกแบบโดยจะแบ่ง
ตำมล ำดบักำรเขำ้ถึงและวิธีกำรใชง้ำนห้องต่ำง ๆ คือ พื้นท่ีท่ีสำมำรถเขำ้ถึงไดง่้ำยก็จะออกแบบให้
สวำ่งมำกกวำ่และมีควำมสูงของห้องท่ีมำกกวำ่ เพื่อสร้ำงใหพ้ื้นท่ีดูเป็นสำธำรณะ เช่น พื้นท่ีพกัคอย
ก็จะมีควำมสวำ่งและมีควำมสูงมำกท่ีสุด ส่วนพื้นท่ีท่ีเขำ้ถึงไดย้ำกก็จะออกแบบให้มืดกวำ่และเต้ีย
กวำ่ เช่น พื้นท่ีส่วนส ำนกังำนก็จะมืดและเต้ียมำกท่ีสุด 
 
 แนวควำมคิดเร่ืองระนำบกบัควำมเหล่ือมจะถูกแสดงออกผำ่นทำงรูปดำ้นของอำคำรโดยจะ
ออกแบบพื้นท่ีใชส้อยให้อยูใ่นต ำแหน่งท่ีเหล่ือมกนั ซ้อนกนั โดยใช ้core เป็นตวัเช่ือมพื้นท่ีต่ำง ๆ 
เขำ้ด้วยกนั พื้นท่ีของ core จะมีกำรรวมกำรใช้สอยท่ีต่ำง ๆ เขำ้ด้วยกนั เช่น ลิฟต์, ห้องน ้ ำ, ห้อง
แม่บำ้นและงำนระบบ 
 
 



  130 

 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 97 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกระนำบและเส้นท่ีเหล่ือม ใชค้วำมสูงต ่ำและควำมมืด 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
 

 กำรเจำะช่องแสง 

 หลงัคำในส่วนบริเวณพื้นท่ีพกัคอยจะถูกเจำะเพื่อดึงแสงธรรมชำติเขำ้มำในอำคำร สร้ำงให้
พื้นท่ีในอำคำรมีควำมโปร่ง มีควำมสวำ่ง คนท่ีอยูภ่ำยในอำคำรก็สำมำรถรับรู้ถึงบรรยำกำศภำยนอก
ได ้นอกจำกน้ีพื้นภำยในอำคำรบำงส่วนจะถูกเจำะให้เป็นรูเพื่อเช่ือมต่อพื้นท่ีภำยในอำคำรและสร้ำง
ปฏิสัมพนัธ์ระหวำ่งคนท่ีใชพ้ื้นแต่ละชั้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 98 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรเจำะช่องแสง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  131 

 กำรใช้เรือและอฐิ 

 ในอดีตอยุธยำเป็นเมืองท่ำและมีกำรสัญจรภำยในเมืองดว้ยเรือเป็นหลกั เส้นทำงน ้ ำในภำค
กลำงประเทศไทยมีทั้งท่ีเกิดข้ึนเองตำมธรรมชำติรวมทั้งขดุข้ึนโดยมนุษย ์มีหลกัฐำนวำ่กำรขดุคลอง
เช่ือมโยงต่อกนัในภำคกลำงประเทศไทยเกิดข้ึนตั้งแต่คร้ังตน้สมยัอยุธยำ โดยเฉพำะอย่ำงยิ่งคือ
คลองลดัแม่น ้ำ ท ำใหเ้ส้นทำงน ้ำของภำคกลำงประเทศไทยเช่ือมโยงต่อกนัไดเ้ป็นตำรำงคลำ้ยใยแมง
มุม100 
 
 เรือท่ีใช้ในสมยัอยุธยำแบ่งได้ 2 ประเภทคือ เรือรำษฎรกบัเรือหลวง เรือรำษฎรมีหลำย
ประเภท ดงัน้ี เรือส ำป้ัน, เรือพำยมำ้, เรือชะล่ำ, เรือแม่ปะ เป็นเรือขนำดเล็กใชแ้จวหรือพำยในแม่น ้ ำ
ล ำคลองหรือชำยฝ่ังเท่ำนั้น และใชบ้รรทุกของก็ไดเ้พียงเล็กน้อย ยงัมีเรือบรรทุกสินคำ้ไดค้รำวละ
มำก ๆ อีกชนิดหน่ึงเรียกวำ่ เอ้ียมจุ๊น101 นอกจำกน้ียงัมีเรือขนำดใหญ่ เช่น เรือส ำป้ันแปลง, เรือแบบ
ญวน, เรือฉลอม, เรือเป็ด, เรือแบบแขก, เรือก ำป่ัน 
  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
100 หอจดหมำยเหตุ. เรือของชำวสยำม. เขำ้ถึงเม่ือ 30 สิงหำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
http://catholichaab.com/main/index.php/research-and-study/research-and-study/1412-2016-10-11-04-08-12 
101 เรือชนิดต่ำงๆ ของไทย. เขำ้ถึงเม่ือ 30 สิงหำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.silpathai.net/%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%8A%E0%B8
%99%E0%B8%B4%E0%B8%94%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%86-
%E0%B8%82%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2/ 
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ภำพท่ี 99 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรใชเ้รือและอิฐ 
ท่ีมำ : เรือก ำป่ัน. เขำ้ถึงเม่ือ 30 สิงหำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 

https://www.cheezebite.com/%E0%B8%9E%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8
%94%E0%B8%8A-

%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%9E%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%AA%E0%B
8%B1%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%B4%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%AA/%
E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%81%E0%B8%B3%E0%B8

%9B%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%99/ 
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ภำพท่ี 100 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรใชเ้รือและอิฐ 
ท่ีมำ : ศรัณย ์บุญประเสริฐ. ส ำเภำ - ก ำป่ัน นำวำแห่งย่ำนสมุทรอุษำคเนย์. เขำ้ถึงเม่ือ 30 สิงหำคม 

2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก http://article.culture.go.th/index.php/gallery/3-column-layout-5/226-2020-09-
28-08-55-08 

 
 นอกจำกน้ี วสัดุท่ีสำมำรถส่ือถึงควำมเป็นอยธุยำไดดี้ คือ อิฐ เพรำะวำ่อิฐแทบจะปรำกฏอยู่
ทุกท่ีทั้งเป็นซำกของอำคำรเก่ำ, โบรำณสถำน, แหล่งท่องเท่ียว ใช้ตกแต่ง หรือเป็นส่วนหน่ึงของ
อำคำรใหม่ 
 
 งำนก่อสร้ำงโบรำณในอยุธยำใชอิ้ฐแค่ส่วนฐำน ส่วนท่อนบนนั้นเป็นไมเ้พื่อใชรั้บน ้ ำหนกั 
อิฐอยุธยำท่ีเรำเห็นในโบรำณสถำนจึงมีขนำดใหญ่ เพื่อรับน ้ ำหนักและแกร่งมำกกว่ำอิฐปัจจุบนั 
ควำมหนำ 1 น้ิว คูณดว้ย 2 จะไดค้วำมกวำ้งของอิฐ และน ำควำมกวำ้งมำคูณด้วย 2 อีกรอบจะได้
ควำมยำวของอิฐ ซ่ึงเป็นลกัษณะอิฐโบรำณ นอกจำกงำนโครงสร้ำงแลว้ ยงัเอำมำใชท้  ำถนนอีกดว้ย 
โดยวำงเรียงสันเหล่ือมกนัจะท ำให้ทนทำนกว่ำใช้หน้ำอิฐ ท่ีตอ้งรับน ้ ำหนกั ช้ำง มำ้ เกวียน อิฐใน
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งำนวิหำรช่วงอยุธยำตอนตน้ มีกำรท ำรูปส่ีเหล่ียมคำงหมูเรียงต่อกนัเป็นเสำข้ึนมำ ท ำให้มีควำม
คงทนรองรับน ้ำหนกัหลงัคำไดดี้ ซ่ึงยงัมีปรำกฏท่ีกรอบหนำ้ต่ำงรูปดอกบวัท่ีคำดวำ่ไดรั้บอิทธิพลมำ
จำกเปอร์เซีย โดยตรงกลำงยอดแหลมใชอิ้ฐทรงคำงหมู102 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 101 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรใชเ้รือและอิฐ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 

 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำจะใช้เรือและอิฐมำเป็นองค์ประกอบหน่ึงของอำคำรจะ
ออกแบบผำ่นทำงเปลือกของอำคำร โดยมีวธีิกำรออกแบบดงัน้ี 
 
 เรือ ผูอ้อกแบบไม่ตอ้งกำรท่ีจะใชเ้รือทั้งล ำหรือแสดงให้เห็นถึงรูปแบบของเรืออยำ่งชดัเจน
จึงหยิบลกัษณะบำงประกำรมำใช ้โดยเลือกส่วนของใบเรือเพื่อแสดงถึงควำมเป็นเรือ แลว้จึงน ำไป
วิเครำะห์ต่อโดยใบเรือเป็นวสัดุท่ีมีคุณสมบติัยืดหดและโคง้ตำมลมซ่ึงท ำให้เกิดช่องว่ำงและพื้นท่ี
ระหว่ำงผำ้ใบกบัเสำ ผูอ้อกแบบไดน้ ำลกัษณะของผำ้ใบเรือมำท ำเป็นเปลือกอำคำรเพรำะวำ่ควำม
โปร่งและพื้นท่ีท่ีเกิดข้ึนบริเวณช่องว่ำงนั้น สำมำรถน ำไปปรับเปล่ียนให้เขำ้กบัอำคำรแลว้สร้ำง
ควำมรู้สึกท่ีใกลเ้คียงกบัเรือได ้

                                                           
102 MUSEUM THAILAND. ก้อนอฐิทีจ่ำงไป. เขำ้ถึงเม่ือ 30 สิงหำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://www.museumthailand.com/th/2352/storytelling/%E0%B8%81%E0%B9%89%E0%B8%AD%E0%B8%
99%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B8%90%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%88%E0
%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%84%E0%B8%9B/ 
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ภำพท่ี 102 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรใชเ้รือและอิฐ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 อิฐ ผูอ้อกแบบเลือกใช้อิฐเป็นองค์ประกอบบริเวณฐำนหรือใช้กบัส่วนท่ีติดพื้นดิน ทั้ง
ภำยนอกอำคำรและท่ีเปลือกของอำคำร เพื่อท่ีจะส่ือถึงซำกของอำคำรทำงประวติัศำสตร์หรือ
โบรำณสถำนท่ีเหลือไวเ้ฉพำะร่องรอยของอิฐท่ีเป็นฐำนรำกอำคำร แต่ลกัษณะของอิฐท่ีน ำมำใชจ้ะ
เป็นอิฐท่ีถูกจดัเรียงอยำ่งเรียบร้อยและออกแบบมำเพื่อรองรับกำรใชส้อยนั้น เช่น ในชั้น G อำจจะมี
พื้นท่ีบำงส่วนท่ีตอ้งกำร privacy ค่อนขำ้งมำกก็จะใชอิ้ฐในกำรพรำงพื้นท่ีส่วนนั้น หรือส่วนท่ีติดกบั
ตึกแถวถำ้หำกเปิดโล่งมำกเกินไปอำจจะท ำให้ผูใ้ชง้ำนอำคำรรู้สึกไม่สบำยใจก็จะออกแบบผนงัอิฐ
เพื่อบงัสำยตำจำกตึกบริเวณนั้นแทนกำรใช ้façade ท่ีเป็นแบบโปร่ง 
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ภำพท่ี 103 แนวควำมคิดในกำรออกแบบจำกกำรใชเ้รือและอิฐ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 นอกจำกกำรใช้เรือและอิฐแลว้ผูอ้อกแบบยงัตอ้งกำรให้สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงมีขนำด
อำคำรท่ีไม่ใหญ่จนเกินไปและกลมกลืนไปกบัสภำพแวดลอ้มจึงออกแบบใหใ้นวสัดุของส่วนท่ีเป็น 
façade มีควำมโปร่งแสง เพื่อลดควำมแตกต่ำงและช่วยให้คนท่ีเคยมองเห็นอำคำรสถำนีรถไฟ ยงั
สำมำรถมองเห็นสถำนีรถไฟไดเ้หมือนเดิม 
 
 เรือมหำสมบัติของเจิง้เหอ (Zheng He Treasure Ship) 
 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำในอนำคตจะมีรถไฟอยูร่วมกนัในสถำนี 3 ระบบ คือ รถไฟ
ควำมเร็วสูง, รถไฟชำนเมืองสำยสีแดงและรถไฟแบบปกติ สถำนีรถไฟมีหนำ้ท่ีเป็นจุดท่ีรองรับและ
กระจำยคนจ ำนวนมำกไปสู่พื้นท่ีอ่ืนดว้ยควำมรวดเร็ว รถไฟและเรือเป็นตวัแทนของกำรเดินทำง 
ควำมเป็นเมืองท่ำ และเมืองดำ้นกำรคำ้เป็นจุดเด่นของอยุธยำ กำรเดินทำงดว้ยรถไฟเปรียบเสมือน
กบักำรเดินทำงดว้ยเรือในอดีต สมยัอยธุยำมีเรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอเขำ้มำอยูบ่ริเวณน่ำนน ้ำดว้ย 
  
 เจ้ิงเหอ ออกเดินทำงระหวำ่งปี ค.ศ.1405-1433 ในสมยัของรำชวงศห์มิง ตรงกบัสมยัสมเด็จ
พระรำมรำชำธิรำช สำยรำชวงศอู่์ทอง จนถึงสมเด็จพระบรมรำชำธิรำชท่ี 2 สำยรำชวงศสุ์พรรณภูมิ 
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แห่งกรุงศรีอยุธยำ เรือของเจ้ิงเหอมีควำมกวำ้งประมำณ 61-76 เมตร และควำมยำว 128 เมตร103 ถือ
วำ่เป็นเรือท่ีมีขนำดใหญ่มำก 
 
 เรือมหำสมบติัหรือเป่ำฉวน อนัเป็นเรือธงของเจ้ิงเหอนั้น ตำมบนัทึกในสมยัรำชวงศ์หมิง
ระบุวำ่ มีขนำดควำมยำวถึงล ำละ 44 จั้ง 4 ฉ่ือ หรือเท่ำกบัประมำณ 388 – 407 ฟุตในปัจจุบนั กวำ้ง 
160 ฟุต มี 9 เสำกระโดงเรือในขบวนกองเรือประกอบไปดว้ยเรือเสบียง เรือบรรทุกก ำลงัพล เรือ
บรรทุกมำ้ เรือรบ ฯลฯ รวมกวำ่ 300 ล ำ บรรทุกทหำร พลเรือ พ่อคำ้ แพทย ์ล่ำมภำษำ นำยช่ำง นกั
พฤกษศำสตร์ พ่อครัว เจำ้หนำ้ท่ีพิธีกำรทูต รวมถึงพระสงฆใ์นศำสนำพุทธ และนกัสอนในศำสนำ
อิสลำม รวมจ ำนวนคนบนเรือถึงกวำ่ 27,800-30,000 ชีวิตในแต่ละครำว ภำยในล ำเรือยงัไดบ้รรทุก
เอำสินคำ้เล่ืองช่ือของจีน เช่น เคร่ืองเคลือบ ผำ้แพร ผำ้ไหม ใบชำ เคร่ืองทองเหลือง เคร่ืองทอง
สัมฤทธ์ิ และสินคำ้อ่ืน ๆ104 
 
 ตำมบนัทึกของหมิงส่ือสู่ระบุวำ่ กองเรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอเดินทำงมำถึงกรุงศรีอยุธยำ
ในกำรออกเรือเดินสมุทรคร้ังท่ี 2 ในช่วงปี พ.ศ. 1950-1952 ซ่ึงมีกำรวิเครำะห์กันในหมู่นัก
ประวติัศำสตร์ในเวลำต่อมำว่ำ กำรเดินเรือของกองเรือเจ้ิงเหอคร้ังนั้นน่ำจะมีส่วนกระทบต่อกำร
เปล่ียนแปลงทำงกำรเมืองของรำชอำณำจกัรสยำมไม่มำกก็น้อย เน่ืองจำกเป็นปีท่ีพระนครอินทร์
แห่งรัฐสุพรรณภูมิ ผูซ่ึ้งมีควำมคุน้เคยกบัรำชส ำนกัจีน และเป็นผูเ้คยเสด็จไปเป็นทูตถวำยเคร่ืองรำช
บรรณำกำรยงัรำชส ำนกัจีนดว้ยพระองคเ์องถึง 3 คร้ัง พร้อมกบัไดน้ ำช่ำงจีนมำท ำเคร่ืองป้ันดินเผำ
และเคร่ืองเคลือบท่ีเตำแม่น ้ำนอ้ย เมืองสิงห์บุรี และเตำทุเรียง เมืองสุโขทยั105 
 
 
 
 
 

                                                           
103 Chinese treasure ship. เขำ้ถึงเม่ือ 31 สิงหำคม 2564. เขำ้ถึงไดจ้ำก 
https://military.wikia.org/wiki/Chinese_treasure_ship 
104 ปริวฒัน์ จนัทร, “เอกสำรหมำยเลข 8 กำรส ำรวจทำงทะเลของเจ้ิงเหอ” (เอกสำรประกอบกำรสมัมนำวชิำกำร
เร่ือง 30 ปี ควำมสมัพนัธ์ไทย - จีน 600 ปี ซ ำปอกง/เจ้ิงเหอ กบัอยธุยำและอุษำคเนย,์ 25 พฤศจิกำยน 2548). 
105 เอกรินทร์ พ่ึงประชำ. “เจ้ิงเหอะและซ ำปอกง กำรเช่ือมโยงควำมหมำยของต ำนำนกบัส่ิงศกัด์ิสิทธ์ิหลวงพอ่โต
วดัพนญัเชิง.” ด ำรงวชิำกำร: หนำ้ 45. 
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ภำพท่ี 104 เรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอ 
ท่ีมำ : กองเรือเจิง้เหอถูกตั้งข้อสงสัยว่ำเป็น “กำรทูตเรือปืน”. เขำ้ถึงเม่ือ 31 สิงหำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก https://www.silpa-mag.com/history/article_23752 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 105 เรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอ 
ท่ีมำ : Bob Holtzman. “Whaleback” Chinese Junks. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก http://indigenousboats.blogspot.com/2014/06/whaleback-chinese-junks.html 
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ภำพท่ี 106 เรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอ 
ท่ีมำ : Bob Holtzman. “Whaleback” Chinese Junks. เขำ้ถึงเม่ือ 28 มีนำคม 2564. 

เขำ้ถึงไดจ้ำก http://indigenousboats.blogspot.com/2014/06/whaleback-chinese-junks.html 
 

 จำกขอ้มูลขำ้งตน้แสดงให้เห็นวำ่ เรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอมีควำมเช่ือมโยงกบัอยธุยำและ
มีควำมส ำคญัต่อประวติัศำสตร์ โดยผูอ้อกแบบจะใชล้กัษณะบำงอยำ่งของเรือมหำสมบติัเจ้ิงเหอใน
กำรออกแบบอำคำร เช่น สัดส่วนของเรือ รูปแบบของเรือ โครงสร้ำงของเรือ เพื่อให้สถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงอยธุยำสำมำรถถ่ำยทอดควำมเป็นอยธุยำออกไปได ้
 
 เรือมหำสมบติัของเจ้ิงเหอเป็นแนวควำมคิดหน่ึง ท่ีสำมำรถแสดงออกถึงควำมเป็นอยุธยำ
และสำมำรถน ำเสนออตัลกัษณ์ของพื้นท่ีได้หลำยมิติ เช่น ดำ้นประวติัศำสตร์, ดำ้นแนวควำมคิด
เร่ืองกำรเดินทำง นอกจำกน้ี กำรออกแบบพื้นท่ีของสถำนีรถไฟจะมีกำรใช้ลกัษณะท่ีส่ือถึงควำม
เป็นไทยสอดแทรกอยูใ่นอำคำรดว้ย 
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บทที ่6 

กระบวนกำรในกำรออกแบบทำงสถำปัตยกรรม 

 

แบบร่ำงขั้นที ่1 

 ขั้นตอนแบบร่ำงขั้นท่ี 1 เป็นคร้ังแรกของกำรเร่ิมออกแบบอำคำร โดยพื้นท่ีส่วนต่ำง ๆ จะ
ถูกสร้ำงข้ึนจำกกล่องส่ีเหล่ียมท่ีน ำมำวำงต่อกนัตำมเง่ือนไขกำรใชส้อยและกำรเขำ้ถึง รวมทั้ง
ก ำหนดพื้นท่ีงำนระบบ, กลุ่มของลิฟต ์บนัไดเล่ือนและบนัได โดยมีเง่ือนไขในกำรออกแบบคือ ไม่
คร่อมทบัสถำนีรถไฟเดิม 
 
 สีชมพู เป็นพื้นท่ีส่วนพกัคอย สำมำรถเขำ้ถึงไดง่้ำยเป็น Unpaid area 
 สีเขียว เป็นพื้นท่ีส่วนของเจำ้หนำ้ท่ี งำนระบบและกลุ่มของลิฟต ์บนัไดเล่ือนและบนัได 
 สีส้ม เป็นพื้นท่ีของชำนชำลำและส่วนพกัคอยท่ีเป็น Paid area 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 107 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 1 (Diagram) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 108 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 1 ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 109 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 1 ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 110 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 1 ผงัพื้นชั้น 2 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่2 

 แบบร่ำงขั้นท่ี 2 พฒันำต่อมำจำกแบบร่ำงขั้นท่ี 1 กำรออกแบบจะมีกำรเพิ่มเติมควำมเป็น
ไทยและควำมเป็นอยธุยำในงำน โดยเร่ิมสังเกตจำกส่ิงท่ีเห็นบ่อย ๆ เช่น เม่ือพูดถึงควำมเป็นไทยส่ิง
ท่ีคนส่วนใหญ่มกัจะมองไปถึงวงั วงั เจดีย ์หรือบำงคนก็จะมองไปถึงเร่ืองของควำมเลอะเทอะควำม
ไม่เป็นระเบียบและควำมยุง่เหยงิ 
 เม่ือผูอ้อกแบบน ำภำพถ่ำยของเจดีย์และตลำด งำนไทยประเพณีและเรือนทั่วไป มำ
เปรียบเทียบกันท ำให้มองเห็นเร่ืองของระดับท่ีไม่เท่ำกันและกำรทบัซ้อนแบบเหล่ือมกันของ
องค์ประกอบ กำรออกแบบในคร้ังน้ีจึงเลือกระดบัและควำมเหล่ือมมำใช้เป็นแนวควำมคิดในกำร
ออกแบบ และเม่ือมองไปถึงท่ีตั้งของสถำนีรถไฟ คือ จงัหวดัพระนครศรีอยุธยำ ภำพท่ีเกิดข้ึนก็
มกัจะเป็นเจดียอิ์ฐหรือซำกสถำปัตยกรรม ผูอ้อกแบบจึงเลือกใชอ้งคป์ระกอบ ของช่องและทำงเดิน
แบบท่ีเห็นไดจ้ำกวดัและวงั โดยใชว้ธีิบงัคบัสำยตำใหม้องลอดผำ่นช่องนั้นไปเพื่อใหพ้บกบัทำงเดิน
หรือบนัได ซ่ึงผูอ้อกแบบคิดวำ่เป็นลกัษณะท่ีน่ำสนใจ จึงเลือกใชอ้งคป์ระกอบนั้นในงำนออกแบบ
ขั้นท่ี 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 111 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 แนวควำมคิด (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 112 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 แนวควำมคิด (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 113 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 Zoning diagram 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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จำกภำพท่ี 113 พื้นท่ีใชส้อยในส่วนต่ำง ๆ จะถูกขยบัใหร้ะดบัของพื้นท่ีเหล่ือมกนั ทบัซ้อนกนัมำก
ข้ึนและลองยำ้ยสถำนีรถไฟเดิมไปใกลริ้มน ้ำ เพื่อไม่ใหถู้กครอบทบัจำกอำคำรใหม่ท่ีมีขนำดใหญ่ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 114 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 Functional diagram 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 115 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 116 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 117 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 2 ผงัพื้นชั้น 2 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่3 

 พฒันำเพิ่มจำกขั้นแบบร่ำงขั้นท่ี 2 ท่ีออกแบบพื้นท่ีตำมกำรใชง้ำน ในขั้นตอนของแบบร่ำง
ขั้นท่ี 2 ส่ิงท่ีเพิ่มเขำ้มำคือ แนวควำมคิดเก่ียวกบัควำมเป็นไทยร่วมสมยัและควำมเป็นอยธุยำ แต่กำร
เลือกใช้องค์ประกอบของช่องและทำงเดินไม่สำมำรถส่ือสำรถึงอยุธยำได้ดีเท่ำท่ีควร ท ำให้ตอ้ง
วเิครำะห์เพิ่มเติมเก่ียวกบัอตัลกัษณ์ของอยธุยำ 
 
 ในขั้นตอนกำรวิเครำะห์อตัลกัษณ์ของอยุธยำ ส่ิงแรกท่ีนึกถึงคือ กุง้เผำ ซ่ึงเป็นจุดขำยของ
จงัหวดัอยุธยำในปัจจุบนัแต่กำรน ำกุง้มำใช้ในกำรออกแบบและท ำเป็นเปลือกอำคำรไม่สำมำรถ
ส่ือสำรถึงลกัษณะของอยธุยำไดอ้ยำ่งครอบคลุม เลยตอ้งกลบัไปใชอ้งคป์ระกอบทำงสถำปัตยกรรม
อยำ่ง Space และ Volume มำออกแบบแทน โดยจะหยิบเอำลกัษณะท่ีเกิดข้ึนในส่วนของซำกอำคำร
ทำงประวติัศำสตร์มำใช ้ซ่ึงกำรเลือกใช ้Space และ Volume ในสถำนีรถไฟจะสำมำรถเช่ือมโยงไป
ถึงควำมเป็นอยุธยำไดแ้ต่ยงัส่ือสำรไดไ้ม่ดีพอ ผูอ้อกแบบจึงเพิ่มลกัษณะของแสงสว่ำงและควำม
สลวัเขำ้มำ เน่ืองจำกเป็นลกัษณะของแสงท่ีเกิดข้ึนในวดั ในบำ้นแบบไทย หรือในพื้นท่ีของซำก
อำคำร ซ่ึงเป็นลกัษณะท่ีค่อนขำ้งน่ำสนใจและสถำปัตยกรรมไทยมกัจะใชร้ะดบัของควำมสวำ่งเพื่อ
แบ่งพื้นท่ี 
 
 แสงและควำมสลวัท่ีเกิดข้ึนจะสร้ำงควำมแตกต่ำงให้กบัพื้นท่ี เช่น เม่ือเรำเขำ้ไปในอุโบสถ
เก่ำ เรำจะรู้สึกถึงควำมมืด ควำมสลวัของบรรยำกำศ แต่ในควำมสลวัก็จะมีล ำแสงท่ีสวำ่งจำ้ส่องเขำ้
มำภำยในพื้นท่ีนั้นเพื่อเนน้ใหเ้ห็นถึงควำมศกัดิสิทธ์ิของพระประธำน ขั้นตอนของกำรออแบบคร้ังท่ี 
3 ผูอ้อกแบบ ได้แบ่งวิธีกำรใช้งำนพื้นท่ีจำกควำมมืดควำมสว่ำง สร้ำง Space และ Volume ท่ี
แตกต่ำงกนัตำมควำมง่ำยในกำรเขำ้ถึง โดยพื้นท่ีท่ีมีควำมเป็นสำธำรณะมำกกวำ่จะอยูใ่นจุดท่ีสวำ่ง
กว่ำ พื้นท่ีท่ีเป็นส่วนตวัก็จะมืดกว่ำ เช่น พื้นท่ีพกัคอยมีแสงเขำ้ถึงมำกกว่ำส่วนส ำนกังำน และจะ
แบ่งควำมยำกง่ำยในกำรเขำ้ถึงพื้นท่ีจำกระดบัท่ีแตกต่ำงกนั โดยระดบัท่ีสูงกวำ่จะสำมำรถเขำ้ถึงได้
ง่ำยกวำ่ เช่น พื้นท่ีพกัคอยมีระดบัของเพดำนท่ีสูงกวำ่หอ้งขำยตัว๋ ท ำใหเ้กิดเป็นวธีิกำรแบ่งพื้นท่ีตำม
ภำพท่ี 118 
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ภำพท่ี 118 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 แนวควำมคิด 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ในขั้นตอนของแบบร่ำงขั้นท่ี 3 ได้ท ำ Schematic design ข้ึนมำ 2 แบบ โดยจะออกแบบ
ภำยใตเ้ง่ือนไขคือ ใชแ้นวควำมคิดเดียวกนั พื้นท่ีใชส้อยเช่ือมโยงกนัอยำ่งถูกตอ้ง 
 
 Scheme A ออกแบบโดยเลือกใชรู้ปแบบท่ีเกิดข้ึนจำกควำมเป็นธรรมชำติของลำยเส้นและ
มีพื้นท่ีให้ผูใ้ช้งำนสำมำรถเดินลอดขำ้งใตอ้ำคำรได ้เน่ืองจำกพื้นท่ีบริเวณนั้นเป็นเส้นทำงประจ ำ
ของคนท่ีจะไปข้ึนเรือหรือคนท่ีเพิ่งลงจำกเรือแลว้จะมำสถำนีรถไฟ ซ่ึงผูอ้อกแบบไม่ตอ้งกำรให้คน
ท่ีอยูม่ำก่อนเปล่ียนวิถีชีวิตหรือเปล่ียนเส้นทำงใชง้ำน ดงันั้นกำรท ำอำคำรปิดทึบหรือคลุมพื้นท่ีมำก
เกินไปจะท ำใหค้นเปล่ียนทำงสัญจร และรู้สึกไม่ดีต่ออำคำร 
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ภำพท่ี 119 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 Scheme A (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 120 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 Scheme A (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 121 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 Scheme A (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
Scheme B รูปแบบของอำคำรเกิดข้ึนจำกกำรจัดวำงพื้นท่ีใช้สอยตำมเง่ือนไขและระบบ แต่
ผูอ้อกแบบตอ้งกำรใหค้นทัว่ไปสำมำรถมองเห็นสถำนีรถไฟเดิมได ้จึงเจำะช่องขนำดใหญ่ตรงกลำง
เพื่อให้ผูท่ี้เขำ้มำใชง้ำนพื้นท่ีหรือผูท่ี้ผำ่นไปมำมองเห็นสถำนีรถไฟเดิมและสำมำรถเช่ือมโยงไปถึง
กำรมีอยูข่องสถำนีเดิม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 122 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 Scheme B (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 123 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 3 Scheme B (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่4 

 กำรออกแบบคร้ังท่ี 4 แบบถูกพฒันำต่อมำจำก Scheme B ในขั้นตอนแบบร่ำงคร้ังท่ี  3 ซ่ึง 

Scheme B สำมำรถน ำไปพฒันำต่อได ้จำก Scheme อำคำรมีควำมน่ำสนใจเน่ืองจำกกำรวำงพื้นท่ีใช้

สอยเท่ำท่ีจ  ำเป็นและมีขนำดของภำพรวมอำคำรท่ีไม่ใหญ่จนเกินไปแต่ส่ิงท่ีตอ้งเพิ่มเติมคือ ท ำให้

พื้นท่ีชั้นล่ำงโปร่ง เพื่อรักษำเส้นทำงสัญจรเดิมของผูใ้ชง้ำน 

 

 เม่ือน ำ Scheme B มำพฒันำ ส่วนแรกท่ีตอ้งจดักำรคือ Core ท่ีเป็นระบบสัญจรหลกัใน

อำคำร เน่ืองจำกพื้นท่ีหลำยส่วนถูกวำงในลกัษณะท่ีเหล่ือมกนัและมีควำมสูงเต้ียท่ียงัไม่ไหลล่ืน

เท่ำท่ีควร ท ำใหพ้ื้นท่ีส่วนต่ำง ๆ ไม่ไดเ้ช่ือมต่อกนัอยำ่งท่ีควรจะเป็น พื้นท่ีภำยใน Core จะ

ประกอบดว้ย ลิฟตโ์ดยสำร บนัไดหนีไฟ ห้องงำนระบบ หอ้งแม่บำ้น หอ้งน ้ำชำย หอ้งน ้ำหญิง และ

หอ้งน ้ำคนพิกำร โดยกำรออกแบบคร้ังท่ี 4 พื้นท่ีส่วนต่ำง ๆ จะถูกจดัใหล้งกบัระยะเสำ 30 x 30 

เมตร เพรำะเป็นระยะท่ีพอดีกบังำนระบบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 124 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 125 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 126 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 ผงัพื้นชั้น 2 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  154 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 127 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 ผงัพื้นชั้น 3 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 128 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Functional diagram 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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เม่ือปรับปรุงพื้นท่ีใช้สอยแล้วยอ้นกลับมำดูท่ีแนวควำมคิดท่ีใช้ในกำรออกแบบ ท ำให้เห็นว่ำ 

แนวควำมคิดยงัไม่แข็งแรงมำกพอท่ีจะส่ือสำรถึงควำมเป็นอยุธยำได ้จึงหำขอ้มูลเพิ่มเติมเก่ียวกบั

ควำมเป็นอยุธยำและพบวำ่ในอดีตชำวเมืองอยุธยำเดินทำงดว้ยเรือเป็นหลกัทั้งส ำหรับสัญจรภำยใน

เมืองและส ำหรับเดินทำงไกลไปยงัเมืองอ่ืน ๆ ผูอ้อกแบบจึงเร่ิมหำเรือท่ีเหมำะสม มีควำมหมำยและ

สำมำรถส่ือสำรถึงเร่ืองของกำรเดินทำงไดด้ว้ย 

 

เรือก ำป่ัน เป็นเรือชนิดหน่ึงท่ีถูกพูดถึงในจดหมำยเหตุของลำลูแบร์และควำมน่ำสนใจของเรือก ำป่ัน

คือ เป็นเรือท่ีใชเ้ดินทำงไปยงัพื้นท่ีต่ำง ๆ นอกเมือง และดว้ยพื้นฐำนของเมืองท่ีเป็นเมืองน ้ ำ ท ำให้

อยุธยำมีควำมผูกพนักบัเรือมำอย่ำงยำวนำน กำรเดินทำงโดยเรือสำมำรถเช่ือมโยงไปถึงเร่ืองของ

กำรเดินทำงดว้ยรถไฟควำมเร็วสูงในอนำคตท่ีก ำลงัจะเช่ือมอยุธยำเขำ้กบัพื้นท่ีอ่ืนท่ีอยู่นอกเมือง 

ปัจจุบนักำรเดินทำงท่ีสะดวกรวดเร็วคือกำรเดินทำงโดยรถไฟแต่ในอดีตเรือ คือ สัญลกัษณ์ของกำร

เดินทำง ผูอ้อกแบบคิดว่ำ เรือ มีควำมเหมำะสมท่ีจะใช้เป็นตวัแทนทั้งเร่ืองของกำรเดินทำงและ

ควำมหมำยท่ีจะส่ือถึงอยุธยำ ดังนั้ น กำรออกแบบคร้ังท่ี 4 ผูอ้อกแบบจึงใช้ เรือ เป็นหน่ึงใน

แนวควำมคิดส ำหรับออกแบบรูปทรงและพื้นท่ีอำคำร โดยเลือกใช้เรือเป็นแนวควำมคิดหลักใน 

Scheme A 

 

นอกจำกน้ีเมืองประวติัศำสตร์เป็นอีกประเด็นท่ีน่ำสนใจ เพรำะเม่ือนึกถึงอยธุยำคนส่วนใหญ่จะตอ้ง

นึกถึงเมืองเก่ำหรือร่องรอยอำรยะธรรมในอดีตอยำ่งหลีกเล่ียงไม่ได ้ผูอ้อกแบบเลือกท่ีจะใชล้กัษณะ

ควำมขรุขระของกำรพงัทลำยมำเป็นแนวควำมคิดในกำรออกแบบ Scheme B รวมทั้งเลือกใชอิ้ฐเป็น

วสัดุหลกั เพื่อใหผู้พ้บเห็นเช่ือมโยงไปถึงควำมเก่ำแก่ ควำมเป็นเมืองประวติัศำสตร์ นอกจำกน้ีควำม

โบรำณท่ีเกิดข้ึนยงัส่ือไปถึงตวัอำคำรสถำนีรถไฟเดิมดว้ยเพรำะเป็นโบรำณสถำนท่ีข้ึนทะเบียนโดย

กรมศิลปำกร 
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Scheme A 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 129 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme A (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 กำรออกแบบ Scheme A เปลือกของอำคำรถูกออกแบบมำจำกใบเรือเพื่อส่ือสำรถึงเรือโดย

ไม่จ  ำเป็นตอ้งยกเรือเป็นล ำมำวำงไวเ้ป็นเป็นสัญลกัษณ์ วสัดุหลกัท่ีเลือกใชใ้นกำรออกแบบเปลือก

อำคำรเป็นวสัดุท่ีมีควำมโปร่งแสง เพรำะไม่ตอ้งกำรใหอ้ำคำรโดดเด่นออกมำจำกพื้นท่ีมำกเกินไป 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 130 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme A (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 131 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme A (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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Scheme B 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 132 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme B (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : จดัท ำโดยผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 133 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme B (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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 Scheme B เปลือกอำคำรเลียนแบบมำจำกเศษซำกของโบรำณสถำนและใชอ้งคป์ระกอบอ่ืน

ท่ีแสดงถึงอยุธยำไดอ้ยำ่งตรงไปตรงมำผำ่นวสัดุคือ อิฐ โดยเปลือกอำคำรส่วนท่ีเป็นอิฐจะมีควำม

หนัก จึงออกแบบให้ติดอยู่กบัพื้นเลียแบบซำกของอิฐท่ีติดอยู่กบัพื้นและปล่อยให้อำคำรค่อย ๆ 

สร้ำงควำมโปร่ง ควำมเบำ ตำมควำมสูงของอำคำร เพื่อไม่ใหอ้ำคำรหนกัและไม่ตอ้งกำรให้มีวสัดุท่ี

แปลกตำตั้งอยูอ่ยำ่งโดดเด่นออกมำจำกพื้นท่ีรอบ ๆ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 134 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme B (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่5 

 จำกขั้นตอนแบบร่ำงขั้นท่ี 4 Scheme ทั้งสองแบบถูกน ำมำใช ้โดยปรับแกรู้ปแบบของและ

น ำแบบของ Scheme มำพฒันำร่วมกนั คือ น ำลกัษณะของเรือและวสัดุท่ีเป็นอิฐมำผสมผสำนและ

ออกแบบเป็นเปลือกอำคำรร่วมกัน ส่วนอำคำรสถำนีรถไฟเดิมท่ียำ้ยมำอยู่ริมแม่น ้ ำป่ำสักได้

ปรับเปล่ียนกำรใชส้อยมำเป็นพื้นท่ีพกัคอยส ำหรับท่ำเรือเพื่อให้อำคำรมีกำรใชส้อยและสร้ำงคุณค่ำ

ใหก้บัอำคำร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 135 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 5 Sketch (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 136 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 5 Sketch (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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 ขั้นตอนแบบร่ำงขั้นท่ี 5 บำงส่วนของอำคำรถูกออกแบบใหมี้ลกัษณะคลำ้ยกบัตวัเรือสังเกต

จำกรูปดำ้นนอกจำกกำรใชใ้บเรือเป็นสัญลกัษณ์แลว้ในขั้นกำรออกแบบคร้ังน้ียงัใชรู้ปแบบทอ้งเรือ 

เพื่อสร้ำงควำมชดัเจนให้กบัแนวควำมคิดเร่ือง เรือ และส่ือสำรไปถึงเร่ืองของกำรเดินทำง วิถีชีวิต 

ท่ีตั้งของเมือง อิฐถูกใช้เป็นองค์ประกอบของรูปดำ้นบริเวณชั้น G เพื่อส่ือถึงควำมเป็นซำกอำคำร 

เมืองประวติัศำสตร์ ผนงัอิฐถูกวำงไวต้รงบริเวณท่ีตอ้งกำรควำมเป็นส่วนตวัและไม่ตอ้งกำรใหส่้วน

ท่ีถูกบงัน้ีถูกเห็นจำกภำยนอกอำคำร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 137 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 5 ผงัพื้นอำคำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 138 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 5 รูปดำ้นอำคำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่6 

 จำกแบบร่ำงขั้นท่ี 5 รูปดำ้นและเปลือกของอำคำรยงัไม่สำมำรถแสดงลกัษณะของเรือได้

อย่ำงเพียงพอ ท ำให้แนวควำมคิดและรูปแบบของอำคำรไม่ไปด้วยกัน กำรออกแบบคร้ังท่ี 6 

ผูอ้อกแบบจึงปรับแก้แบบอำคำรเพื่อให้คนทัว่ไปสำมำรถเข้ำใจและมองเป็นเรือได้ชัดเจนข้ึน 

รวมทั้งเร่ิมเพิ่มรำยละเอียดของวสัดุในพื้นท่ีท่ีตอ้งกำรสร้ำงใหเ้กิดควำมทึบควำมโปร่ง 

 ผงัพื้นถูกปรับให้มีควำมกระชบัและเป็นกลุ่มอำคำรมำกข้ึนเพื่อแกปั้ญหำเร่ืองควำมใหญ่

ของสถำนีรถไฟ ส่วนท่ีจอดรถจำกเดิมท่ีแยกและกระจำยไปตำมมุมต่ำง ๆ ก็เปล่ียนเป็นอำคำรจอด

รถท ำให้มีพื้นท่ีในกำรออกแบบมำกข้ึน เร่ิมรวมพื้นท่ีพกัคอยของอำคำรด้ำนหน้ำและอำคำร

ดำ้นหลงัเขำ้ดว้ยกนัท ำใหผู้โ้ดยสำรเขำ้ถึงชำนชำลำไดเ้ร็วข้ึนในชัว่โมงเร่งด่วน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 139 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 6 ผงัพื้นอำคำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  163 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 140 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 6 รูปดำ้นอำคำร (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 141 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 6 รูปดำ้นอำคำร (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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แบบร่ำงขั้นที ่7 

 แบบร่ำงขั้นท่ี 7 ถูกพัฒนำต่อจำกแบบร่ำงคร้ังก่อน โดยคร้ังน้ีต้องกำรท ำให้อำคำร

แสดงออกเก่ียวกบัแนวควำมคิดหนักแน่นมำกข้ึนและส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของอยุธยำท่ีลึกลงไป 

ผูอ้อกแบบไดไ้ปศึกษำเก่ียวกบัเรือในสมยัอยุธยำเพิ่มเติมและพบวำ่เรือท่ีสำมำรถส่ือสำรถึงกำรเดิน

ทำงไกล กำรเดินทำงขำ้มพื้นท่ีได้คือ ขบวนเรือของเจ้ิงเหอ (Zheng he’s Ship) ซ่ึงเป็นเรือสมบติั

ขนำดใหญ่ท่ีออกเดินทำงในสมยัรำชวงศห์มิงของจีน 

 ผูอ้อกแบบเลือกใชล้กัษณะของโครงสร้ำงภำยในเรือและกระดูกงูเรือ มำเป็นส่วนหน่ึงใน

กำรออกแบบพื้นท่ีภำยในและเปลือกหุ้มอำคำร เน่ืองจำกโครงสร้ำงของเรือมีควำมโปร่งและมี

จงัหวะแสงเงำตำมท่ีผูอ้อกแบบตอ้งกำร รวมทั้งในรูปด้ำนของอำคำรก็ยงัคงควำมโปร่งไวไ้ด้ไม่

สร้ำงควำมอึดอดัใหพ้ื้นท่ีรอบ ๆ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 142 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 7 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 143 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 7 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 144 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 7 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 3) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 145 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 7 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 146 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 7 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ส่วนท่ีเป็นเปลือกอำคำรใช้ลกัษณะของกง (Futtock) ในกำรออกแบบ โดยปรับเปล่ียน

รูปแบบตำมระยะท่ีเหมำะสมกบัขนำดและควำมสูงของอำคำร และบำงส่วนใชก้ระดูกงูเรือ (Keel) 

เป็นองคป์ระกอบในกำรยดึกบัส่วนโครงสร้ำงเพื่อลอ้ไปกบัลกัษณะของเรือ 
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แบบร่ำงขั้นที ่8 

 ในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 ผูอ้อกแบบไดป้รับแกอ้ำคำรดำ้นหนำ้ท่ีติดกบัแม่น ้ ำ ให้มีลกัษณะคลำ้ย

กบัเรือเดินสมุทรของเจ้ิงเหอ รวมทั้งเร่ิมออกแบบพื้นท่ีส่วน Public space และทำงเดินเช่ือมระหวำ่ง

ภำยนอกอำคำรให้สำมำรถเขำ้ถึงได ้ส่วนของชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูงผูอ้อกแบบปรับหลงัคำให้

มีส่วนท่ีทึบสลับกับส่วนท่ีโปร่ง เพื่อไม่ให้หลังคำสถำนีรถไฟดูใหญ่มำกเกินไปรวมทั้งกำรใช้

โครงสร้ำงของเรือยงัสร้ำง Silhouette ใหก้บัอำคำรไดด้ว้ย 

บริเวณพื้นท่ีพกัคอยท่ีเป็นโถงขนำดใหญ่ในบำงส่วนของพื้นจะมีกำรเจำะรู เพื่อสร้ำงให้คน

มีปฏิสัมพนัธ์กนัในระหวำ่งชั้น สร้ำงควำมเช่ือมต่อใหก้บัพื้นท่ีและไม่ท ำใหพ้ื้นทึบจนเกินไป 

สถำนีรถไฟเดิมท่ีถูกใช้เป็นพื้นท่ีพกัคอยและท่ำเรือ ผูอ้อกแบบได้แทรกกำรใช้งำนอย่ำงพื้นท่ี

จ  ำหน่ำยตัว๋เขำ้ไปในอำคำรเพื่อดึงใหค้นสำมำรถใชง้ำนอำคำรไดโ้ดยไม่จ  ำเป็นตอ้งใชท้่ำเรือ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 147 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปตวัอยำ่งเรือเดินสมุทรของเจ้ิงเหอ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 148 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 149 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภาพที่ 150 สถานีรถไฟในแบบร่างขั้นที่ 8 ผังพ้ืนชั้น 2 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภำพท่ี 151 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Functional diagram 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 152 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 153 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปดำ้นและเปลือกอำคำร (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 154 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปตดัอำคำร A-A 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 155 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปตดัอำคำร B-B 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 156 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 รูปตดัอำคำร C-C 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 157 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Perspective (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 158 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Perspective (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 159 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Perspective (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 160 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Perspective (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 161 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 8 Perspective (รูปท่ี 5) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ภำพท่ี 161 แสดงใหเ้ห็นบรรยำกำศภำยในอำคำรหลงัจำกท่ีออกแบบเปลือกอำคำรลอ้ไป
กบัโครงสร้ำงของเรือ กำรใชโ้ครงสร้ำงของเรือท่ีมีควำมโปร่งสำมำรถสร้ำงควำมเช่ือมต่อระหวำ่ง
พื้นท่ีภำยในและภำยนอกอำคำรกำรแบ่งพื้นท่ีจำก Facade ท่ีมีควำมทึบและโปร่งเพียงพอท ำให้
ผูใ้ชง้ำนไม่รู้สึกอึดอดั นอกจำกน้ียงัเห็นท ำใหเ้ห็นภำพของเรือไดไ้ดช้ดัเจนมำกข้ึนเขำ้มำใชง้ำน
พื้นท่ีภำยในอำคำร 
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แบบร่ำงขั้นที ่9 

 อำคำรสถำนีรถไฟเดิมท่ีถูกยำ้ยไปเป็นท่ำเรือนอกจำกใชเ้ป็นพื้นท่ีพกัคอยและพื้นท่ีจ  ำหน่ำย
ตัว๋ ในขั้นตอนกำรออกแบบคร้ังท่ี 9 ผูอ้อกแบบไดเ้พิ่มส่วนนิทรรศกำรเขำ้ไปในอำคำรดว้ยเน่ืองจำก
ตอ้งกำรเล่ำถึงประวติัศำสตร์ ควำมส ำคญัของพื้นท่ีและเร่ืองรำวของสถำนีรถไฟอยธุยำ 
 
เพื่อใหผู้ท่ี้เขำ้มำใชง้ำนอำคำรเห็นถึงควำมส ำคญัของพื้นท่ีและอำคำรเดิม ภำยในอำคำรจะออกแบบ
วธีิกำรเล่ำเร่ืองโดยไม่รบกวนกบัโครงสร้ำงของสถำนีรถไฟเดิม นิทรรศกำรภำยในอำคำรจะถูกจดั
ข้ึนอยำ่งเรียบง่ำยโดยจะเล่ำเร่ืองผำ่นทำงภำพถ่ำยเก่ำและขอ้มูล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 162 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Layout plan 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภาพท่ี 163 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 164 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 165 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 ผงัพื้นชั้น 2 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 166 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 ผงัพื้นชั้น 3 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 167 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 ผงัพื้นชั้น 4 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 168 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 รูปดำ้น 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 169 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 รูปตดั 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 170 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 171 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 172 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 173 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 174 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 5) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 175 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 6) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภาพที่ 176 สถานีรถไฟในแบบร่างขั้นที่ 9 Perspective (รูปที่ 7) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 177 สถำนีรถไฟในแบบร่ำงขั้นท่ี 9 Perspective (รูปท่ี 8) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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กำรออกแบบคร้ังสุดท้ำย 

แนวควำมคิดในกำรออกแบบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 178 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย อำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงถูกออกแบบเพิ่มเก่ียวกบัวสัดุ มี
กำรเลือกประเภทของวสัดุให้เหมำะกบัพื้นท่ี บริบทและแนวควำมคิดท่ีตอ้งกำรจะส่ือสำร เช่น ใช้
อิฐในส่วนพื้นท่ีทำงเดินนอกอำคำรเพรำะมีควำมแขง็แรงทนต่อสภำพแวดลอ้มและส่ือถึงอิฐของ
ซำกอำคำรท่ีมกัจะติดอยูก่บัพื้นภำยนอกอำคำร 
 
 นอกจำกจะใชอิ้ฐเพื่อท ำเป็นทำงเดินแลว้บริเวณพื้นท่ีสำธำรณะนอกอำคำรก็ถูกออกแบบ
โดยใชอิ้ฐก่อเพื่อเป็นท่ีนัง่พกับรรยำกำศโดยรอบสถำนีรถไฟจะมีตน้ไมท่ี้คอยสร้ำงควำมร่มร่ืน ซ่ึง
ตน้ไมส่้วนใหญ่จะเป็นตน้เดิมท่ีอยูบ่ริเวณนั้นเพื่อรักษำสภำพแวดลอ้มใหใ้กลเ้คียงกบัพื้นท่ีเดิม อิฐท่ี
ถูกออกแบบใหเ้ป็นท่ีนัง่จะถูกวำงในลกัษณะท่ีซอ้นกนัข้ึนไปเลียนแบบมำจำกลกัษณะของซำก
อำคำรประวติัศำสตร์ 
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รวมทั้งอธิบำยกำรออกแบบพื้นท่ีท่ีน ำลกัษณะท่ีมำจำกเรือเพื่อแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ 
เช่น กำรใชโ้ครงสร้ำงของเรือมำออกแบบเปลือกอำคำร กำรใชร้ะดบัสูงต ่ำของคำนเรือเพื่อสร้ำงให้
คนท่ีใชพ้ื้นท่ีในอำคำรรู้สึกเหมือนกบัวำ่อยูภ่ำยในทอ้งเรือ โดยออกแบบระดบัควำมสูงของชั้นต่ำง 
ๆ เป็นสูง-เต้ีย-ปล่อย ตำมล ำดบัดงัน้ีชั้น G - ชั้น 1- ชั้น 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 179 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 180 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 181 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 182 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 5) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  193 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 183 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 6) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
ภำพท่ี 183 แสดงใหเ้ห็นถึงกำรน ำแสงธรรมชำติจำกภำยนอกเขำ้มำสู่อำคำรผำ่นหลงัคำ โดยจะเจำะ
รูหลงัคำเพื่อใหแ้สงลอดผำ่นหลงัคำมำท่ีภำยในอำคำรและส่องไปท่ีสวนชั้นล่ำง ผำ่นกำรออกแบบ
พื้นท่ีท่ีเช่ือมต่อกนั 
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ภำพท่ี 184 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 7) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 185 กำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ภำพแสดงแนวควำมคิดในกำรออกแบบ (รูปท่ี 8) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 ภำพท่ี 185 แสดงใหเ้ห็นถึงเปลือกอำคำรท่ีถูกออกแบบในส่วนต่ำง ๆ มีทั้งส่วนท่ีท ำลอ้ไป
กบัโครงสร้ำงเรือและส่วนท่ีเป็นก ำแพงอิฐ จำกภำพส่วนของอำคำรท่ีเป็นก ำแพงอิฐเป็นบริเวณท่ีติด
อยูก่บัตึกแถวของชุมชนใกลเ้คียงโดยก ำแพงอิฐสำมำรถสร้ำงควำมเป็นส่วนตวัใหก้บัชุมชนและกำร
ใชอิ้ฐทั้งแผน่จะท ำใหอ้ำคำรดูหนกัมำกเกินไปจึงออกแบบใหผ้นงัในส่วนน้ีเป็นรูเพื่อสร้ำงควำม
โปร่ง ดึงแสงเขำ้มำในอำคำรและท ำใหผู้ใ้ชง้ำนเช่ือมต่อพื้นท่ีรอบ ๆ 
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ภำพท่ี 186 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย Layout plan 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 187 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย Roof plan 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ผงัพืน้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 188 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ผงัพื้นชั้น G 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 189 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ผงัพื้นชั้น 1 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  200 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 190 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ผงัพื้นชั้น 2 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 191 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ผงัพื้นชั้น 3 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  202 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 192 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย ผงัพื้นชั้น 4 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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รูปด้ำนอำคำร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 193 สถำนีรถไฟ รูปดำ้นฝ่ังท่ีมองจำกแม่น ้ำป่ำสักเขำ้ไปในโครงกำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 194 สถำนีรถไฟ รูปดำ้นฝ่ังท่ีมองจำกถนนดำ้นหลงัเขำ้ไปในโครงกำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 195 สถำนีรถไฟ รูปดำ้นฝ่ังท่ีมองจำกสะพำนปรีดีธ ำรงเขำ้ไปในโครงกำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 196 สถำนีรถไฟ รูปดำ้นฝ่ังท่ีมองจำกถนนเขำ้ไปในโครงกำร 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 197 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปดำ้นรวม 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

ภำพท่ี 198 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปดำ้นขยำย (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 199 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปดำ้นขยำย (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 200 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปดำ้นขยำย (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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รูปตัดอำคำร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 201 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปตดั (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 202 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย รูปตดั (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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Diagram แสดงกำรเข้ำถึงและใช้งำนพืน้ทีส่ถำนี 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 203 แผนผงัแสดงภำพรวมของพื้นท่ีใชส้อย 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
จำกภำพท่ี 203 แผนผงัแสดงภำพรวมของพื้นท่ีใชส้อย กำรใชง้ำนพื้นท่ีตำมระบบของสถำนีรถไฟ
จะถูกแบ่งออกเป็น 2 ส่วน จำกภำพจะแบ่งพื้นท่ีดงัน้ี ส่วนท่ีตอ้งจ่ำยเงินก่อนเขำ้ไปใชง้ำน (ใชสี้โทน
ร้อน) และส่วนท่ีไม่ตอ้งจ่ำยเงินก็สำมำรถใชง้ำนได ้(สีโทนเยน็) พื้นท่ีในแต่ละชั้นจะเช่ือมต่อกนั
ดว้ย Core และบนัได โดยจะแสดงแผนผงัวธีิกำรเขำ้ถึงพื้นท่ีส่วน Concourse และชำนชำลำอยำ่ง
ละเอียดในภำพท่ี 203 - 215 
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ภำพท่ี 204 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกท่ำเรือไปยงัชำนชำลำรถไฟทำงไกล 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 205 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกท่ำเรือไปยงัชำนชำลำรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 206 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกท่ำเรือไปยงัชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 207 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหนำ้ ไปยงัชำนชำลำรถไฟทำงไกล 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 208 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหนำ้ ไปยงัชำนชำลำรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 209 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหนำ้ ไปยงัชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  214 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 210 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหลงั ไปยงัชำนชำลำรถไฟทำงไกล 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 211 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหลงั ไปยงัชำนชำลำรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  215 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 212 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำก Drop off อำคำรดำ้นหลงั ไปยงัชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 213ภำพท่ี 189 : กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกอำคำรจอดรถไปยงัชำนชำลำรถไฟทำงไกล 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  216 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 214 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกอำคำรจอดรถไปยงัชำนชำลำรถไฟชำนเมืองสำยสีแดง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 215 กำรเขำ้ถึงสถำนี จำกอำคำรจอดรถไปยงัชำนชำลำรถไฟควำมเร็วสูง 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  217 

มุมมองภำยนอกสถำนี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 216 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 217 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 218 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 219 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ: ผูเ้ขียน 



  219 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 220 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 5) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 221 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 6) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  220 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 222 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 7) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 223 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนี (รูปท่ี 8) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  221 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วน Drop off 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 224 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วน Drop off (รูปท่ี 1) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 225 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วน Drop off (รูปท่ี 2) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  222 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วนขำยตั๋ว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 226 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนขำยตัว๋ (รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 227 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนขำยตัว๋ (รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  223 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วน Exhibition & Café ในอำคำรสถำนีเดิม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 228 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วน Exhibition & Cafe 

(รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 229 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วน Exhibition & Cafe 

(รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  224 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วน Coworking space 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 230 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนี ส่วน Coworking space 

(รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 231 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนี ส่วน Coworking space 

(รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  225 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วนพื้นทีพ่กัคอย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 232 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 1) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 233 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 2) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 



  226 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 234 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 3) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 235 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 4) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 



  227 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 236 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 5) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 237 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 6) 

ท่ีมำ: ผูเ้ขียน 

 



  228 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 238 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 7) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 239 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ีพกัคอย (รูปท่ี 8) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  229 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วนพื้นที ่Concourse 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 240 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ี Concourse 
(รูปท่ี 9) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 241 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ี Concourse 
(รูปท่ี 10) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  230 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 242 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ี Concourse 
(รูปท่ี 11) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 243 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนพื้นท่ี Concourse 
(รูปท่ี 12) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  231 

มุมมองภำยในสถำนี ส่วนพื้นทีช่ำนชำลำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 244 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนชำนชำลำ (รูปท่ี 1) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 245 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนชำนชำลำ (รูปท่ี 2) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  232 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 246 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนชำนชำลำ (รูปท่ี 3) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 247 สถานีรถไฟในการออกแบบครั้งสุดท้าย มุมมองภายในสถานีส่วนชานชาลา (รูปที่ 4) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 248 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนชำนชำลำ (รูปท่ี 5) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 249 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยในสถำนีส่วนชำนชำลำ (รูปท่ี 6) 

ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 



  234 

มุมมองภำยนอกสถำนี ส่วนพืน้ทีส่ำธำรณะ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 250 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนีส่วนพื้นท่ีสำธำรณะ 

(รูปท่ี 1) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 251 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนีส่วนพื้นท่ีสำธำรณะ 

(รูปท่ี 2) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  235 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 252 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนีส่วนพื้นท่ีสำธำรณะ 

(รูปท่ี 3) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภำพท่ี 253 สถำนีรถไฟในกำรออกแบบคร้ังสุดทำ้ย มุมมองภำยนอกสถำนีส่วนพื้นท่ีสำธำรณะ 

(รูปท่ี 4) 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  236 

หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 254 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 



  237 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 255 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 256 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 



  238 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 257 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 258 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 259 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 260 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 261 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 262 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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ภำพท่ี 263 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภำพท่ี 264 หุ่นจ ำลองสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำ 
ท่ีมำ : ผูเ้ขียน 
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บทที ่7 

บทสรุป 

 

บทสรุปโครงกำรสถำนีรถควำมเร็วสูงอยุธยำ 

 สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำในอนำคตจะถูกปรับเปล่ียนไปตำมแผนพฒันำพื้นท่ี (TOD) 
เพื่อสร้ำงจุดรองรับนักท่องเท่ียวและรองรับผูโ้ดยสำรท่ีมีจ ำนวนเพิ่มข้ึน รวมทั้งเป็นศูนย์กลำง
ส ำหรับกระจำยนกัท่องเท่ียวไปยงัพื้นท่ีต่ำง ๆ ดว้ยรถไฟ โดยสถำนีรถไฟอยุธยำจะมีระบบรถไฟ
เพิ่มเขำ้มำ 2 ระบบ ท ำให้สถำนีรถไฟอยุธยำจ ำเป็นท่ีจะตอ้งขยำยขนำดสถำนีเพื่อรองรับระบบของ
รถไฟในอนำคต ปัจจุบนัสถำนีรถไฟอยธุยำรองรับเฉพำะระบบของรถไฟทำงไกลแต่ในอนำคตจะมี
กำรเพิ่มระบบรถไฟควำมเร็วสูงและรถไฟชำยเมืองสำยสีแดง 
 สถำนีรถไฟอยธุยำเป็นสถำนีท่ีมีควำมส ำคญัทั้งในเชิงประวติัศำสตร์และเชิงสถำปัตยกรรม
แต่เม่ือมีแผนปรับปรุงสถำนีผูอ้อกแบบกลบัไม่ใหค้วำมส ำคญักบัสถำนีเดิม สังเกตจำกอำคำรใหม่ท่ี
สร้ำงคร่อมทบัสถำนีเดิมและถูกออกแบบให้อำคำรมีควำมสูงและควำมใหญ่ท่ีมำกเกินไป จนสร้ำง
ควำมอึดอดัให้พื้นท่ีรอบ ๆ อำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงท่ีถูกออกแบบใหม่มีกำรใช้รูปแบบท่ียงั
ไม่เหมำะสม ไม่สำมำรถดึงอตัลกัษณ์ควำมเป็นอยุธยำออกมำไดเ้ท่ำท่ีควรรวมทั้งยงัน ำขอ้ผิดพลำด
ในอดีตมำใช้ในกำรออกแบบ ทั้ง ๆ ท่ีสถำนีน้ีสำมำรถน ำเสนอควำมเป็นอยุธยำ เทคโนโลยีกำร
ก่อสร้ำงและควำมเป็นไทยได้พร้อม ๆ กัน ข้อผิดพลำดท่ีเกิดข้ึนจำกรูปแบบอำคำรส่งผลให้
โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงไม่สำมำรถเร่ิมก่อสร้ำงได ้มีปัญหำ ถูกวพิำกษว์จิำรณ์และเสียเวลำ
ไปกบักำรแกไ้ขรูปแบบอำคำร จึงเป็นสำเหตุให้ตอ้งออกแบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำใหม่ท่ี
เหมำะสมกบัพื้นท่ี 
 
 สรุปข้อถกเถียงและปัญหำที่เกดิขึน้ 
 1. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงคร่อมสถำนีเดิมท่ีเป็นโบรำณสถำน 
 2. ขนำดของอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงใหญ่มำกเกินไป 
 3. รูปแบบอำคำรไม่ส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของเมืองอยธุยำ 
 
 สรุปวธีิกำรแก้ไขปัญหำ 
 1. สถำนีรถไฟควำมเร็วสูงคร่อมสถำนีเดิมท่ีเป็นโบรำณสถำน 
 โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงในวิทยำนิพนธ์ช้ินน้ีถูกออกแบบโดยค ำนึงถึงต ำแหน่ง
ท่ีตั้ งและควำมส ำคญัของสถำนีรถไฟอยุธยำแต่เน่ืองจำกขอ้จ ำกัดทำงด้ำนระบบรำงรถไฟและ
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เง่ือนไขของกำรใชง้ำนพื้นท่ี ท ำให้อำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำจ ำเป็นตอ้งครอบคลุมพื้นท่ี
ของรำงรถไฟเพื่อส่งผูโ้ดยสำรให้ถึงชำนชำลำและอ ำนวยควำมสะดวกหำกเกิดกรณีฉุกเฉิน สถำนี
รถไฟอยุธยำเดิมจึงถูกออกแบบให้ยำ้ยไปอยู่ริมแม่น ้ ำป่ำสักบริเวณท่ำเรือเพื่อส่งให้อำคำรมีควำม
โดดเด่น แสดงใหเ้ห็นถึงรูปแบบทำงสถำปัตยกรรมในอดีตและยงัใชเ้ป็นพื้นท่ีพกัคอยบริเวณท่ำเรือ 
โดยมีกำรเพิ่มพื้นท่ีใชส้อยแบบใหม่เขำ้มำท ำให้อำคำรมีกำรใชง้ำนจริงแสดงใหเ้ห็นถึงกำรรักษำคน
และสถำปัตยกรรมในพื้นท่ีใหอ้ยูด่ว้ยกนัเหมือนเดิม 
 
 2. ขนำดของอำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงใหญ่มำกเกินไป 
 ควำมสูงและควำมใหญ่ท่ีเกิดข้ึนกบัสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำมีทั้งขอ้ดีและขอ้เสีย 
ขอ้ดีคือ สำมำรถรองรับผูโ้ดยสำรปริมำณมหำศำลไดแ้ต่ขอ้เสียคือดว้ยขนำดท่ีใหญ่เกินไปท ำให้เกิด
ขอ้ถกเถียงกนัระหวำ่งหน่วยงำนรัฐเก่ียวกบักำรไปท ำลำยคุณค่ำของพื้นท่ีและทศันียภำพซ่ึงปัญหำน้ี
ท ำให้โครงกำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำมีควำมยืดเยื้อมำเป็นเวลำกวำ่ 2 ปี วิทยำนิพนธ์ช้ินน้ี
แกไ้ขปัญหำเร่ืองของขนำดสถำนีดว้ยกำรออกแบบอำคำรใหม่โดยกำรลดช่วงควำมสูงระหว่ำงพื้น
กบัเพดำนในแต่ละชั้นลง แต่ภำยใตก้ำรลดระดบัยงัคงค ำนึงถึงงำนระบบ ระดบัของรำงรถไฟ ระดบั
ของชำนชำลำและกำรใชง้ำนพื้นท่ี กำรออกแบบอำคำรท่ีมีขนำดไม่ใหญ่ท ำให้เห็นถึงปริมำณพื้นท่ี
ใช้สอยท่ีเหมำะสมกบัสถำนีรถไฟ ซ่ึงเม่ือพื้นท่ีถูกลดขนำดลงแต่กำรออกแบบยงัคงค ำนึงถึงพื้นท่ี
งำนระบบและพื้นท่ีท ำงำนของพนักงำนเพื่อให้สำมำรถใช้งำนได้สมบูรณ์ จำกเดิมสถำนีรถไฟ
ควำมเร็วสูงอยุธยำมีควำมสูงอยู่ท่ี 45.75 เมตร แต่หลงัจำกปรับแก้แบบและออกแบบใหม่สถำนี
รถไฟควำมเร็วสูงอยธุยำมีควำมสูงอยูท่ี่ 27.00 เมตร 
 
 3. รูปแบบอำคำรไม่ส่ือสำรถึงอตัลกัษณ์ของเมืองอยธุยำ 
 อำคำรสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำน ำลักษณะของสถำปัตยกรรมไทยประเพณีมำ
ประยุกต์ใช้ใหม่ท ำให้อำคำรไม่สำมำรถส่ือสำรถึงควำมเป็นอยุธยำได้เท่ำท่ีควร ดังนั้ น ใน
กระบวนกำรออกแบบสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำ ผูอ้อกแบบตอ้งกำรน ำเสนอควำมเป็นอยุธยำ
ผำ่นทำงลกัษณะของอำคำร วสัดุ และกำรสร้ำงพื้นท่ี โดยแนวควำมคิดหลกัในกำรออกแบบอำคำร
คือ “เรือ” เพรำะว่ำแสดงออกถึงประวติัศำสตร์ของท่ีตั้ง คือ เมืองอยุธยำ เรือเป็นตวัแทนของกำร
เดินทำงเหมือนกบัรถไฟ และเรือสำมำรถส่ือสำรถึงควำมเป็นเมืองท่ำของอยุธยำได ้นอกจำกน้ีกำร
เจำะจงใช้รูปแบบเรือของเจ้ิงเหอ มีนยัยะท่ีตอ้งกำรแสดงให้เห็นถึงควำมสัมพนัธ์ระหว่ำงประเทศ
จีนกบัอยุธยำในอดีตและปัจจุบนัสถำนีรถไฟควำมเร็วสูงอยุธยำก็ยงัเป็นโครงกำรท่ีรัฐบำลไทยท ำ
ร่วมกบัรัฐบำลจีน วสัดุท่ีน ำมำใชอ้ยำ่งเช่น อิฐ ก็น ำมำใชเ้พื่อสร้ำงอตัลกัษณ์ควำมเป็นอยุธยำให้กบั
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อำคำรเพรำะเป็นภำพจ ำของคนส่วนใหญ่เม่ือนึกถึงอยุธยำ อิฐและกำรออกแบบท่ีล้อไปกบัซำก
โบรำณสถำน เป็นกำรส่ือสำรอยำ่งตรงไปตรงมำ เขำ้ใจง่ำยและท ำให้คนสำมำรถเช่ือมโยงไปถึงอตั
ลกัษณ์ควำมเป็นอยธุยำ 
 กำรเลือกใช้วสัดุในกำรออกแบบสถำนีรถไฟ ผูอ้อกแบบตอ้งกำรให้อำคำรท่ีมีขนำดใหญ่
เป็นมิตรกบัชุมชนและพื้นท่ีบริเวณรอบ ๆ เหมือนท่ีสถำนีรถไฟอยธุยำเคยเป็น ดงันั้น ผูอ้อกแบบจึง
เลือกใชว้สัดุท่ีท ำให้อำคำรดูโปร่งในส่วนท่ีสำมำรถโปร่งและเปิดโล่งได ้เช่น เหล็กหรือกระจก ซ่ึง
ควำมโปร่งท่ีเกิดข้ึนยงัส่ือสำรไปถึงลกัษณะอำคำรไทยดว้ยจำกวิธีกำรออกแบบ เช่น กำรยกพื้นใต้
ถุนให้คนสำมำรถเดินลอดไปมำได ้นอกจำกน้ีส่วนท่ีตอ้งกำรควำมเป็นส่วนตวัก็เลือกใช้วสัดุท่ีมี
มวลมำกกวำ่ ดูหนกักวำ่ แต่ยงัสำมำรถแสดงควำมเป็นอยธุยำได ้เช่น อิฐหรือปูน นอกเหนือจำกกำร
แกไ้ขรูปแบบอำคำรแลว้กำรออกแบบท่ีรักษำวิถีชีวิตของคนในชุมชนกบัสถำนีก็เป็นอีกเอกลกัษณ์
หน่ึงของพื้นท่ีเพรำะคนในชุมชนและสถำนีรถไฟอยธุยำอยูร่่วมกนัมำอยำ่งยำวนำน 
 
 วทิยำนิพนธ์ช้ินน้ีเป็นกำรออกแบบเชิงทดลองและเป็นส่วนหน่ึงในกำรตอบค ำถำมเร่ืองกำร
ออกแบบสถำปัตยกรรมไทยขนำดใหญ่ จำกกระบวนกำรออกแบบท่ีผำ่นมำท ำให้เขำ้ใจวำ่ วธีิกำรใช้
งำนพื้นท่ีแบบสมยัใหม่หรือพื้นท่ีขนำดใหญ่ยงัไม่เหมำะกบัรูปแบบของสถำปัตยกรรมไทยท่ีมกัจะ
เนน้รูปดำ้นของอำคำรเป็นหลกัเพรำะเทคโนโลยสีมยัใหม่ตอ้งกำรท่ีจะแสดงควำมสำมำรถของวสัดุ
และวิธีกำรออกแบบโครงสร้ำง แต่สถำปัตยกรรมท่ีมีพื้นท่ีใชส้อยแบบใหม่ ๆ มกัจะไม่สัมพนัธ์กบั
สัดส่วนของรูปด้ำนอำคำรแบบไทยประเพณี สถำปัตยกรรมในปัจจุบนัมกัจะมีพื้นท่ีใช้สอยท่ี
หลำกหลำยรูปแบบอยูภ่ำยใตก้อ้นอำคำรเดียวกนัทั้งงำนระบบ ส่วนท่ีเป็นสำธำรณะ และส่วนเฉพำะ
ส ำหรับควำมต้องกำรของผู ้ใช้งำนท่ีแตกต่ำงกัน นอกจำกน้ีอำคำรในปัจจุบันมักจะมีกำร
เปล่ียนแปลงรูปแบบกำรใชง้ำนพื้นท่ีและมีวิธีกำรใชง้ำนท่ีค่อนขำ้งซบัซอ้นต่ำงจำกในอดีตท่ีอำคำร
หน่ึงหลงัมกัจะมีกำรใชง้ำนไม่ก่ีรูปแบบ  
 
 ดงันั้น กำรออกแบบท่ีตอ้งกำรจะแสดงควำมเป็นไทยอำจจะตอ้งเลือกใช้กำรส่ือสำรเชิง
นำมธรรมเพื่อสร้ำงควำมเป็นไทย เช่น กำรสร้ำงพื้นท่ีจำกระบบระเบียง ชำน ตวัเรือน หรือกำรใช้
ควำมมืดสว่ำงในกำรก ำหนดขอบเขตพื้นท่ี หรือก ำหนดควำมสูงเต้ียเพื่อสร้ำงพื้นท่ีรูปแบบต่ำง ๆ 
หรือกำรดึงลกัษณะวสัดุในทอ้งถ่ินนั้นมำใชใ้ห้เกิดควำมพิเศษ หรือแมแ้ต่กำรศึกษำท่ีลึกลงไปในมิติ
ทำงประวติัศำสตร์ ซ่ึงในแต่ละพื้นท่ีต่ำงก็มีเร่ืองรำวของตวัเองท่ีน่ำสนใจและสำมำรถน ำขอ้มูล
เหล่ำนั้นมำออกแบบไดเ้ช่นกนั 
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