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การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์ เพื่อศึกษาลักษณะของระบบพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ว่าส่งผลอย่างไรต่อ

เมือง ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา โดยทำการศึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับพื้นที่โล่งว่าง เพื่อเป็นข้อมูลนำไป
จำแนกประเภทพื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ในเขตเมืองเก่าและพื้นที่ต่อเนื่อง สามารถจำแนกได้เป็น 5 ประเภท คือ  
1) ประเภททางสัญจร หรือ ถนน 2) ประเภทที ่จอดรถยนต์ 3) ประเภทที่แหล่งน้ำ 4) ประเภทที่ว่างที่ 
ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน 5) ประเภทที่ว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน และทำการวิเคราะห์ ด้านลักษณะรูปแบบ ประเภท 
ตำแหน่งที่ตั้ง การเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานพื้นที่ของผู้คนซึ่งสะท้อนถึงความสัมพันธ์ของคนกับพื้นที่โล่งว่าง 
นำมาสู่เสนอแนะแนวทางการแก้ไขและส่งเสริมระบบพื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ในพื้นที่  โดยอาศัยการเก็บข้อมูล 
จากภาพถ่ายดาวเทียม การเดินสำรวจและเครื่องมือถ่ายภาพ ในการจดบันทึกและระบุตำแหน่ง รวมทั้ง
ลักษณะของพื้นที่โล่งว่าง เพื่อบันทึกเป็นหลักฐานประกอบการอธิบายของการวิจัย  ซึ่งผลการวิจัยพบว่า
ปัจจุบันลักษณะระบบพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรซึ่งเป็นพื้นผิวดาดแข็ง แบ่งพื้นที่เป็นแบบตาราง ช่วยให้
การเข้าถึงพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ได้หลายจุด ผู้คนใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นหลักเพราะมีความสะดวกสบาย
มากกว่าการสัญจรด้วยระบบทางเท้า ส่งผลให้ระบบพื้นที่โล่งว่างเอื้อต่อการใช้รถยนต์เป็นยานพาหนะทำให้
เกิดปัญหากับพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนไม่เพียงพอที่จะรองรับปริมาณรถยนต์ในที่สุด ซึ่งจะ
เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในอนาคต รวมทั้งจะก่อให้เกิดปัญหามลภาวะทางอากาศให้แก่เมือง ทำให้เมือง 
ไม่น่าอยู่ขาดความร่มรื่น ทั้งนี้การใช้รถยนต์ทำให้ผู้คนขาดปฏิสัมพันธ์ มีแนวโน้มที่ขาดความมีชีวิตชีวาของ
เมืองและผู้คนในอนาคต วิจัยครั้งนี้มีข้อเสนอแนวทางแก้ไข คือ การแทรกความร่มรื่นจากต้นไม้เข้าไปใน 
พื้นที่ถนน ในส่วนของช่องจราจรที่ใช้จอดรถริมฟุตบาท การปรับปรุงพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน  
ซึ่งส่วนใหญ่มีพันธุ์ไม้ปกคลุมหนาแน่นตรงใจกลางของแต่ละบล็อก  มาพัฒนาเป็นจุดเชื่อมต่อเป็นโครงข่าย
ระหว่างสวนสาธารณะภายในเมืองเข้าด้วยกัน จะช่วยสร้างสภาพแวดล้อมธรรมชาติและลดมลภาวะต่าง ๆ  
ที่อาจจะเกิดขึ้น ช่วยทำให้ผู้คนเข้าถึงได้สะดวก การส่งเสริมทางเดินเท้าให้น่าเดิน ช่วยดึงดูดผู้คนเข้ามาอาศยั
เกิดธุรกิจใหม่ ๆ ส่งเสริมเศรษฐกิจซึ่งช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิตที่ดีของผู้คนด้วย 
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The main objective of this research is to study the characteristics of the open space 
system and how it affects the areas in The Old Town of Nakhon Ratchasima including studying the 
problem, potential and solutions for open space systems existing in the area by studying the theory 
of relevant concepts along with a preliminary survey of the area for information to be classified 
and select the open spaces and the contiguous area that exist there. The researchers categorized 
open spaces according to their use in all 5 types: (1) Open spaces in the type of roads, (2) Open 
space in the type of car park, (3) Open space in the type of water resource, (4) Open space in the 
type that people use to relax, (5) Open spaces in the type that are not accessible to people. The 
categories of the open spaces had led to a study exploring the location study the role, importance 
and activities that occur in different types of open spaces. Take notes to see people's behavior 
towards accessing open spaces. To be shown on the map and to make it easier to study and 
understand. The data shows the relationship of the open space in the form of the diagram for 
analyzing and comparing theoretical. It shows that the open spaces in the type of traffic are 
important elements to the layout of the chart as a Grid pattern allows access to multiple points. 
As a result, the open space system of The Old Town of Nakhon Ratchasima is very conducive to 
the use of cars as a vehicle for people's travel and daily life. This will result in insufficient open 
space for traffic or roads to accommodate the number of vehicles. This will cause congestion 
problems in the future. Including causing air pollution problems in the city, making the city 
unlivable. Lack of shady lacking the vitality of the people in the future. The results of the study 
led to a proposal for improvements by add shade from the trees on the roadside area. Create a 
natural environment for the city, reduce the various pollution that may occur in the future, which 
will help to create a natural environment for the city, make it easy for people to access support 
people's activities and help to boost the economy and improve the quality of life of the people 
who use it. 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 
1.1 ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา 
 จังหวัดนครราชสีมาปัจจุบันมีการเจริญเติบโตของเมืองอย่างต่อเนื่อง  มีการสร้างอาคาร
ศูนย์การค้าเพิ่มขึ้น ซึ่งพฤติกรรมของผู้คนยังคงนิยม เข้าศูนย์การค้ามากขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจาก
ศ ูนย ์การค ้าม ีส ินค ้าให ้ เล ือกซ ื ้อท ี ่หลากหลายในที ่ เด ียวและม ีสภาพอากาศที ่ เย ็นสบาย  
จากเครื่องปรับอากาศ ทำให้ดึงดูดผู้คนเข้าไปใช้งาน รวมทั้งส่งผลต่อด้านที่อยู่อาศัยที่ต้องรองรับความ
ต้องการและจำนวนประชากรที่เพิ่มมากขึ้น ทำให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการปลูกสร้างอาคารมากขึ้น 
ส่งผลให้พื้นที่โล่งว่างของเมืองลดน้อยลงตามการแปรผกผัน ( Inverse Variation) ของการปลูกสร้าง
อาคาร รวมทั้งเขตเมืองเก่าของจังหวัดนครราชสีมาที่มีเรื่องราวของพื้นที่ที ่มีประวัติศาสตร์และมี
รูปแบบการวางผังของเมือง จากการก่อเริ ่มตั้งเมืองที่มีรูปแบบผังแบบตารางและมีคูน้ำล้อมรอบ  
ตามแบบฉบับของเมืองเก่าเพ่ือป้องกันข้าศึกในอดีต มาสู่การปรับใช้พ้ืนโล่งว่างที่มีอยู่ ให้เข้ากับวิถีชีวิต
ที่เปลี่ยนของผู้คนไปตามยุคสมัยจนถึงปัจจุบัน โดยเฉพาะรูปแบบการสัญจร จากอดีตที่ผู้คนสัญจรด้วย
การเดินเท้าและเกวียนเป็นหลัก พัฒนาเปลี่ยนมาใช้เป็นยานยนต์ในการสัญจรจนถึงปัจจุบัน ส่งผลให้
พื้นที่โล่งว่างที่ใช้เป็นทางสัญจรที่เชื่อมโยงกันเป็นโครงข่ายภายในเขตเมือง ต้องปรับลักษณะรูปแบบ
ตามไปด้วยเช่นกันเพื่อรองรับการใช้งาน ทำให้ผู้คนมีความสะดวกสบายในการเดินทางมากขึ้น แต่ใน
ขณะเดียวกันก็จะก่อให้เกิดปัญหาสะสมในด้านอื่นที่เกี ่ยวข้อง ที่จะเกิดขึ้นกับเมืองในอนาคตและ
กระทบกับวิถีชีวิตของผู้คนในที่สุด ซึ่งปัจจุบันเขตเมืองเก่านครราชสีมามีแนวโน้มได้รับผลกระทบ  
ทั้งทางตรงและทางอ้อมจากการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่โล่งว่างที่มีอยู่ คือ เมืองขาดความร่มรื่นจากต้นไม้ที่
ช่วยบดบังแสงแดดและให้ร่มเงาภายในพื้นที่เมือง พื้นที่ไม่ดึงดูดผู้คนมาใช้งานและทำกิจกรรมต่าง ๆ 
ส่งผลให้ขาดความมีชีวิตชีวาของผู้คนภายในเมือง ทำให้เกิดผลกระทบกันเป็นลูกโซ่ ทั้งในด้าน
สภาพแวดล้อมของเมือง สภาพเศรษฐกิจในเขตเมืองเก่าที่เริ ่มซบเซา และสภาพสังคมมี แนวโน้ม 
ขาดปฏิสัมพันธ์ของผู้คนภายในเมือง ผลจากการที่ผู้คนไม่ค่อยออกมาใช้งานทำกิจกรรม ซึ่งจะเป็น
ปัญหาสะสมในระยะยาวที่มีต่อคุณภาพชีวิตในอนาคตของผู้คนในเมือง ดังนั้น แสดงให้เห็นว่าพื้นที่  
โล่งว่างของเมืองจึงมีส่วนสำคัญท่ีจะกำหนดทิศทางคุณภาพชีวิตของผู้คนในเขตเมืองเก่า ว่าต้องการให้
เมืองพัฒนาไปในทิศทางใดและพื้นที่โล่งว่างเป็นองค์ประกอบสำคัญอย่างหนึ่งของผังเมือง อันได้แก่ 
พื้นที่ว่างรอบอาคาร คลองน้ำ สวนสาธารณะ ทางเดินเท้า ถนน ลานกิจกรรมนันทนาการ ที่เชื่อมโยง
กันเป็นระบบ เนื่องจาก ระบบ คือ เครือข่ายความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่หนึ่ง ๆ กับพื้นที่โดยรอบ 
กล่าวคือ พื้นที่ทุกพื้นที่โดยรอบมีความเชื่อมโยงกันอย่างมีนัยสำคัญ หากมีการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่
นั้น ย่อมส่งผลกระทบให้พื้นที่โดยรอบเกิดการเปลี่ยนแปลงตามไปด้วยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ (Berry, 
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1964, อ้างถึงใน อรุณ สถิตพงศ์สถาพร, 2562) และพื้นที่โล่งว่างของเมืองนั้นมีความเชื ่อมโยง 
สัมพันธ์กัน โดยแต่ละพื้นที่โล่งว่างจะมีหน้าที่และบทบาทที่แตกต่างกันไปตามการใช้งาน เพื่อรองรับ  
กิจกรรมของผู้คน  
 ดังนั ้น การจัดการพื ้นที ่โล่งว่างที ่มีศักยภาพด้านองค์ประกอบต่าง ๆ ตามที่ควรจะเป็น  
ให้เป็นระบบ มีลำดับการเข้าถึงพื้นที่ ที่สอดคล้องกับการใช้งานของผู้คน ที่จะช่วยส่งเสริมให้พื้นที่
โดยรอบมีศักยภาพในการใช้งานพื้นที่มากยิ่งขึ้น ทั้งทางด้านที่จะช่วยส่งเสริมสภาพแวดล้อมของเมือง
ให้มีสุนทรียภาพและส่งเสริมเศรษฐกิจ  ส่งผลก่อให้เกิดความมีชีวิตชีวาและคุณภาพชีวิตของผู้คน  
ให้ดียิ่งขึ้น จึงจำเป็นต้องมีความเข้าใจบทบาทสำคัญ สภาพปัญหา ศักยภาพ ความสัมพันธ์การเข้าถึง
ของพื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ เพราะพื้นที่โล่งว่างของเมืองสามารถบ่งบอกถึงความสัมพันธ์ของกิจกรรมของ
ผู้คนในเมือง สภาพสังคมที่เป็นอยู่ในปัจุบัน จึงเกิดวิจัยนี้ขึ ้นเพื่อเป็นข้อมูลนำไปสู่ข้อเสนอแนะ 
แนวทางเพื ่อจะกำหนดทิศทางการพัฒนาเมืองในอนาคตให้ตรงจุดมากขึ ้นเพื ่อพัฒนาระบบ  
พ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาและพ้ืนที่ต่อเนื่องได้อย่างเหมาะสมต่อไป 
 
1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาลักษณะกายภาพและลักษณะการใช้งานของระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา 
 2. เพื่อศึกษาความสัมพันธ์การเข้าถึงระหว่างพื้นที่โล่งว่างหนึ่งกับอีกพื้นหนึ่งโล่งว่างในเขต
เมืองเก่านครราชสีมา 
 3. เพ่ือศึกษาบทบาทความสำคัญของพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 4. เพ่ือศึกษาปัญหาของระบบพื้นที่โล่งว่างและศักยภาพในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 5. เพ่ือศึกษาแนวทางการแก้ไขและส่งเสริมระบบพื้นท่ีโล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  

 
1.3 คำถามของการวิจัย 
 1. ลักษณะของระบบพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ส่งผลต่อเมืองในเขตเมืองเก่านครราชสีมาอย่างไร 
 2. ปัญหาและศักยภาพระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาคืออะไร 
 3. แนวทางการแก้ไขระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาควรเป็นอย่างไร 
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1.4 ขอบเขตของการวิจัย 
 1. ขอบเขตด้านเนื้อหา 
  1) ศึกษาบทบาทความสำคัญของพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา เช่น รูปแบบ 
ประเภท ลักษณะทางกายภาพ สุนทรียภาพ และลักษณะความสัมพันธ์ของการใช้งานของพ้ืนที่โล่งว่าง  
  2) ศึกษาศักยภาพของพื้นที่ อธิบายผลกระทบของระบบพื้นที่โล่งว่าง ที่มีผลต่อเมืองและ
กิจกรรมการใช้งานพ้ืนที่ภายในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
  3) วิเคราะห์ปัญหาของระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
  4) เสนอแนวทางการแก้ไข ส่งเสริมระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 2. ขอบเขตด้านพ้ืนที่  
 พื้นที่ศึกษา คือ พื้นที่โล่งว่าง พื้นที่ซึ่งไม่มีสิ่ งปลูกสร้างปกคลุมในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
อันได้แก่ ที่ว่าง ลานกิจกรรมสาธารณะ สวนหย่อมหน้าอาคาร ทางเดินเท้า ถนน คลองน้ำ และอาจมี
พืชพรรณต้นไม้ปกคลุมหรือไม่มีพืชพรรณต้นไม้ในพื้นที่ก็ได้มา ทำการศึกษาถึงลักษณะกายภาพและ
ที่ตั้งของพื้นที่ สภาพปัญหา ความสัมพันธ์ของกิจกรรมการใช้พื้นที่  และการวิจัยฉบับนี้จะไม่รวมพื้นที่
ว่างระหว่างอาคารในการนำมาศึกษาอันเนื่องจาก ไม่ค่อยมีผลกระทบในภาพกว้าง ของการเข้าถึง
ระหว่างพื้นที่โล่งว่างของเมือง 
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ภาพที่ 1 แสดงขอบเขตการศึกษาด้านพ้ืนที่ของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ที่มา: ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา 
 
1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 1. ทราบถึงบทบาทความสำคัญของพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา 
 2. เข้าใจระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 3. ทราบถึงปัญหาของระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 4. เป็นข้อมูลนำไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา
อย่างเหมาะสมกับคุณค่าในการเป็นพ้ืนที่ประวัติศาสตร์ 
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 5. เป็นข้อมูลโครงสร้างของระบบโครงข่ายพื ้นที่โล่งว่างในภาพรวม ของเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา ให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำไปปรับใช้พัฒนาเมือง ให้สอลคล้องกันระหว่างหน่วยงาน 
ในการจัดทำผังแม่บทของเขตเมือง รวมทั้งออกกฎหมายควบคุมต่าง ๆ  

 
1.6 นิยามศัพท ์
 เพื่อสร้างความเข้าใจที่สอดคล้องกันในเนื้อหาการศึกษาฉบับนี้  และเพื่อใช้กำหนดกรอบ
ความหมายของการศึกษาฉบับนี้ ดังนี้ 
 1. ระบบ (System) คือ เครือข่ายความสัมพันธ์ระหว่างพื ้นที ่หนึ ่ง ๆ กับพื ้นที ่โดยรอบ 
กล่าวคือ พื ้นที ่ทุกพื ้นที ่โดยรอบมีความเชื ่อมโยงกันอย่างมีนัยสำคัญ  หากมีการเปลี ่ยนแปลง 
ของพื้นที่นั้น ย่อมส่งผลกระทบให้พื้นที่โดยรอบเกิดการเปลี่ยนแปลงตามไปด้วยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
(Berry, 1964 อ้างถึงใน อรุณ สถิตพงศ์สถาพร, 2562)  
 2. พื้นที่สาธารณะ (Public Space) ในการศึกษาฉบับนี้ คือ พื้นที่โล่งว่างของเมืองที่ทุกคน
สามารถเข้าไปใช้ทำกิจกรรมต่าง ๆ ได้ และไม่ใช่เป็นของคนใดคนหนึ่ง และอาจมีพืชพรรณต้นไม้ 
ปกคลุมหรือไม่มีพืชพรรณต้นไม้ในพ้ืนที่ก็ได้ 
 3. พื้นที่โล่งว่าง หรือ พื้นที่เปิดโล่ง (Open Space) หรือ พื้นที่ว่าง (Space) คือ พื้นที่ที่ไม่มี
สิ ่งปลูกสร้าง หรืออาคารปกคลุม และพื้นที ่อาจมีพืชพรรณต้นไม้ปกคลุม หรือไม่มีพรรณต้นไม้  
ในพ้ืนที่ก็ได้ และอาจเป็นพื้นที่ส่วนบุคคล หรือเป็นพ้ืนที่สาธารณะสำหรับทุกคนก็ได้ 
 4. พ้ืนที่สีเขียว หรือ Green Area คือ พ้ืนที่โล่งที่มีพืชพรรณต้นไม้ปกคลุมเป็นส่วนใหญ่ และ
อาจเป็นพื้นที่ส่วนบุคคล หรือเป็นพ้ืนที่สาธารณะสำหรับทุกคนก็ได้ 
 

 
 
 
 
 
 



 

บทที่ 2 
แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 การศึกษาพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาและพ้ืนที่อย่างต่อเนื่องในครั้งนี้ ได้ทบทวน
ทฤษฎีเพ่ือเป็นกรอบแนวคิดและเปรียบเทียบกับพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาว่าสอดคล้อง
กับหลักทฤษฎีมากน้อยเพียงใด เพื ่อนำไปอธิบายผลที่เกิดขึ ้นกับเมืองสภาพปัจจุบัน โดยแบ่ง 
หลักทฤษฎีดังต่อไปนี้ 
 ส่วนที่ 1 หลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่าง 
  1. ความหมาย ประเภท หน้าที่ของพ้ืนที่โล่งว่างที่มีต่อเมือง 
  2. ความสำคัญของพ้ืนที่โล่งว่างที่มีต่อเมือง 
  3. รูปแบบการจัดวางพ้ืนที่เปิดโล่งว่างของเมือง 
  4. หลักทฤษฎี ว่าด้วยเรื่องโครงสร้างเชิงสัณฐานวิทยาของพ้ืนที่  
 ส่วนที่ 2 หลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับสภาพแวดล้อมของเมือง 
  ส่วนที่ 3 หลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับสังคม วัฒนธรรมของเมือง 
  ส่วนที่ 4 ความสำคัญของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
  ส่วนที่ 5 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องที่เคยมีการศึกษากับการใช้พื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 ส่วนที่ 6 กรอบแนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่า เขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 
2.1 ความหมาย ประเภท หน้าที่ของพ้ืนที่โล่งว่างที่มีต่อเมือง 
 Albrecht (1984) อ้างถึงใน พรทิพย์ กิ ้มนวน (2560: 12) กล่าวว่า เมืองคือที ่อยู ่อาศัย 
ของมนุษย์ ที่มีการอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น มีความเกี่ยวข้องสัมพันธ์กันอย่างซับซ้อนของกิจกรรม 
ผ่านพื ้นที ่สาธารณะประเภทต่าง ๆ เกิดขึ ้นภายในเมือง และกิจกรรมจะถูกแสดงออกมาเป็น  
วัฒนธรรม ประเพณี และสถาปัตยกรรม ซึ ่งจะมีความแตกต่างกันไปตามบริบทของเมืองนั ้น ๆ  
(กฤช เพิ่มทันจิตต์ , 2536 อ้างถึงใน พรทิพย์ กิ้มนวน, 2560: 13) กล่าวว่า เมือง นอกจากที่จะเป็น 
ที่อยู่อาศัยแล้ว ยังเป็นพื้นที่ให้บริการและแลกเปลี่ยนสินค้าของผู้คนที่มีอยู่ในเมืองอย่างหลากหลาย  
ทั้งเพศ อายุ การศึกษา อาชีพ สถานภาพ เป็นต้น เกิดเป็นกลุ่มสังคมที่ต่าง ๆ แยกย่อยแลกเปลี่ยน
ส ินค้า ส ่งผลให้เศรษฐกิจข ับเคล ื ่อนและพัฒนาเมือง โดยมีโครงข่ายทางส ัญจรคมนาคม 
เป็นองค์ประกอบหลักของเมือง ที่ใช้เป็นพื ้นที ่ในการแลกเปลี ่ยนสินค้าและพื้นที่ประเภทอื่น ๆ  
ในการทำกิจกรรมต่าง ๆ (พรทิพย์ กิ้มนวน, 2560: 12) กล่าวว่า เนื่องจากกิจกรรมภายในเมืองที่มี 
ความหลากหลายมากขึ้นเรื ่อย ๆ ตามกาลเวลา พื้นที่ที ่ใช้ทำกิจกรรมจึงถูกกำหนดจำแนกไปตาม 
การใช้ประโยชน์ของที่ดินประเภทต่าง ๆ สำหรับการบริหารจัดการของเมืองอย่างเป็นระบบ ดังนี้  
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การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่ออยู่อาศัย การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการพาณิชย์ การใช้ประโยชน์ที่ดินเพ่ือ
อุตสาหกรรม การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อส่วนราชการ การใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการพักผ่อนนันทนาการ 
และพื ้นที ่ประเภทอื ่น ๆ ถูกเชื ่อมโยงสัมพันธ์กันทางกายภาพของพื ้นที ่ และการใช้งานด้วย  
ระบบคมนาคมของเมือง 
 พื้นที่ว่างสาธารณะ (Public Open Space) รายงาน “Lord Rogers’ Urban Task Force 
Report”(1999) อ้างถึงใน กาญจน์  นทีวุฒิกุล (2550: 8) กล่าวว่า คือพื้นที่โล่งว่างที่มีหน้าที่รองรับ
กิจกรรมที่หลากหลายของคนเมืองเปรียบเสมือนดังสถานที่รับแขกกลางแจ้งของผู้คนในละแวกนั้น 
เช่น การแลกเปลี่ยนซื้อขายนั่งทานอาหารกลางแจ้ง  
 พื้นที่ชุมนุมทางการเมือง พื้นที่ออกกำลังกายและนั่งเล่นพักผ่อน พื้นที่สาธารณะจะดีที่สุด 
ก็ต่อเมื่อตั้งอยู่กลางความสัมพันธ์ของผู้คนที่ทำกิจกรรมและพื้นที่อยู่อาศัย สถานที่ทำงานที่อยู่รอบ
พื้นที ่นั ้น ๆ ดังนั ้นพื ้นที ่โล่งว่างของเมืองไม่ควรปล่อยให้เงียบเหงาและโดดเดี ่ยวควรเป็นพื ้นที่  
ที่สร้างความมีชีวิตชีวาหรือภูมิทัศน์ที่ดีให้แก่เมืองได้ 
 Lynch (1963 : 3, อ้างถ ึงใน กาญจน์  นทีว ุฒ ิกุล , 2550: 9) ได ้จำกัดความหมายว่า 
พื้นที่ว่างสาธารณะ คือ พื้นที่ภายนอกอาคารที่ให้อิสระอย่างมากในการทำกิจกรรมของผู้คนในเมือง  
ที ่มีอยู ่จำนวนมาก แต่สิ ่งสำคัญของพื ้นที ่ว ่างสาธารณะยังคงเป็นเรื ่องรูปทรงของพื ้นที ่ที ่เอ้ือ  
ต่อการใช้งาน และใช้ในการสัญจร ระหว่างพื้นที่ว่างประเภทต่าง ๆ (กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 9)  
ได้ให้คำจำกัดความในงานวิจัยของเขาว่า พื้นที่ว่างสาธารณะ คือพื้นที่โล่งกลางแจ้งที่มีรูปร่าง และ
รองรับกิจกรรมการใช้สอยต่าง ๆ ที่หลากหลายเอาไว้ และผู้คนมีความเท่าเทียมกันในการเข้าใช้งาน 
จึงทำให้พื้นที่เป็นตัวขับเคลื่อนสังคมเมืองอย่างอิสระ โดยให้ความสำคัญกับผู้คน ที่ สัมพันธ์กับพื้นที่ 
นั้น ๆ ทำให้พื้นที่มีความหมาย มีสัญลักษณ์ และคุณค่าเฉพาะตัวของสถานที่ รวมไปถึงสภาพแวดล้อม
ทางวัฒนธรรมของท้องถิ่นด้วย 
 ไขศรี ภักดิ ์ส ุขเจริญ (2562 : 27) กล่าวว่า ความหมายตรงตัวของพื ้นที ่สาธารณะ คือ
สุนทรียภาพที่ดีที่สุดของโลก เป็นของทุกคนไม่ใช่ของคนใดคนหนึ่ง และองค์ประกอบที่มีคุณภาพของ
พื้นที่สาธารณะนั้นมีหลายขนาด หลายประเภทตามการใช้สอย บางพื้นที่ทำหน้าที่เป็นพื้นที่สีเขียว 
หรือพื้นที่ว่าง (Space) เพื่อทำกิจกรรมอยู่ตามย่านต่าง ๆ แบ่งสัดส่วนกับพื้นที่ปลูกสร้างอาคาร 
ในเมือง เพื่อลดความแออัด ความหนาแน่นของสิ่งปลูกสร้าง และช่วยสร้างสิ่งแวดล้อมธรรมชาติ  
ให้แก่เมือง ได้แก่ ถนน ทางเท้า แม่น้ำลำคลอง สวนสนาม และลานกิจกรรมคนเมือง  
 Zucker (1959, 1970: 75-111, อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 24) ซึ่งเป็นผู้ที่ศึกษา
พื ้นที ่ว ่างสาธารณะในแบบแผนประเพณีของเมือง กลุ ่มสังคมตะวันตกได้ให้ความหมายของ 
พื้นที่ว่างสาธารณะว่า เป็นพื้นที่ว่างของเมือง ซึ่งเกิดจากการก่อสร้างอาคารมาล้อมรอบ และการวาง
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ของผังเมืองในอดีตตามแบบประเพณีวัฒนธรรมของพื้นที่ ซึ่งพื้นที่ว่างนั้นจะเป็นองค์ประกอบสำคัญ
ของเมือง ได้แก่ จัตุรัส หรือ พลาซ่า โดยให้ความหมายดังนี้ 
 2.1.1 จัตุรัส หรือ พลาซ่า (Square or Plaza) เกิดจากการปิดล้อมของผนังอาคาร เพื่อให้
เกิดที่ว่าง และใช้ประโยชน์เพื่อรองรับกิจกรรมที่หลากหลาย ของผู้คนจำนวนมาก การเปิดโล่งของ
ลานกว้าง และมองเห็นท้องฟ้าอันกว้างเหนือจัตุรัส ที่มีอิทธิพลต่อการสร้างประสบการณ์ ทำให้ผู้คนที่
เข ้ามาใช ้งานสัมผ ัสถ ึงอารมณ์ ความร ู ้ส ึกน ึกคิดเม ื ่อได ้เข ้ามาใช ้งาน สามารถทำกิจกรรม  
ได้หลายประเภท เนื่องจากเป็นสถานที่ของผู้คนอย่างอิสระ (Sitte, 1889 และ Carmina, 2003: 19 
อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 24) เป็นคนแรกที่ศึกษาเกี ่ยวกับคุณลักษณะของพื้นที ่ว่าง
สาธารณะโดยการวิเคราะห์การมอง (Visual) และลักษณะความงามของจัตุรัสเมืองแบบยุโรป โดยให้
หลักไว้ว่า ความสง่างาม เกิดจากการปิดล้อมของพ้ืนที่ โดยมีองค์ประกอบ เช่น อนุสาวรีย์ รูปทรงของ
จัตุรัสและประติมากรรมต่าง ๆ เพื่อแสดงรูปแบบ และเอกลักษณ์ของพื้นที่ ที ่มีความสัมพันธ์กัน  
นักคิด (Zucker, 1959, 1970 อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 24) เป็นผู ้ที ่ศึกษารูปแบบ  
และสัญลักษณ์ของพ้ืนที่ว่าง และจัตุรัสของเมือง โดยได้แบ่งชนิดของจัตุรัสเมืองไว้ ดังนี้ 
     จัตุรัสที่ปิดล้อม (The Close Square) อย่างสมบูรณ์ โดยมีแค่ถนนเส้นตรงวิ่งไปยัง
จัตุรัส และล้อมรอบด้วยเปลือกอาคาร (Façade) ที่มีลักษณะเหมือน ๆ กัน  
     จัตุรัสอิทธิพล (The Dominate Square) เป็นจัตุรัสที่มีพื้นที่ตรงหน้าของกลุ่มอาคาร 
ทำให้เกิดความรู ้ส ึกถึงความเป็นพื ้นที ่น ั ้น ๆ อาจมีโครงสร้ างล้อมรอบจัตุร ัส และมีน้ำพุ หรือ 
ประติมากรรมท่ีโดดเด่น เพ่ือสร้างเอกลักษณ์ให้กับพ้ืนที่นั้น  
     จัตุรัสกลุ ่ม (Grouped Square) เป็นจัตุรัสที ่มีรูปทรงของพื้นที ่ที ่ไม่แน่นอน  (The 
Amorphous Square) และแยกประเภทของกลุ่มพื้นที่ว่างได้ เช่น จัตุรัสบริเวณตลาด จัตุรัสบริเวณ
ประตูเมือง จัตุร ัสใจกลางเมือง จุตรัสหน้าโบสถ์ที ่มีเพียงอาคารเดียว โดยทั ้งหมดนี ้เชื ่อมกัน  
เป็นลักษณะอาณาเขตของพ้ืนที่ 
 2.1.2 พลาซ่า (Plaza) Marcus and Francis (1990: 15, อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 
2550: 25) กล่าวว่า เป็นพื้นที่ว่างที่ติดกับถนนและทางเดินเท้า เชื่อมต่อจนถึงพื้นที่ว่างหน้าอาคาร  
มักใช้รองรับกิจกรรมที่ใช้เวลาสั้น ๆ เช่น นั่งพักคอย นั่งมองผู้คนที่เดินไปมา พบปะพูดคุย  และ 
Marcus and Francis ได้แบ่งประเภทของพลาซ่าได้ ดังนี้  
     พลาซ่าถนน (The Street Plaza) เป็นพื้นที่ที่อยู่ติดถนน ส่วนมากใช้เพื่อการสัญจร
เชื่อมระหว่างอาคาร อาจมีที่นั่งพัก และพลาซ่าบริเวณมุมถนน อาจให้เพื่อหลบแสงแดดระหว่างวัน  
     พ ล า ซ ่ า โ ถ ง บ ร ิ ษ ั ท  (The Corporate Foyer) เ ป ็ น พ ื ้ น ท ี ่ ห น ้ า อ า ค า ร 
ขนาดใหญ่ และอาคารสูง ใช้เป็นพื้นที่แสดงความสง่างาม และภาพลักษณ์ของอาคาร ใช้เป็นโถง
ทางเข้าอาคาร มีลักษณะหรูหรา คนภายนอกสามารถเข้ามาใช้สัญจรได้ตามเวลาทำการ  
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     พลาซ่าปอดสีเขียวของเมือง (The Urban Oasis) เป็นพื้นที่ที ่มีต้นไม้เป็นส่วนใหญ่ 
ช่วยสร้างร่มเงาให้กับพื้นที่ เพื่อใช้ในการพักผ่อน นั่งทานอาหารเที่ยง อ่านหนังสือ พบปะทางสังคม 
โดยพื้นที่จะแยกระดับจากถนน อาจมีร้านค้าเล็ก ๆ อยู่ด้วย และถ้าพื้นที่ยิ่งมีความเงียบ ก็จะทำให้
พ้ืนที่มีคุณภาพสูงมากยิ่งขึ้น 
     พลาซ ่าหน ้าท ่า (The Transit Foyer) เป ็นพ ื ้นท ี ่หน ้าอาคารผ ู ้ โดยสาร ใช ้ใน 
การเปลี่ยนถ่ายผู้คน ส่วนมากใช้เพื่อการสัญจรเท่านั้น แต่บางครั้งอาจใช้ทำกิจกรรมอื่นบ้าง เช่น  
มีรถเข็นขายสินค้า การร้องเพลงเปิดหมวก ฯลฯ ตามข้อกำหนดของพ้ืนที่นั้น ๆ 
     พลาซ่าพื ้นที ่สาธารณะ  (The Ground Public Place) เป ็นพ้ืนคล้ายกับ จ ัต ุรัส  
มักตั้งอยู่ในใจกลางเมือง เป็นพื้นที่ที่มีความหลากหลายทางกิจกรรม เป็นพื้นขนาดใหญ่เพื่อรองรับ
กิจกรรม เช่น งานประจำปี นิทรรศการ การชุมนุม ซึ่งจะดึงดูดผู้คนทุกเพศทุกวัยเข้ามาใช้งาน  
 2.1.3 พื้นที่ว่างเปล่า (Leftover Space) กาญจน์ นทีวุฒิกุล (2550: 26-27) กล่าวว่า มักเป็น
พื้นที่ที่รอการพัฒนา เช่น พื้นที่ว่างสาธารณะกลางชุมชน พื้นที่รกร้างหรือพื้นที่ว่างเปล่า ลานว่างใน
พื ้นที ่สาธารณะของร ัฐบาลท้องถิ ่น หากพื ้นที ่ เหล่านี ้อยู ่ ในชุมชน จะเป็นพื ้นที ่รวมตัวกัน  
ของชาวบ้าน แต่หากพื้นที่นี้เป็นพื้นที่ของเอกชน มักจะเป็นพื้นที่รอการพัฒนา บางครั้งถูกนำมาใช้ 
เป็นพื ้นที ่สาธารณะชั ่วคราวของผู ้คนในละแวกนั้น นักคิด (Lim, 2020: 385 อ้างถึงใน กาญจน์  
นทีวุฒิกุล, 2550: 25) กล่าวว่าพื้นที่สาธารณะประเภทนี้ เป็นพื้นที่ขับเคลื่อนสังคมชาวบ้าน (Social 
Space) มักเรียกว่า “พ้ืนที่ประชาคม”  
 2.1.4 ถนน (Street) Cohen (1999 : 191) อ้างถ ึงใน กาญจน์ นทีว ุฒ ิกุล (2550: 28)  
กล่าวว่า เป็นพื้นที่ใช้สัญจรของรถยนต์ เชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ใช้สอยของเมือง แต่ในความหมายนี้ 

มองถนนเป็นพื้นที่เชิงสังคม รวมไปถึงการใชต้น้ไมส้องขา้งถนนดว้ย  ถนนที่ประสบความสำเร็จนั้น
นอกจากเรื ่องการมองและความงามแล้ว ต้องให้ความสำคัญกับบทบาทพื้นที ่ทางสังคม ระบบ  
การสัญจรและโครงข่ายถนน (Appleyard, 1981 และ Jacobs, 1961, อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒกิุล, 
2550: 28) กล่าวถึงบทบาทของถนนในแง่มุมของการเป็นพื้นที่ทางสังคม ที่มีคุณภาพของการใช้ชีวิต 
ในพื้นที่สาธารณะ เน้นว่าถนน และบาทวิถีสามารถใช้เป็นพื้นที่ทางสังคมได้ ถนนจึงไม่ใช่แค่ทาง  
ของรถยนต์เท่านั้น แต่สามารถเป็นทางเดินเท้าได้ด้วย (Carmona and Heath, 2003: 67, อ้างถึงใน 
กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 28) กล่าวว่า การแบ่งปันถนน เพื่อสร้างการบูรณาการของการเดินเท้า 
กับการสัญจรของรถยนต์บนพื้นถนนเดียวกัน ซึ่งการสัญจรของคนเดินถนนนั้นมีความสำคัญ ทำให้เกิด
พื้นที่ทางสังคม (Street as Social Space) เป็นสัญลักษณ์ความสัมพันธ์ของผู้คนที่เดิน ได้เกิดการ
แลกเปลี ่ยนปฏิส ัมพันธ์ระหว่างกัน การเดินเท้ าจะสร้างกิจกรรมทางสังคมให้เกิดขึ ้นตลอด 
เส้นทางการเดิน 
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 2.1.5 ถนนคนเดิน (Walking Street) กาญจน์ นทีว ุฒ ิกุล (2550: 28-30) กล ่าวว่า  
เป็นพื้นที่ที่ใช้สัญจรของรถยนต์มาก่อน แล้วปรับเปลี่ยนให้ความสำคัญกับการสัญจรของคนเดินเท้า
มากขึ้น แนวคิดนี้ได้พัฒนามากขึ้นในคริสต์ทศวรรษที่ 1970 บนโครงข่ายถนนคนเดินเล็ก ๆ ที่อยู่ติด
กับถนนคนเดินขนาดใหญ่ เป็นพื้นที่เลือกซื้อสินค้าตลอดเส้นทาง เป็นที่พบปะและผู้คนใช้เวลาเดิน 
พูดคุยและมองผู้คน พ้ืนที่มักจะอยู่ในย่านประวัติศาสตร์ของเมือง เปลือกอาคาร และทัศนียภาพส่งผล
ให้ดึงดูดผู้คนกลับมาอาศัย ซึ่งเมืองจะได้รับผลดีจากการเลือกซื้อสินค้า และอื่น ๆ สามารถทำได้  
ด้วยการเดินเท้า ตัวอย่างถนนที ่ประสบความสำเร ็จ คือ เมืองโคเปนเฮเกน (Copenhagen)  
ในปี ค.ศ. 1962 ถนนปลอดรถยนต์ได้เกิดขึ ้นใจกลางเมือง จาก 15,800 ตารางเ มตร เพิ ่มเป็น 
100,000 ตารางเมตร ในปี ค.ศ.1996  
 2.1 .6 บาทว ิถ ี  (Path) หร ือ  ฟ ุตบาท  ทางเท ้ า  ทางเด ิน เท ้ า  กาญจน ์  นท ีว ุฒ ิกุ ล  
(2550: 28-30) กล่าวว่า เป็นพื ้นที ่ที ่มักอยู ่ติดขนานไปกับถนนในย่านพาณิชยกรรม หรือชุมชน  
ของเมือง ใช้เป็นพื้นที่ทางสังคมรองรับกิจกรรมต่าง ๆ เช่น การเดินไปทำงาน หรือสินค้าที่จัดไว้ 
หน้าร้านในย่านการค้า (Jacobs,1961: 66-84 อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 28-30) กล่าวว่า  
การใช้บาทวิถีในการสัญจร และสร้างปฏิสัมพันธ์ทางสังคมนั้น ทำให้เกิดความสมดุลของการสัญจร 
ได้รับความสบายใจ และการแบ่งปันจากคนอ่ืนที่อยู่รอบ ๆ การแบ่งปันการใช้พื้นที่ถนน เชื้อเชิญ 
ให้ผู้คนติดต่อกัน การพบปะหน้ากันในพ้ืนที่ส่วนรวมมักจะส่งผลดีต่อสังคม เกิดกิจกรรมที่หลากหลาย
ตามมา และช่วยสร้างความมีชีวิตชีวาและการค้าบนบาทวิถีให้คึกคักได้ 
 2.1.7 พื ้นที ่สาธารณะเลียบริมแม่น้ำ (Waterfront) กาญจน์ นทีว ุฒิกุล (2550: 31)  
กล่าวว่า เป็นพื้นที่เลียบริมแม่น้ำแสดงขอบเขตของแม่น้ำ มักเป็นพื้นที่ที่ปรับให้เป็นพื้นที่สาธารณะ  
ริมแม่น้ำ เป็นพื้นที่ใช้สำหรับการพักผ่อนหย่อนใจ และการได้มองบริบทโดยรอบ เป็นพื้นที่รองรับ
กิจกรรมนันทนาการ กิจกรรมทางสังคมต่าง ๆ (PPS Project for Public Space, 2550 อ้างถึงใน 
กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 31) ได้เสนอแนวคิดการทำให้พื้นที่ริมแม่น้ำให้มีคุณค่า คือ การสร้าง
เป้าหมายให้กับพื ้นที ่ เพื ่อเป็นสาธารณะโดยชุมชนมีส่วนร่วม มีการเข้าถึงที ่เหมาะสม มีความ
หลากหลายของกิจกรรมตลอด 24 ชั่วโมง ทั้งกลางวันและกลางคืน อย่างไรก็ตามพื้นที่นี้ไม่ควรเป็น
จุดหมายปลายทาง แต่ควรเป็นจุดเชื่อมไปยังพื้นที่สาธารณะอื่น ๆ ของเมือง การจัดการเป็นหัวใจ
สำคัญของการสร้าง การบำรุงรักษาพื ้นที ่ร ิมน้ำ และการสร้างโปรแกรมกิจกรรมให้กับพื ้นที่  
ตามช่วงเวลาจะทำให้ประสบความสำเร็จได้  
 2.1.8 สวนสาธารณะในเมือง (Urban Park) French (1978) อ้างถึงใน สุพักตรา สุทธสุภา
(2540: 124) กล่าวว่า สวนสาธารณะในเมืองเป็นสถานที่ที ่มักจะมีสภาพแวดล้อมเป็นธรรมชาติ
ค่อนข้างมาก ทำให้มีความร่มรื่น จึงเป็นสถานที่พักผ่อนหย่อนใจของผู้คนในเมือง เพื่อใช้หลบหนี  
ความวุ่นวาย พื้นที่ดาดแข็งของอาคาร ความเสียงดังของเมือง ดังนั้น สวนสาธารณะจึงเป็นสถานที่  
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ที่เต็มไปด้วยธรรมชาติ และยังเป็นส่วนสำคัญที่ขาดไม่ได้ของโครงสร้างเมือง ทั้งเมืองขนาดกลาง และ
เมืองขนาดใหญ่ เพราะช่วยลดความแออัดของสิ่งปลูกสร้างลง (สุพักตรา สุทธสุภา , 2540: 125)  
กล่าวว่า พื้นที่สาธารณะควรมีพื้นที่รองรับกิจกรรมที่หลากหลาย มีทั้งมุมสงบสำหรับพักผ่อน และ  
มุมแบบนันทนาการเพื่อผ่อนคลาย เช่น ลานออกกำลังกาย สนามเด็กเล่นกลางแจ้ง และที่สำคัญ คือ 
การเข้าถึงการใช้งานพื้นที ่ได้สะดวก มีความร่มรื ่นของธรรมชาติกระจายทั ่วพื ้นที ่ ปัญหาของ
สวนสาธารณะในเมืองที ่มักจะเจอ คือ เรื ่องความปลอดภัยในพื้นที ่ที ่เสื ่อมโทรม อย่างไรก็ตาม 
สวนสาธารณะในเมืองยังคงสำคัญกับการใช้ชีวิตในเมืองของคนอีกหลายคน เพื่อใช้ออกกำลังกาย  
และพูดคุยพักผอ่น สร้างปฏิสัมพันธ์ทางสังคม โดยพื้นที่เหล่านี้คนในชุมชนจะรู้จักกันดี 
 จากการศึกษาความหมายของประเภทพื้นที่โล่งว่าง หรือ พื้นที่สาธารณะ ทำให้ทราบถึง
ประเภทของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ แยกตามการใช้งาน โดยจะนำข้อมูลในข้างต้นไปจำแนกประเภท และ
คัดเลือกพ้ืนที่โล่งว่างที่มีอยู่ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา มาทำศึกษาและวิเคราะห์ต่อไป 
 
2.2 ความสำคัญของพ้ืนที่โล่งว่างที่มีต่อเมือง 
 2.2.1 พื้นที่เปิดโล่ง (Open Space) สุพักตรา สุทธสุภา (2540: 124) กล่าวว่า พื้นที่เปิดโล่ง 
คือ พื้นที่ที่ไม่มีสิ่งปลูกสร้างอาคารปกคลุม ช่วยให้เมืองไม่หนาแน่นจนเกินไป โดยส่วนใหญ่จะมีต้นไม้
ปกคลุมพื้นที่และมักเรียกพื้นที่นี้ว่า “พื้นที่สีเขียว (Green Area)” ช่วยสร้างสุนทรียภาพให้แก่พื้นที่ 
และพื้นที่โดยรอบ ช่วยให้ผู้คนที่เข้ามาใช้ทำกิจกรรมนั่งพักผ่อนหรือนันทนาการลดความตึงเครียด 
ทางจิตใจ ประโยชน์ของพื้นที่โล่ง คือ ช่วยรักษาสภาพแวดล้อม ระบบนิเวศของเมือง และได้กล่าว  
อีกว่า “พื้นที่เปิดโล่งจึงเป็นองค์ประกอบสำคัญอย่างหนึ่งในผังเมืองซึ่งต้องมีการวางแผน และการ
จัดการอนุรักษ์เพื่อให้ได้มาซึ่งพื้นที่นั้น” ซึ่งการใช้งานพื้นที่เปิดโล่งยังมีความเกี่ยวข้องกับการพัฒนา
พื ้นที ่เมือง โดยคำนึงถึงความต้องการของผู ้คน ไปพร้อมกับการอนุรักษ์คุณค่า ของความเป็น
ประวัติศาสตร์ของพื้นที่ พื้นที่โล่งที่เรียกว่าพื้นที่สีเขียว จะช่วยเชื่อมความสัมพันธ์ธรรมชาติกับมนุษย์
เข้าด้วยกัน (Wirth, 1959 อ้างถึงใน สุพักตรา สุทธสุภา , 2540: 124) กล่าวไว้ว่า “การอนุรักษ์ 
ความงามของธรรมชาติคือวิธีที ่สำคัญในการรักษาความผาสุกและแรงดลใจที ่บรรพบุรุษได้ใช้ 
ในการดำรงชีวิต มนุษย์เราจึงได้กลายเป็นผลิตผลของธรรมชาติ” ถ้าถูกแยกออกมาจากจิตวิญญาณ
ของธรรมชาติก็จะเหี ่ยวเฉา และวิกลจริต มนุษย์เราจึงต้องการที ่จะสัมผัสธรรมชาติเพื ่อสร้าง  
ความสดชื่นให้แก่ตนเอง ถึงแม้ว่าพื้นที่เปิดโล่งแต่ละแห่งอาจจะมีลักษณะการใช้งานแตกต่างกันไป 
ต่างก็มีความสำคัญอย่างยิ่งที่จะช่วยฟ้ืนฟูจิตใจและสร้างความผาสุกให้แก่ผู้อยู่อาศัย ประเภทของพ้ืนที่
เปิดโล่งซึ่งแตกต่างกันตามการใช้งานและขนาดพื้นที่  
 2.2.2 สำนักนโยบาย และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม (2548) อ้างถึงใน  
นพมาศ ทับแสง (2561: 14) พบว่า พื้นที่สีเขียวมีประโยชน์ ช่วยดูดซึมน้ำลดภาระการระบายน้ำ  
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ของระบบท่อน้ำรวมในเมือง ช่วยชะลอการเกิดน้ำท่วมขัง ช่วยลดค่าใช้จ่ายในการกำจัดคาร์บอน  
ฝุ่นละอองในอากาศ สิ่งปลูกสร้างอาคารที่มีต้นไม้ เงาของต้นไม้จะช่วยบดบังอาคารจากแสงแดด  
ช่วยให้ลดการทำงานของเครื่องปรับอากาศได้ และหากมีการเพ่ิมมูลค่ากากของเสียจากต้นไม้ จะช่วย
ลดค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจากการใช้ปุ๋ย อาจกล่าวได้ว่าพื้นที่สีเขียวไม่ได้มีเพียงประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อม 
แต่ยังมีประโยชน์ทั้งทางด้านสังคมและด้านเศรษฐกิจร่วมกัน  
 2.2.3 พ้ืนที่สาธารณะของเมือง ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ (2562: 27-29) กล่าวว่า พ้ืนที่สาธารณะ
ของเมือง คือ พื ้นที ่ที ่เสมือนภาชนะที่ว ่างเปล่าที ่พร้อมจะรองรับกลุ ่มกิจกรรมทุกประเภทได้  
ในช่วงเวลาต่าง ๆ สามารถแสดงออกทางความคิดใด ๆ ได้ โดยอยู่ในกรอบระเบียบของสังคมนั้น ๆ 
และไม่สร้างความเดือดร้อนรำคาญต่อผู้อื่น การใช้งานลักษณะนี้ถือได้ว่าพื้นที่สาธารณะของเมือง
ประสบความสำเร ็จ และทำหน้าที ่ เป ็นพื ้นที ่ประชาธิปไตย (Democratic Space) ของเมือง 
อย่างแท้จริง พื้นที่สาธารณะของเมืองต้องพร้อมที่จะรองรับทุกกลุ่มกิจกรรม ของทุกคนอยู่เสมอ  
ซึ่งต้องไม่ถูกยึดหรือจับจองพ้ืนที่ จนกลายเป็นพื้นที่ไม่ว่างอย่างต่อเนื่อง จากผู้ใดกลุ่มใดกลุ่มหนึ่ง หรือ
การนำสิ่งของไปจับจองพื้นที่ เช่น การวางเก้าอี้เพื่อจะจองที่จอดรถ การตั้งหาบเร่แผงลอย การติดตั้ง
เสาไฟฟ้า ตู ้โทรศัพท์ ตู ้ไปรษณีย์ ถังขยะ ป้อมตำรวจ ศาลพระภูมิ บนพ้ืนที ่ทางเท้า รวมไปถึง 
การบุกรุกสวนสาธารณะ หรือแม้แต่การสร้างเหตุข่มขู่วินาศภัย อันทำให้ผู้คนมีความหวาดระแวง  
ที่จะออกมาใช้พื้นที่สาธารณะอย่างอิสระ การกระทำเหล่านี้ถือว่าเป็นการทำลายความเป็นสาธารณะ
อย่างยิ่ง พื้นที่สาธารณะของเมืองต้องถูกทำให้ว่างอยู่เสมอ เพื่อรองรับทุกกิจกรรม ทุกคน และ 
ทุกเวลา เพื่อยับยั้งการทำลายความเป็นสาธารณะ และถือเป็นการบั่นทอนวิถีของปัจเจก เพื่อเสรี  
ในการดำรงชีวิตอย่างอิสระ และความปลอดภัยอย่างสมควร ตามกรอบของสังคมในการพบปะกัน  
ของผู้คนในเมือง พื้นที่สาธารณะนอกจากจะเป็นองค์ประกอบที่สำคัญของเมืองแล้ว บทบาทที่สำคัญ
อีกส่วนหนึ่ง คือ เป็นพื้นที่พักผ่อนนันทนาการ เป็นพื้นที่ที่สร้างแรงบันดาลใจให้กับตนเอง และผู้อ่ืน 
ในบางช่วงเวลา หรือใช้เป็นสถานที ่แสดงออกทางการเมือง ความสำเร็จของพื ้นที ่สาธารณะ  
มักถูกกำหนดไว้ 2 แนวทาง คือ 1.พื ้นที ่ที ่มีความน่าจดจำ ผูกพันและประทับใจของผู ้คน หรือ 
ที่เรียกว่า ปรากฏการณ์นิยม 2.พื้นที่ที่มีความเป็นอเนกประสงค์ประโยชน์ (Multi-Use) โดยมีการเข้า
ใช้งานพื้นที่ ที่มีความหลากหลายของกลุ่มกิจกรรม เพศ อายุ อาชีพ และหลายช่วงเวลา  
 จากข้อมูลข้างต้น ทำให้ตระหนักถึงความสำคัญของพื ้นที ่โล่งว่าง ที ่เป็นพื ้นที ่สีเขียว 
ว่าส่งผลดีต่อเมืองอย่างไร เพื่อเป็นข้อมูลเปรียบเทียบกับพื้นที่ที่จะศึกษาในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ว่ามีความสอดคล้องกับหลักการดังกล่าวมากน้อยเพียงใด 
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2.3 รูปแบบการจัดวางพื้นที่เปิดโล่งว่างของเมือง 
 สุพักตรา สุทธสุภา (2540: 121) กล่าวว่า การจัดวางรูปแบบของพื้นที่โล่งว่างอย่างสมบูรณ์
ของเมืองนั้น ต้องอาศัยแนวความคิดเรื่องระบบที่ตั้งของพื้นที่โล่งเข้ามาเกี่ยวข้องด้วย ซึ่งสามารถ  
จัดแนวคิดหลักได้เป็น 2 กลุ่มด้วยกัน คือ 
  -  ม ีล ักษณะการวางพ ื ้นท ี ่ เป ิดโล ่งให ้อย ู ่ ใน จ ุดเด ียวก ัน และม ีความต ่อเน ื ่องกัน 
ในการใช้งาน ส่งผลให้รูปร่างของเมืองที่เกิดจากการวางพื้นที่โล่งในลักษณะนี้ ช่วยลดความหนาแน่น
ของเมืองที่ใหญ่โตลงได้ ตัวอย่างในกลุ่มนี้มักใช้กับวนอุทยานที่ตั้งอยู่ใกล้เมือง ซึ่งมักจะมีแนวภูเขา 
และพ้ืนที่สีเขียวล้อมรอบ (Greenbelt) 
  - การกระจายโดยทั่วไป (Dispersed) แนวความคิดนี้จะตรงข้ามกับแนวความคิดแรก โดยมี
ลักษณะการวางพื้นที่เปิดโล่งเล็ก ๆ กระจายอยู่ทั่วไปในเมือง ช่วยให้สามารถเข้าถึงได้สะดวก อาทิ 
สวนสาธารณะเล็ก ๆ มุมถนน  สวนหย่อมลานหน้าอาคาร (Plaza) และสนามเด็กเล่น 
 สุพักตรา สุทธสุภา (2540: 122) กล่าวว่า การที ่จะทำให้ระบบพื้นที ่เปิดโล่งของเมือง 
สมบูรณ์ที่สุดควรจะมีทั้งสองแนวคิด คือ มีทั้งพื้นที่เปิดโล่งขนาดใหญ่ และพื้นที่เปิดโล่งขนาดเล็ก 
กระจายโดยทั่วไปในเมืองด้วย (Burten, 1981 และ Lynch, 1982 อ้างถึงใน สุพักตรา สุทธสุภา, 
2540: 122-124) ว่า มีรูปแบบการจัดพื้นที่โล่งของเมืองอีก 7 รูปแบบ ซึ่งจะทำให้ผังเมืองหรือชุมชน
นั้น ๆ มีความแตกต่างกันไป ตามวัฒนธรรมการใช้ชีวิตของพ้ืนที่นั้น ๆ ดังนี้ 
 2.3.1 Greenbelt ร ูปแบบการจัดวางพื ้นที ่ เป ิดโล่ง หรือพื ้นที ่ส ีเข ียวล้อมรอบเมือง  
เพื่อการควบคุมการขยายตัวของเมือง ซึ่งการวางที่ว่างในลักษณะนี้จะทำให้เมืองถูกจำกัดขอบเขต 
ปัญหาที่พบในการวางผังในรูปแบบนี้ คือ การรักษาพื้นที ่เปิดโล่งหรือพื ้นที ่สีเขียวไว้ ซึ ่งมักจะ  
ถูกปรับเปลี่ยนสภาพพื้นที่อยู่บ่อยครั้ง จึงทำให้ประยุกต์ใช้ได้ยาก ตัวอย่างของการวางพื้นที่เปิ ดโล่ง 
ในลักษณะนี้ คือ ที่นครลอนดอน ซึ่งใช้รูปแบบนี้อยู่และเกิดเป็น London’s Greenbelt  
 2.3.2 Green Sedge เป็นรูปแบบการจัดวางพื ้นที ่ เป ิดโล่งหรือพื ้นที ่ส ีเข ียวล้อมรอบ 
คล้ายรูปแบบ GreenBelt แต่มีพื ้นที ่เปิดโล่งหรือพื ้นที่สีเขียวแทรกเข้ามาข้างในพื้นที ่ของเมือง 
การแทรกเข้ามาข้างในเมืองของพ้ืนที่สีเขียวนั้นช่วยให้ผู้คนชุมชนในเมืองเข้าถึงพ้ืนที่สีเขียวได้ง่ายและ
ใกล้ชิดมากขึ้นกว่ารูปแบบ Green Belt ซึ่งจะมีบริเวณขอบข้างของชุมชนเท่านั้นที่จะอยู่ใกล้ชิดกับ
พ้ืนที่เปิดโล่งตัวอย่างของเมืองที่มีรูปแบบลักษณะ Green Wedge นี้ คือ โบโลญน่า ประเทศสเปน  
 2.3.3 Green Corridor เป็นรูปแบบการจัดวางเป็นพ้ืนที่เปิดโล่ง หรือพ้ืนที่สีเขียวที่มีลักษณะ
ล้อมรอบเมือง และมีพื้นที่โล่งแทรกเข้ามาในเมือง เชื่อมต่อกับพื้นที่สีเขี ยวที่แทรกเข้ามาในเมือง 
อีกด้านเข้าด้วยกัน ผู้คนในเมืองสามารถสัญจรทะลุหากันได้ เป็นการพัฒนาอีกขั้นจากการจัดจาก
รูปแบบ Green Wedge ทำให้เกิดเป็นศูนย์กลางที่เป็นพ้ืนที่โล่ง หรือพ้ืนที่สีเขียวของเมือง การจัดวาง
ระบบในลักษณะนี้ จะทำให้การเข้าถึงพ้ืนที่เปิดโล่งได้ทั่วถึง และใกล้ชิดมากขึ้น หรือที่รู้จักกันในชื่อว่า 
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Green Binding Zone หรือ Green Axes ซึ่งจะช่วยลดความหนาแน่นของเมือง หรือชุมชนที่แออัด
อย่างมากใน Ruhr เยอรมันและ Randstad เนเธอร์แลนด์  
 2.3.4 Green Buffer เป็นรูปแบบการจัดวางพื้นที่เปิดโล่ง หรือพื้นที่สีเขียวที่ต้องการให้เมือง
แต่ละเมืองที่อยู่ใกล้เคียงกันแยกออกจากกัน โดยใช้พื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่สีเขียวเป็นตัวแบ่งเขตเมือง 
แต่การเข้าถึงพื้นที่โล่งของผู้คนยังคงเข้าถึงได้ง่าย ซึ่งมักจะเป็นพื้นที่เกษตรกรรมของแต่ละชานเมือง  
และอาจใช้แม่น้ำแบ่งเขตเมืองแยกออกจากกัน เช่น Utrecht ในเนเธอร์แลนด์  
 2.3.5 Green Heart เป็นรูปแบบการจัดวางพื้นที่เปิดโล่ง หรือพื้นที่สีเขียวขนาดใหญ่อยู่ตรง
กลางชุมชน หรือเมืองหลายแห่งล้อมรอบภายนอก โดยตรงกลางใช้เป็นพื้นที่เกษตรกรรม หรือพื้นที่
นันทนาการขนาดใหญ่ จึงทำให้ชุมชนและเมืองหลายแห่งอยู่ใกล้กัน ปัญหาที่พบ คือ การจัดวางพื้นที่
ในลักษณะนี ้มักจะถูกแทนที ่ด ้วยชุมชน และสิ ่งปลูกสร้างในที ่ส ุดดัง เช่น ฝั ่งตะวันออกของ
เนเธอร์แลนด์ในคริสต์ศตวรรษ 1960 เคยนำมาใช้ แต่ไม่ประสบความสำเร็จในการจัดวางรูปแบบนี้ 
 2.3.6 Green Zone เป็นรูปแบบการจัดวางพื้นที ่เปิดโล่งอีกประเภทหนึ่ง ประเภทนี้จะ
กลับกันกับรูปแบบ Green heart  เป็นพื้นที่เปิดโล่ง หรือพ้ืนที่สีเขียวที่มีการกระจายอยู่รอบเป็นจุด ๆ 
โดยรอบเมือง โดยมีพ้ืนที่ชุมชน หรือเมืองอยู่ตรงกลาง ปัญหาที่พบคือการเข้าถึงพ้ืนที่โล่งอาจมีน้อย 
 2.3.7 Open Hetwork เป็นรูปแบบการจัดวางพ้ืนที่เปิดโล่ง หรือพ้ืนที่สีเขียวที่มีลักษณะการ
จัดวางเป็นแบบตาราง (Grid) โดยแต่ละบล็อกของชุมชนจะมีพ้ืนที่เปิดโล่งหรือพ้ืนที่สีเขียวตัดผ่านทะลุ
หากันแต่ละบล็อกได้ ทำให้เกิดการเชื่อมต่อกันเป็นโครงข่าย ซึ่งโครงข่ายพื้นที่เปิดโล่งของเมืองนี้ช่วย
ให้เกดิการเข้าถึงได้หลายจุด 
 สุพักตรา สุทธสุภา (2540: 124) กล่าวว่า รูปแบบการจัดวางระบบพื้นที่เปิดโล่งต่าง ๆ  
ในข้างต้น มีส่วนสำคัญที่ทำให้รูปร่างของเมืองแตกต่างกันตามความเหมาะสม ในการกำหนดรูปแบบ
ของพื้นที่นั้น ๆ แต่หัวใจสำคัญ คือ แต่ละรูปแบบการจัดวางต่างก็ช่วยให้ เมืองไม่หนาแน่นจนเกินไป  
ดังรูปภาพที่ 2 
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ภาพที ่2 แสดงรูปแบบการจัดวางพ้ืนที่เปิดโล่ง 
ที ่มา: ส ุพักตรา สุทธสุภา  (2540). “พื ้นที ่ เป ิดโล่ง : องค์ประกอบในเมือง ,” วารสารหน้าจั่ว  
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร, ฉบับที่ 15: 123 
 
2.4 หลักทฤษฎี ว่าด้วยเรื่องโครงสร้างเชิงสัณฐานวิทยาของพื้นที่  
 ทฤษฎีในการวิเคราะห์กายภาพความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ และศักยภาพในการเข้าถึงโครงข่าย
พื ้นที ่ว ่างของเมือง โดยเครื ่องมือที ่เร ียกว่า (Space Syntax) (ไขศรี ศักดิ ์ส ุขเจริญ, 2548: 1-4  
อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง, 2554: 18-19) กล่าวว่า การเข้าใจในรูปแบบสัณฐานของเมืองเป็นสิ่ง
สำคัญ หากไม่ทำความเข้าใจในส่วนนี้ก่อน ก็จะยากท่ีจะศึกษาต่อถึงปัจจัยด้านต่าง ๆ เนื่องจากรูปร่าง
ของเมืองและรูปแบบสถาปัตยกรรม ไม่ได้เกิดจากเพียงศาสตร์เดียว แต่มีหลายศาสตร์มาประกอบกัน 
เพ่ือให้ตอบสนองความต้องการ และกิจกรรมของผู้คน เป็นการผสมผสานของศาสตร์ ทั้งวิทยาศาสตร์ 
สังคมวิทยา ศิลปะมนุษย์วิทยา ฯลฯ ซึ่งต้องผ่านกระบวนการออกแบบที่สอดคล้องตามบริบท และ
ความต้องการของผู ้คนตามสังคมที่แตกต่างกันออกไป (สลิดทิพย์ รุ ่งเรือง, 2554: 19) กล่าวว่า  
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การศึกษาและทำความเข้าใจเมือง จากโครงสร้างเชิงสัณฐานวิทยาของพื้นที่ว่างสาธารณะของเมือง 
โดยการสังเกตพฤติกรรมผู้ใช้งานในพ้ืนที่ จะช่วยให้สามารถขยายผลไปย้อนสู่การเข้าใจถึงหลักเหตุผล
ของการเกิดพื้นที่ที่มีปัจจัยต่าง ๆ และหลายศาสตร์จากการศึกษาความสัมพันธ์ของรูปแบบกิจกรรม 
พฤติกรรมทางสังคม และรูปแบบของพื ้นที ่ว ่างในเมืองนั ้น ๆ ได้ โดยจะนำไปเป็นแนวทาง  
ในการศึกษาพ้ืนที่ โดยการสังเกตพฤติกรรมผู้คนในเขตเมืองเก่านครราชสีมาต่อไป 
 
2.5 หลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับสภาพแวดล้อมของเมือง 
 2.5.1 Lv and Liu (2009) อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง (2561: 13) กล่าวว่า พื้นที่สีเขียว 
เป็นองค์ประกอบที่สำคัญ ทั้งด้านกายภาพ ชีวภาพของเมือง และถูกใช้ในการประเมินระบบนิเวศ  
เมือง (จันทิมา อุทะกะ, 2553; กฤษณา กฤษณาพุกต์และคณะ, 2554; Schioppa et al., 2009,  
อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) กล่าวว่า พื้นที่สีเขียวมีประโยชน์ต่อเมือง ทั้งในเชิงคุณภาพ 
และปริมาณ ต้นไม้ช่วยให้รู ้สึกที ่สบายตาจากสีเขียวของใบ ช่วยกรองรังสีความร้อนที่เกิดจาก 
ดวงอาทิตย์ และปล่อยออกซิเจนในอากาศ การคายน้ำของพืชทำให้มีอุณหภูมิความร้อนที่ลดลง  
ช่วยลดปรากฏการณ์เกาะความร้อนที่เกิดข้ึนเพราะพ้ืนผิว อีกท้ัง ต้นไม้ไม่สะสมความร้อน และช่วยลด
การสะท้อนความร้อนให้แก่พ้ืนที่ 
 2.5.2 กฤษณะ กฤษณพุกต์ และคณะ (2539, อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง , 2561: 32)  
ได้ศึกษาเกี่ยวกับอิทธิพลของพื้นที่สีเขียว ที่มีต่ออุณหภูมิอากาศที่ในเขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร  
ในเดือนเมษายน พ.ศ.2539 ซึ่งเป็นช่วงฤดูร้อน โดยวัดอุณหภูมิอากาศเป็นเวลา 3 วันติดต่อกัน  
ทำการวัด 2 ช่วง คือ ช่วงเช้า ที่มีอุณหภูมิต่ำสุด (5.00 น.) และช่วงเวลาบ่าย ที่มีอุณหภูมิอากาศสูง
ที่สุด (15.00 น.) พบว่าบริเวณที่มีสิ่งปลูกสร้างจะมีอุณหภูมิอากาศสูง ในขณะที่บริเวณพื้นที่สีเขียว  
จะมีอุณหภูมิอากาศต่างกันประมาณ 2 องศาเซลเซียสในช่วงบ่ายและต่างกัน 1 องศาเซลเซียส  
ในช่วงเช้า  ผลการวิเคราะห์ทำให้ทราบว่า การเพิ่มพื้นที่สีเขียวมีต้นไม้ปกคลุม และพื้นที่ที่มีหญ้า 
ปกคลุม ช่วยลดอุณหภูมิลงได้ โดยเฉพาะช่วงบ่ายอาจมีค่าองศาที่ลดลงต่างกันในแต่ละวัน 
 
2.6 หลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับสังคม วัฒนธรรมของเมือง 
 ศุภชัย ชัยจันทร์ และ ณรงพน ไล่ประกอบทรัพย์ (2559) กล่าวว่า จากการศึกษางานวิจัย 
ที่ผ่านมาชี้ให้เห็นว่า เมืองจะสูญเสียการสร้างปฏิสัมพันธ์กันทางสังคมของผู้คนภายในเมือง และมี
แนวโน้มที่จะสูญเสียอย่างต่อเนื่องอย่างเห็นได้ชัด พื้นที่สาธารณะนอกจากจะมีส่วนช่วยพัฒนา
สภาพแวดล้อมทางกายภาพของเมืองได้ดีแล้ว ยังสามารถช่วยส่งเสริมทำให้คุณภาพชีวิตของคน  
ในเมืองดีขึ้นได้อีกด้วย โดยการที่จะทำให้พื้นที่สาธารณะมีคุณค่าได้นั้น พื้นที่สาธารณะต้องสามารถ
เปิดโอกาสให้ผู ้คนเข้ามาใช้งานได้ เพื่อสร้างปฏิสัมพันธ์ทางสังคม และแลกเปลี่ยนกัน จึ งจะเกิด
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ความหมาย และคุณค่าทางวัฒนธรรม  พื้นที่สาธารณะและพื้นที่ส่วนตัวนั้นไม่สามารถแยกออกจาก
กันได้ เปรียบเสมือนองค์ประกอบที่พึ่งพาซึ่งกันและกันภายในเมือง ในฐานะพื้นที่ว่างทางกายภาพ  
ของเมือง ซึ่งปรากฏอยู่หลายรูปแบบ เช่น ถนน ตลาด พลาซ่า ลานเมือง สวนสาธารณะซึ่ งมีลักษณะ
ทางกายภาพที่แตกต่างกัน ทำหน้าที่เชื่อมโยงระหว่างกลุ่มอาคารและกิจกรรมต่าง ๆ ภายในเมือง  
เข้าด้วยกัน 
 2.6.1 พื้นที่สีเขียว (Green Area) นพมาศ ทับแสง (2561: 14) กล่าวว่า ถ้าหากมองพื้นที่ 
สีเขียวในมิติของเศรษฐกิจของเมืองแล้ว พ้ืนที่สีเขียวมีส่วนช่วยเพิ่มมูลค่าที่ดินและที่อยู่อาศัยของเมือง 
เนื่องจากสิ่งเหล่านี้มีการจัดการของภูมิทัศน์ให้สวยงามมีต้นไม้พรรณไม้ให้สอดคล้องกับพื้นที่ ซึ่งต้อง
ได้รับการดูแลรักษาภูมิทัศน์อย่างต่อเนื่อง นั่นหมายถึงต้องใช้คนดูแลรักษาเพ่ิมข้ึนตามไปด้วย ส่งผลให้
มีการจ้างงานในส่วนนี้ สภาพแวดล้อมที่ดีจะช่วยดึงคนเข้ามาอาศัยเกิดธุรกิจใหม่ และการลงทุน
เกิดข้ึนในพ้ืนที่ (Lam et al., 2005, อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) กล่าวว่า พ้ืนที่สีเขียวช่วย
สร้างคุณภาพชีวิตของสังคม จากการถูกใช้เป็นพื ้นที่นันทนาการ และเพื ่อการพักผ่อนหย่อนใจ 
(Wilson, 1984; Fuller and Gaston, 2009; Miller, 2005, อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) 
กล่าวว่า กิจกรรมด้านนันทนาการ การออกกำลังกาย รวมทั้งการศึกษาทางพฤกษศาสตร์ และ
ธรรมชาติวิทยา เป็นสิ ่งเชื ่อมโยงผู ้คนให้ได้สัมผัสกับธรรมชาติอย่างใกล้ชิด การได้สัมพันธ์กับ
สิ่งแวดล้อมที่เกิดจากธรรมชาติจึงเป็นองค์ประกอบพื้นฐานของความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น (Newton, 2007, 
อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) กล่าวว่า พื้นที่สีเขียวทำให้เมืองร่มรื่นเป็นเมืองน่าอยู่ อีกทั้ง  
ยังเป็นการพัฒนาอย่างยั ่งยืน นอกจากนี ้ พื ้นที ่ส ีเขียวยังช่วยให้คนในสังคมมีปฏิสัมพันธ์กัน  
ได้อยู ่ร ่วมกัน ลดความขัดแย้ง และความรุนแรงที ่อาจจะเกิดขึ ้น (Takano, Nakamura, and 
Watanabe, 2002, อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) กล่าวว่า การศึกษาในประเทศญี่ปุ่นพบว่า 
พื้นที่สีเขียวช่วยเพิ่มความเป็นธรรมชาติให้กับเมือง รวมทั้งต้นไม้ตามริ้วถนนสาธารณะ และพื้นที่  
สีเขียวอื่น ๆ มีส่วนช่วยให้ผู ้คนในชุมชนมีอายุยืน อย่างไรก็ตาม ขึ้นอยู่กับการเข้าถึงพื้นที่สีเขียว  
ของชุมชน เพ่ือไปเดินเล่นและนันทนาการอ่ืน ๆ ด้วย 
 2.6.2 แนวคิดพฤติกรรมการใช้พื ้นที ่โล่งว่างสาธารณะ De Certeau (1984, อ้างถึงใน  
สลิดทิพย์ รุ ่งเรือง, 2554: 13-14) ได้วิเคราะห์ชีวิตประจำวันของคนในเมืองว่า การเดินชี้ให้เห็น 
ความสลับซับซ้อนของการเดินทางของคนในเมืองว่า การเดินเป็นภาษาเฉพาะแบบหนึ่งไม่ต่างจาก  
การพูด เพียงแต่ไม่ได้ออกเสียง แต่ก็สามารถสื่อความหมาย และสร้างความหมายเฉพาะขึ้นมาได้  
เป็นภาษาเชิงปฏิบัติการ ซึ่งการเดินเป็นการสร้างพื้นที่ เป็นการเชื่อมต่อพื้นที่หนึ่งสู่อีกพื้นที่หนึ่ง 
เสมือนว่าการเดินเป็นการแสดงออกอย่างหนึ่ง กล่าวคือ การเดิน เป็นการเข้าไปจัดการพื้นที่  แสดงถึง
การรับรู้ในพื้นที่ สถานที่ที่เราเดินอยู่ หลังจากเข้าใจกฎเกณฑ์ของภาษา และเป็นการเชื่อมโยงระหว่าง
พื้นที่ ที่แตกต่างกันเข้าไว้ด้วยกัน เพื่อให้เกิดความหมายบางอย่างขึ้นมา (ไชยรัตน์ เจริญสินโอฬาร, 
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2549: 177-179, อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง, 2554: 14) กล่าวว่า การเดินยังมีลักษณะคล้ายกับงาน
เขียน  กล่าวคือ การเดินสามารถสร้างความหมายใหม่ เนื่องจากการเดินเป็นการเข้าไปแทนที่ของ
พื้นที่หนึ่งที่ดำรงอยู่ ด้วยการเลือกได้ว่าจะเดินเช่นไร โดยอาจไม่เป็นไปตามกฎเกณฑ์ของแผนที่ 
เส้นทางตามผังเมืองที่กำหนดไว้ ซึ่งมีความหลากหลายของเส้นทาง การเดินทางนั้นจึงเป็นการสร้าง
ความหมายโดยไม่รู้จบ แสดงให้เห็นว่าการเดินมีตรรกะ และการเดินเป็นการเข้าไปแทนที่ สวมรอย
กฎระเบียบพร้อมกับการสร้างจินตนาการเกี่ยวกับพื้นที่แบบอื่น ๆ ขึ้นมาด้วย ซึ่งการศึกษาเมืองใน
ภาพใหญ่ หรือการศึกษากายภาพแบบกว้าง ๆ ไม่สามารถบ่งชี้ถึงคุณภาพชีวิตการเดินของคนเดินถนน
จริง ๆ ได้ (Gehl, 1987, อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง, 2554: 16) ได้เขียนหนังสือเรื่อง Life between 
Building : Using Public Space เป็นการศึกษาเชิงสำรวจกิจกรรมที่สัมพันธ์กับพื้นที่ โดยแยกหมวด
ตามลักษณะได้ดังนี้  
     ลักษณะที่ 1 ถนนและทางเดินเท้า  
     ลักษณะที่ 2 กิจกรรมนอกบ้านที่เกิดขึ้นในที่ว่างอื่น หรือที่ว่างสาธารณะภายนอก 
ภายใต้ลักษณะกิจกรรม ดังนี้ 
     กิจกรรมที่จำเป็น (Necessary Activities) คือ ลักษณะที่เกิดขึ ้นบ่อยเป็นประจำ 
เกิดขึ้นซ้ำซาก อาทิ การไปโรงเรียน ไปทำงาน ไปจ่ายตลาด มักจะเป็นการเดินทางโดยรถยนต์และ 
การเดินเท้า ซึ่งสภาพแวดล้อมไม่ค่อยมีอิทธิพลต่อเรื่องนี้ เนื่องจากไม่มีทางเลือก 
     กิจกรรมทางเลือก (Optional Activities) คือ ลักษณะที่เกิดขึ้นได้ทุกเวลา ถ้าหาก
เวลาและสถานที่เอื้ออำนวยมากพอในการตัดสินใจ อาทิ การเดินซื้อของตามย่านการค้า เส้นทางการ
เดินที่ดูผ่อนคลาย สภาพอากาศน่าเดินช่วยสร้างความพึงพอใจ ดังนั้น สภาพแวดล้อมจึงมีผลต่อ
ลักษณะกิจกรรมทางเลือกนี้   
     กิจกรรมทางสังคม (Social Activities) คือ ลักษณะการมีปฏิสัมพันธ์กับผู้อ่ืน อาจเป็น
คนรู้จักหรือไม่รู้จักก็ได้ โดยลักษณะเป็นการพูดคุย การได้มองผู้อื่นการออกกำลังกายหรือเพียงได้ฟัง
ผู้อื่นสนทนากัน ซึ่งเป็นรูปแบบที่หลากหลาย ขึ้นอยู่กับปัจจัยของสภาพแวดล้อมในขณะนั้น และ
ประสบการณ์ของแต่ละบุคคล ในการเข้าร่วมหรือปฏิสัมพันธ์กับผู้อ่ืนด้วย 
 Gehl (1987, อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง, 2554: 17) กล่าวว่า หากทุกคนออกจากพื้นที่
ส่วนตัวแล้วการคำนึงถึงความเป็นชุมชนหรือสังคมโดยรวม เป็นสิ่งที่ต้องเจออย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้  
กิจกรรมในลักษณะต่าง ๆ ของมนุษย์ที ่เกิดขึ ้นในพื ้นที ่ว ่าง หรือพื ้นที ่สาธารณะอื ่น ๆ ย่อมมี
ความสัมพันธ์กันอยู่เสมอ ดังนั้นสภาพแวดล้อมจึงเป็นส่วนที่จะช่วยส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมต่าง ๆ  
นอกอาคาร จากกรณีศึกษาใจกลางเมืองโคเปนเฮเกน พบว่า การปรับปรุงสภาพแวดล้อมของเมือง 
ส่งผลให้ผู้คนในเมืองผู้คนเข้ามาใช้งานพื้นที่ ทำกิจกรรมเพิ่มเป็น 3 เท่าเมื่อเทียบกับช่วงก่อนการ
ปรับปรุงสภาพแวดล้อมของเมือง และเป็นที่พึงพอใจของคนในเมืองนั้นด้วย การค้นพบที่สำคัญ คือ 
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คุณภาพของลักษณะกิจกรรมต่าง ๆ จะสวนทางกันกับความหนาแน่นของการสัญจรโดยรถยนต์ 
กล่าวคือ หากการสัญจรโดยรถยนต์หนาแน่นจะทำให้กิจกรรมทางเลือก และกิจกรรมทางสังคม 
มีโอกาสเกิดขึ้นน้อยลงตามไปด้วยและสภาพสิ่งแวดล้อมมีผลโดยตรงต่อลักษณะของกิจกรรมทางเลือก 
และกิจกรรมทางสังคม 
 Whyte (1980, อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง (2554: 18) กล่าวถึงรูปแบบกิจกรรมของผู้คนใน
พื้นที่ว่างประเภท Plaza ในเมืองนิวยอร์ก และได้นำเสนองานเขียน  The Social Life of Small 
Urban Spaces ที ่เก ี ่ยวกับการใช้พื ้นที ่และไม่ใช ้พื ้นที ่สาธารณะ ด้วยการถ่ายภาพกิจกรรม  
ในช่วงเวลาต่าง ๆ ที ่เกิดขึ ้น และนำมาวิเคราะห์ การออกไปสอบถามผู ้ใช้พื ้นที ่ว ่างสาธารณะ  
มีนัยยะสำคัญของผลการศึกษา คือ ปัจจัยที ่ทำให้เกิดความสำเร็จของพื ้นที ่สาธารณะเหล่านั้น  
ไม่ได้ขึ ้นอยู่กับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เป็นปัจจัยหลัก เช่น ของตกแต่ง รูปร่างของพื ้นที่  
แต่ปัจจัยหลักที่ทำให้พื้นที่ได้รับความนิยม คือ ลานกิจกรรมตั้งอยู่ในตำแหน่งที่สัมพันธ์กับระบบ
โครงข่ายทางสัญจรโดยรอบมากน้อยเพียงใด โดยมีองค์ประกอบสำคัญ 2 ประการ ที ่ส่งผลต่อ 
การสร้างความมีชีวิตชีวาของพื้นที ่สาธารณะเมือง คือ  ประการที่ 1 ปริมาณความหนาแน่นของ 
การสัญจรของคนเดินเท้าในบริเวณโดยรอบพื้นที่  และประการที่ 2 ความสะดวกในการเข้าถึงและ
เชื่อมต่อของพ้ืนที่นั้น ๆ กับพ้ืนที่อ่ืน ๆ ในเมือง 
 สลิดทิพย์ รุ่งเรือง (2554 : 18) กล่าวว่า จากผลการศึกษาของ Whyte (1980) ทำให้เห็นถึง
พฤติกรรมการสัญจรของผู้คนในเมือง สัมพันธ์กับระบบโครงข่ายทางสัญจรของเมือง ที่จะทำให้เกิด
ความชีวิตชีวา และได้รับความนิยมของผู้คน ในการเข้าใช้พื้นที่ว่างสาธารณะของเมือง 
 ทัศนัย เศรษฐเสรี (2549) อ้างอิงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง (2554 : 18) กล่าวว่า การใช้พื้นที่
สาธารณะในสังคมไทย ถูกรายงานในการสนทนาหัวข้อ Asiatopia ไว้ว่า “จังหวะชีวิตในพื้นที่ของ
สังคมไทย มักจะได้ยินอยู่เสมอว่า ไม่เป็นไร หรืออะไรก็ได้” สังคมไทยมีความเข้าใจเรื่อง  Public 
Space และ Private Space  ที่เข้าใจได้ยากกว่าคนตะวันตก ตัวอย่างเช่น เรื่องของถนนทางเท้าที่ไม่
เรียบร้อย คนไทยส่วนใหญ่จะไม่ค่อยกังวลในเรื่องนี้ เนื่องจากคนไทยไม่ได้นึกถึงเรื่องการใช้ พื้นที่
สาธารณะมากนัก อีกทั้ง คนไทยมีความยืดหยุ่น และมีความอเนกประโยชน์ในการใช้พื้นที่สาธารณะ
ค่อนข้างสูง เช่น การขับรถจักรยานยนต์บนทางเท้า การขายสินค้าอย่างหนาแน่นบนทางเท้า  
การเปลี ่ยนถนนทางตันเป็นสนามแบดมินตัน เป็นการเปลี ่ยนความหมายของพื ้นที ่สาธารณะ 
ในสังคมไทยเพ่ือตอบสนองรูปแบบการใช้ชีวิตประจำวันของตนเอง 
 2.6.3 Gehl (2010: 133) กล่าวว่า ระยะทางของการเดินเท้าที่ยอมรับได้ของมนุษย์ ในการ
ออกแบบผังเมืองเพื่อให้เกิดความกระชับ และมีลำดับการเข้าถึงของพื้นที่ได้ชัดเจน ที่ถูกพูดถึง  
มากที่สุดคือระยะ 500 เมตร ที่คนส่วนใหญ่สามารถเดินได้ แต่อย่างไรก็ตาม ความสามารถในการเดิน
ของคนแต่ละคน แต่ละวัย ย่อมไม่เท่ากัน อาทิ คนสูงอายุ หรือเด็ก ๆ จะมีปัญหาในการเดินเท้า  
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ในระยะทางที่ยาว ทั้งนี้ ยังมีปัจจัยอื่น ๆ ร่วมด้วย เช่น หากสภาพของทางเท้ามีความน่าสนใจ จะมี
โอกาสที่จะเดินมากกว่า ในทางตรงกันข้าม ระยะทางเพียง 200 เมตร ถึง 300 เมตร หรือเดินไม่ถึง  
5 นาที ก็เหมือนเดินไกล ถ้าหากเส้นทางไม่น่าสนใจ อีกทั้ง ยังรู ้สึกเหนื่อยก่อนที่จะเดินเสียอีก 
ระยะทาง 500 เมตร นับได้ว่าเป็นระยะโดยประมาณสำหรับการเดินที่รับได้ ซึ่งเป็นระยะที่เทียบได้กับ
ระยะศูนย์กลางของเมือง ศูนย์กลางของเมืองส่วนใหญ่จะมีขนาดประมาณ 1 ตารางกิโลเมตร หรือ
พ้ืนที่ 1x1 กิโลเมตร หมายความว่า ระยะการเดินใน 1 กิโลเมตรหรือน้อยกว่านั้น จะทำให้คนเดินเท้า
สามารถเดินไปถึงสถานที่ต่าง ๆ ส่วนใหญ่ในเมือง  
 Gehl (2010: 133) กล่าวว่า ตัวอย่างเมืองลอนดอนและนิวยอร์ค มีรูปแบบที่สอดคล้องกับ
หลักการนี้ โดยมีศูนย์กลางเมืองที่ขนาด 1 กิโลเมตร โดยประมาณสำหรับเส้นทางเดินเที่ยว 
 

 
 

ภาพที่  3 แสดงระยะศูนย์กลางของเมือง 
ที ่มา : Gehl, J. 2010.Cities for People, D.C.: Island Press. แปลโดย ศร ีส ุ เมธ ฤทธ ิไพโรจน์.  
เมืองของผู้คน.  (กรุงเทพฯ: โรงพิมพ์ลายเส้น พับบลิชชิ่ง, 2559), 133. 
 
  2.6.4 Gehl (2010: 47) กล่าวว่า ระยะการรับรู้ และสเกลสำหรับการออกแบบพ้ืนที่โล่งว่าง
สาธารณะเพื่อการใช้งาน  สามารถสรุปความเกี่ยวข้องของระยะทาง ประสาทสัมผัส และการแสดง
ความสัมพันธ์ใกล้ชิดได้ว่า มีความแตกต่างมากน้อยในระยะตั้งแต่ 100-25 เมตร หลังจากนั้นจะเห็น
รายละเอียดเพิ ่มมากขึ ้นในช่วงระยะ 7-0 เมตร สามารถรู ้ได ้จากทุกประสาทสัมผัส เห็นได้ 
ทุกรายละเอียดและทุกความรู้สึกที่เกิดขึ้นความสัมพันธ์ระหว่างประสาทสัมผัส การสื่อสาร และ 
ขนาดพ้ืนที่เป็นเรื่องสำคัญในการวางผังเมืองและนั่นหมายถึงระยะของการมองเห็นเชิงสังคม ขีดจำกัด
ของระยะดังกล่าวคือ 100 เมตร ซึ่งเป็นจุดที่ไกลที่สุดที่เราสามารถมองเห็นการเคลื่อนไหวของผู้คน 



  21 

ระยะ 25 เมตร คือระยะเริ ่มต้นที ่สำคัญเราสามารถรับรู ้ถึงอารมณ์และการแสดงความรู ้สึกบน 
ใบหน้าได ้

จากการศึกษาทำให้ทราบว่า สภาพแวดล้อมที่เป็นพื้นที่สีเขียวมีต้นไม้และมีความร่มรื่นไป
พร้อมกับการมีพื้นโล่งว่างที่รองรับกิจกรรมที่สอดคล้องกับวิถีชีวิตของผู้คนจะส่งผลให้สภาพสังคม  
เกิดการเปลี่ยนแปลงไปในทางที่ดีกล่าวคือ เมืองมีชีวิตชีวาช่วยลดความตึงเครียดความรุนแรงของผู้คน
ที ่อาจจะเกิดขึ ้นตรงกันข้ามหากเมืองไม่มีต้นไม้หรือพื ้นที ่สีเขียวสภาพสังคมผู ้คนอาจเหี ่ยวเฉา  
ไร้ชีวิตชีวา อาจเกิดความตึงเครียดที่อาจจะส่งผลก่อให้เกิดความรุนแรงขึ้นได้ 

 
2.7 ความสำคัญของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 Feiden and Jokileht (1998, อ้างถึงใน กรองกาญจน์ อัครเอกฒาลิน , 2555: 7) ได้ให้
ความหมายของมรดกทางวัฒนธรรมไว้ว่า มีหลายประเภท ไม่ได้มีเพียงแค่โบราณสถาน พื้นที่
ประวัติศาสตร์ แต่ยังรวมไปถึงสิ่งแวดล้อม ระบบนิเวศที่ถูกสร้างขึ้นมาทั้งหมด ซึ่งเป็นเครื่องหมาย
แสดงกิจกรรมความสำเร็จของมนุษย์ในอดีต และเป็นหนึ่งในทรัพยากรที่ไม่สามารถสร้างใหม่ได้  

Feiiden (1993, อ้างถึงใน กรองกาญจน์ อัครเอกฒาลิน, 2555: 22) กล่าวว่า เมืองเก่าที่ยังมี
ชีวิต เมืองที ่ยังมีกิจกรรมโดยเฉพาะกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  การอนุรักษ์เมืองเก่านี ้ต้องคำนึงถึง
เครื่องมือทางการเมือง ที่ยังมีพลวัต ต้องให้ความสำคัญกับการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจมากกว่า
เน้นทางด้านกายภาพ และส่วนเมืองที ่ตายแล้วนั ้น จะเน้นที ่การสร้างสรรค์หรือการออกแบบ 
ให้สอดคล้องกับสิ่งก่อสร้างที ่มีการอนุรักษ์ การบริหารจัดการเมืองที ่ตายแล้วจะให้ความสำคัญ 
ด้านกายภาพมากกว่าการพิจารณาการเจริญเติบโตด้านเศรษฐกิจและสังคม  
 Roy Worskett (1996, อ้างถ ึงใน กรองกาญจน์ อ ัครเอกฒาลิน , 2555: 22) กล ่าวถึง
เป้าหมายของการอนุรักษ์ว่าการอนุรักษ์เปลี่ยนแปลงเป็นสิ่งที่ต้องดำเนินไปคู่กัน  เราต้องสร้างความ
เปลี่ยนแปลงโดยไม่ทำลายคุณค่าของเมืองเก่า และไม่ใช่เปลี่ยนเพื่อการท่องเที่ยวเท่านั้น แต่ต้องมอง
ด้านสิ่งแวดล้อมและความมีชีวิตชีวา ปลุกอดีตเมืองให้ตื่นขึ้น  

กรองกาญจน์ อัครเอกฒาลิน (2555: 22-23) กล่าวว่า นิจ หิญชีระนันทน์ ได้ให้แนวทาง
ปฏิบัติในการอนุรักษ์ธรรมชาติและศิลปกรรมในเมืองที่เกี่ยวข้องกับการกำหนดกิจกรรมที่จะเกิดขึ้น  
ในพื้นที ่ ควรมีการจัดประโยชน์ของที ่ดินให้เหมาะสม ฟื ้นฟู บูรณะชุมชน รักษาลักษณะพิเศษ  
ของท้องถิ่นไว้ มีพื้นที่ธรรมชาติให้ความร่มรื่นแก่เมือง ลดการจราจรประเภทรถยนต์ เพิ่มทางเดินเท้า
และจักรยาน จัดพื้นที่การค้าให้เป็นสัดส่วน ไม่เบียดเบียนพื้นที่สาธารณะ มีระบบสาธารณูปโภค
กระจายอยู่ในระยะท่ีเหมาะสม เช่น พิพิธภัณฑ์ สวนสาธารณะ  
 วโรภาสน์ วงศ์จัตรภัทร (2533 , อ้างถึงใน กรองกาญจน์ อัครเอกฒาลิน , 2555: 23)  
ได้ชี้ให้เห็นถึงความจำเป็นในการพัฒนาภูมิสถาปัตยกรรมคือเพื่ออนุรักษ์สิ่งก่อสร้างโบราณสถานและ
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พื้นที่ประวัติศาสตร์ เพื่อเกิดการส่งเสริมกิจกรรมในด้านต่าง ๆ เช่น เพื่อนันทนาการการท่องเที่ยว 
และการพัฒนาด้านภูมิสถาปัตยกรรม คือ การจัดระเบียบทางความงาม และส่งเสริมความสำคัญของ
โบราณสถานและพ้ืนที่ประวัติศาสตร์ กิจกรรมอ่ืนที่เกี่ยวข้อง จุดประสงค์จะแบ่งได้ 2 ประเภท ดังนี้ 
  ประเภท 1 เพ ื ่อแก ้ป ัญหาและส ่งเสร ิมความสำค ัญของโบราณสถานและพื ้นที่  
ทางประวัติศาสตร์  
  ประเภท 2 เพ่ือส่งเสริมกิจกรรมใหม่ด้านต่าง ๆ ให้สอดคล้องกับนโยบายของพ้ืนที่นั้น ๆ 
 วโรภาสน์ วงศ์จัตรภัทร (2533) อ้างถึงใน กรองกาญจน์ อัครเอกฒาลิน (2555: 24) ได้เสนอ
แนวทางการพัฒนาองค์ประกอบทางภูมิสถาปัตยกรรม สำหรับพื้นที่ประวัติศาสตร์ไว้ดังนี้ สิ่งก่อสร้าง
และหลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดีเหล่านี ้ ถือเป็นโครงสร้างพื ้นฐานหลักของพื้นที่
ประวัติศาสตร์ ประกอบด้วย อาคารและองค์ประกอบทางภูมิทัศน์ เช่น คูเมือง บ่อ สระ ถนน  
ซึ ่งแนวทางการพัฒนานอกจากพระราชบัญญัติควบคุมโบราณสถานแล้ว ควรพิจารณากำหนด  
ระยะควบคุมสภาพแวดล้อมเฉพาะพื้นที่ด้วย เพื่อป้องกันและเตรียมพื้นที่เพื่อศึกษาในอนาคต และ
หากเสนอข้อมูลและเสริมสร้างแนวโบราณสถานตามหลักฐานที่พบ เพื่อให้เห็นโครงสร้างที่สมบูรณ์
เต็มรูปแบบของอาคารและสภาพผังบริเวณหรือผังเมืองโบราณ 
 จากบทความข้างต้น ทำให้ทราบถึงความสำคัญของเมืองเก่านครราชสีมา ที่มีประวัติศาสตร์
การตั้งถิ่นฐานของเมืองการวางผังเมืองเดิม ประตูกำแพง และอาคารเก่าที่มีอยู่ในเขตพื้นที่คูเมือง  
ซึ่งเป็นเครื่องหมายแสดงกิจกรรมและเป็นมรดกทางวัฒนธรรมที่ควรค่าแก่การอนุรักษ์ เพ่ือแสดงความ
เป็นมาของเมืองไปพร้อมกับการสร้างสภาพแวดล้อมที่มีชีวิตชีวาให้คนรุ่นต่อไปได้เรียนรู้ 
 
2.8 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องการใช้พื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 เนื่องจากการศึกษาระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาต้องอาศัยข้อมูลในด้าน  
ต่าง ๆ ที ่เกี ่ยวข้อง รวมทั ้งผลสรุปข้อมูลที ่ได้จากการศึกษาที ่มีผ ู ้ศ ึกษามาก่อนเกี ่ยวกับพื ้นที่  
เขตเมืองเก่า เพ่ือนำมาศึกษาต่อ ประกอบการอธิบาย การวิเคราะห์ และหาความสัมพันธ์ของบทบาท
หน้าที่  ความสำคัญของระบบพ้ืนที่โล่งว่าง รวมทั้งความเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น โดยเรียงลำดับงานวิจัย 
เพ่ือให้เห็นถึงสภาพปัญหาความต้องการของผู้คน จากอดีตจนถึงปัจจุบัน ดังนี้ 
 ในปี พ.ศ. 2545 อลงกรณ์ จ ุฑาเกตุ  (2545 , อ้างถ ึงใน กาญจน์ นทีว ุฒ ิกล , 2550) 
ได้ศึกษาในหัวข้อ โครงการฟื้นฟูปรับปรุงชุมชนเมืองเก่านครราชสีมา กล่าวถึงศักยภาพของเมือง
นครราชสีมาว่า ตำแหน่งที่ตั้งของเมืองนั้นจากอดีตจนถึงปี พ.ศ. 2545 ด้วยศักยภาพในด้านต่าง ๆ  
ทั้งทางด้านที่ตั้งภูมิศาสตร์และการเข้าถึงในภูมิภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ ที่เปรียบเสมือน
ประตูสู ่ภาคอีสานและภูมิภาคอินโดจีน ด้วยศักยภาพของเมืองและทรัพยากรด้านประวัติศาสตร์ 
ประเพณี วัฒนธรรม  ทรัพยากรธรรมชาติ  เป็นส่วนสร้างรายได้ทั้งจากคนในพื้นที่และดึงดูดให้คน 
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ต่างถ่ินเข้ามาค้าขาย ส่งผลต่อการเพิ่มจำนวนประชากรของเมือง ด้วยเหตุนี้ จึงส่งผลให้มีการขยายตัว
ของเมืองและลักษณะกิจกรรมที่เกิดที่ขึ้น โดยผลการศึกษาพบว่า  การขยายตัวของเมืองมีแนวโน้ม 
การขยายตัวในด้านที่อยู่อาศัยและการค้าไปกับเส้นทางสัญจร และบริเวณสถานีรถไฟในทางทิศ
ตะวันตกของเมืองทำให้เกิดเป็นชุมชนเมืองพาณิชย์ และมีชุมชนเมืองเก่าอยู่ทางทิศตะวันออกของ  
เขตเมืองโดยมีจุดเชื่อมต่อกันระหว่างพื้นที่ คือ ลานย่าโม (สวนอนุสรณ์สถานท้าวสุรนารี) เป็นพื้นที่
รองรับกิจกรรมของเมือง กิจกรรมที่พบในพื้นที ่โดยรอบคือใช้เป็นที่พักผ่อนหย่อนใจ อยู ่อาศัย  
ศูนย์ราชการ โรงเรียน และค้าขายอยู่โดยรอบพื้นที่ โดยมีเป้าหมายการศึกษาเพ่ือ ฟื้นฟู ปรับชุมชน
เมืองเก่านครราชสีมา ซึ่งสอดคล้องกับนโยบายรัฐ  ที่ต้องการพัฒนาเขตเมืองเก่าตามแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่เชิงอนุรักษ์ ซึ่งต้องรักษาด้านการควบคุมความหนาแน่น และลักษณะของการใช้ประโยชน์
ที่ดินในพ้ืนที่เขตเมืองเก่า ไม่ให้รบกวนต่อสภาพแวดล้อมเดิมของเมือง  
  จากการศึกษาพบว่า ปัญหาจราจรการติดขัดเนื ่องจากการขยายตัวของชุมชนปัญหา  
การระบายน้ำและบำบัดน้ำเสียในเขตเมือง ที่ส่งผลต่อสุขภาพของคนและทัศนียภาพของเมือง ปัญหา
บริการน้ำประปาเนื่องจากจำนวนประชากรที่เพิ่มมากขึ้นจากการขยายตัวของเมือง ทำให้ขาดแคลน
น้ำในบางฤดู ปัญหาการบุกรุกที่ดิน ปัญหาสภาพแวดล้อมของเมือง เช่น ขยะตกค้าง ความไม่เป็น
ระเบียบของเมืองอันเนื ่องมาจากการพัฒนาโดยขาดแนวทางควบคุม ส่งผลให้องค์ประกอบทาง
ประวัติศาสตร์ในเขตเมืองเก่าถูกทำลาย และมีคุณค่าลดลงไป แนวทางในการแก้ปัญหาได้ถูกนำเสนอ
ในลักษณะการพัฒนาเชิงอนุรักษ์ เป็นนโยบายสำคัญ และลักษณะกิจกรรมที่ส่งเสริมการพัฒนา 
โดยเก็บรักษาอุปกรณ์ทางประวัติศาสตร์ของเมืองเอาไว้ เก็บรักษาองค์ประกอบพ้ืนที่เปิดโล่งที่แสดงถึง
โครงสร้างของเมืองและเชื่อมต่อกับพื้นที่สำคัญ ๆ การสร้างกิจกรรมที่ส่งเสริมการพัฒนา ได้เสนอให้
เป็นศูนย์กลางวัฒนธรรมและประเพณีของจังหวัด เป็นจุดแวะพักหรือเป็นพื ้นที ่ที ่ให้ข้อมูลการ
ท่องเที่ยว  
  ความต้องการของผู้คน ในช่วงเวลานั้นพบว่า คนในชุมชนเมืองนครราชสีมาส่วนใหญ่มีความ
ต้องการเกี่ยวกับพื้นที่ที่จะแสดงออกถึงวัฒนธรรมของโคราช ความต้องการเกี่ยวกับสภาพแวดล้อมที่ดี
ปลอดจากมลพิษ รวมถึงพ้ืนที่ที่เป็นสีเขียวและสวนสาธารณะ ความเป็นอยู่ ทางสัญจรที่สะดวกสบาย 

ในปีเดียวกันมีการศึกษาในหัวข้อ สวนอนุสรณ์สถานท้าวสุรนารีนครราชสีมา (วิรุฬ ลีวงษ์, 
2545, อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550) กล่าวถึงสภาพปัญหาของลานย่าโมที่เกิดจากการขยายตัว
ของเมือง ในการศึกษาในข้างต้น ที่เกิดขึ้นในช่วงเวลานั้น พบว่า ลานย่าโมเป็นพื้นที่สาธารณะรองรับ
กิจกรรมของเมือง รวมถึงตำแหน่งที่ตั้งที่ใช้เป็นพื้นที่เชื่อมระหว่างเมืองเก่าและเมืองใหม่จึงทำให้  
มีหลายบทบาทสำคัญในพื้นที่ โดยผลการศึกษาได้อธิบายรายละเอียดด้านกิจกรรม ลักษณะทาง  
กายภาพปัญหาของพ้ืนที่ พบว่า  
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  กิจกรรมมีความหลากหลายรูปแบบ ทั้งกิจกรรมประจำและกิจกรรมประจำปี และช่วงเวลา
ความนิยมการเข้าใช้พื้นที่นั้นแตกต่างกัน ซึ่งพบว่า ช่วงเวลาเย็นและกลางคืนนั้น พ้ืนที่ได้รับความนิยม
มากที่สุด กิจกรรมที่พบ คือ การออกกำลังกาย เล่นกีฬา การพักผ่อน กิจกรรมประจำปี หรือเทศกาล
ต่าง ๆ และในช่วงเวลาอ่ืน ๆ ได้รับความนิยมปานกลาง ลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้น คือ การนั่งพักผ่อน
ใต้ร่มไม้ และการมาสักการะย่าโม บริเวณลานอนุสาวรีย์ พื้นที่ทำหน้าที่เป็นทางสัญจรของคนเดินเท้า
ที่จะเดินผ่านไปยังจุดหมายต่าง ๆ ที่อยู่ล้อมรอบ การศึกษาพบว่า ลานย่าโมเป็นพื้นที่ที่มีการเดินเท้า
มากที่สุดของเมือง 
  ปัญหาที่พบ คือ ด้วยลักษณะของพ้ืนที่ลานย่าโมมีถนนการสัญจรของรถยนต์ที่คับคั่ง โดยรอบ
พื้นที่ ทำให้พื้นที่ขาดความต่อเนื่องของการเดินเท้า ทำให้เกิดความไม่ปลอดภัยในการเดินข้ามถนน
เพ่ือเข้ามาใช้งานพ้ืนที่ ขาดความโดดเด่นและเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ จุดหมายตาของพ้ืนที่ไม่ชัดเจนและ
ไม่ต่อเนื่อง ขาดสิ่งอำนวยความสะดวกที่เหมาะสมสำหรับวัยต่าง ๆ ซึ่งพื้นที่มีความหลากหลายของ
ผู้ใช้งาน เช่น เพศอายุและความสมบูรณ์ทางร่างกาย 
 อีก 5 ปีต่อมามีการศึกษาในหัวข้อความเหมาะสมในการใช้ประโยชน์พื้นที่เปิดโล่งบริเวณ  
คูเมืองนครราชสีมา (กาญจน์ นทีว ุฒิกุล, 2550) กล่าวถึงความต้องการใช้งานพื ้นที ่บร ิเวณ 
คูเมืองที่ล้อมรอบเมืองเก่านครราชสีมา และได้กล่าวถึงหน้าที่ความสำคัญด้านประวัติศาสตร์และ
ลักษณะกิจกรรมการใช้พื ้นที ่ท ี ่ เก ิดข ึ ้นในปี พ.ศ. 2550 พบว่าบางบริเวณของพื ้นที ่ค ูเม ือง  
นั้นไม่สอดคล้องและไม่เหมาะสมกับบางกิจกรรม จึงได้ศึกษาเพื่อหาความต้องการของผู้คนที่เข้าใช้
พื้นที่ โดยวิธีการสังเกต ทำแบบสอบถาม และสัมภาษณ์พูดคุย โดยการเก็บข้อมูลเป็นช่วงเวลา คือ 
เก็บข้อมูลทำแบบสอบถาม 4 วันโดยแบ่งเป็นวันหยุดเสาร์อาทิตย์ 2 วันและวันธรรมดา 2 วันเก็บ
ข้อมูลในช่วงเวลาเดียวกัน ผลการศึกษาพบว่า ผู้เข้าใช้พื้นที่มากที่สุดมีอายุประมาณ 13 ถึง 25 ปี  
โดยส่วนใหญ่เป็นผู้อยู่อาศัยนอกเขตคูเมือง 
 ปัญหาโดยทั่วไปจากการสังเกตลักษณะของพื้นที่เปิดโล่งขนานกับคูเมืองที่ควรเป็นกำแพงเดิม
ขาดความต่อเนื่องเป็นบางช่วง ทำให้การรับรู้ถึงพ้ืนที่และเอกลักษณ์ทางผังเมืองเก่าลดลง ปัญหาความ
ไม่สว ่างส ่งผลถึงความไม่ปลอดภัยในยามค่ำค ืน รวมถึงป ัญหาลักษณะภูม ิสถาปัตยก รรม 
ที่ไม่สอดคล้องกับความต้องการใช้งานของผู ้เข้าใช้พื ้นที ่ ซึ ่งยังขาดความร่มรื ่นและทัศนียภาพ  
ไม่สวยงาม ปัญหาทางเดินเท้าโดยรอบแคบเกินไป พื้นที่ไม่เรียบและมีสิ่งกีดขวางตลอดทางเดินและ
ปัญหาขาดแหล่งบริการข้อมูลนักท่องเที่ยว รวมทั้งปัญหาคุณภาพน้ำในคูเมืองไม่สะอาด  
 ความต้องการของผู้ใช้พ้ืนที่พบว่ามีความต้องการมากที่สุด ความต้องการรองลงมาตามลำดับ
คือ ความร่มรื ่น มีทัศนียภาพที ่สวยงาม มีความปลอดภัยในการทำกิจกรรม พื ้นที ่จอดรถ  
ผู้พิการเข้าถึงง่าย พื้นที่เผยแพร่วัฒนธรรมพื้นถิ่น พื้นที่กิจกรรมนันทนาการทางน้ำบริเวณคูเมือ ง 
เส้นทางจักรยานเพ่ือการท่องเที่ยว พ้ืนที่สำหรับกีฬา Extreme 
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 จากการศึกษาได้ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ในการใช้พ้ืนที่อย่างเหมาะสมบริเวณคู
เมือง โดยเน้นนโยบายตามหลักการอนุรักษ์พื้นที่ทางประวัติศาสตร์เป็นหลัก คือ การสนับสนุนให้เกิด
การเผยตัวของพ้ืนที่เพ่ือรองรับและสร้างความชัดเจนของประวัติศาสตร์ให้มากขึ้น และจัดสรรพ้ืนที่ให้
เหมาะสมกับลักษณะกิจกรรม โดยเน้นไปที่การสร้างความต่อเนื ่องของพื ้นที ่ให้กับคูเมืองเดิม  
ให้ผู้คนได้รับรู้ถึงการมีอยู่ขององค์ประกอบประวัติศาสตร์แนวกำแพงเมืองเดิม เสนอให้มีการพัฒนา
คุณภาพน้ำในคูเมืองให้ใสสะอาด สามารถเล่นได้ รวมไปถึงการพัฒนาด้านความปลอดภัย ความสว่าง
พื ้นที ่ ในยามค่ำค ืน การส ัญจร สนับสนุนการใช ้จ ักรยานและการขนส่งสาธารณะ เพื ่อลด  
การใช้ยานพาหนะส่วนตัวและลดปัญหามลภาวะในพ้ืนที่ 
 อีก 4 ปีต่อมา ในปี พ.ศ. 2559 ได้ศึกษาในหัวข้อแนวทางที่ส่ง เสริมศักยภาพของพื ้นที่
สาธารณะในเมืองเก่านครราชสีมา (นิธิ ลิศนันท์, 2559) กล่าวถึงความสำคัญของพ้ืนที่สาธารณะ และ
พัฒนาการของพื้นที่สาธารณะที่เปลี่ยนแปลงไปจากเดิมด้วยกิจกรรมและการขยายตัวของเมือง
ประเด็นของการศึกษาศักยภาพจึงเป็นเรื่องของการปรับเปลี่ยนขนาดและความหมายของพื้นที่ โดย
ศักยภาพของพื้นที่สาธารณะในเมืองเก่านครราชสีมา พ้ืนที่สาธารณะที่มีอยู่ทั้งหมดโดยแบ่งพื้นที่
ออกเป็น 7 ประเภทคือ 1) ลานวัด 2) ลานคนเมือง 3) ตลาด 4) ศาลเจ้า 5) ที ่ว ่าง ที ่จอดรถ  
6) สระน้ำ คูเมือง สวนสาธารณะ 7) ถนนทางเดิน เพื่อนำไปสู่การหาแนวทางการส่งเสริมศักยภาพ
พื้นที่แต่ละประเภทพื้นที่สาธารณะในเมืองเก่านครราชสีมาโดยวิธีการศึกษาได้ทบทวนแนวคิดทฤษฎี
เรื่องพื้นที่สาธารณะ สำรวจ ทำแบบสอบถามความต้องการ สัมภาษณ์ แล้วนำมาวิเคราะห์ โดยใช้
คุณสมบัติที่ควรมีในพื้นที่เป็นพื้นฐาน 6 ด้าน เพื่อรองรับกิจกรรมต่าง ๆ คือ 1) มีความสะดวกสบาย 
2) มีความผ่อนคลายของพื้นที่ 3) การเฝ้ามองบุคคล 4) การได้เข้ามีส่วนร่วมกิจกรรม 5) การได้รับ
ประสบการณ์แปลกใหม่ของพื ้นที ่ 6) การแสดงออกถึงตัวตนของผู ้ใช้งานกับพื ้นที ่ นำมาเป็น  
เกณฑ์พ้ืนฐานของการบ่งชี้ถึงระดับของศักยภาพของพ้ืนที่สาธารณะ ผลการศึกษาพบว่า 
 ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่สาธารณะที่ก่อให้เกิดรูปแบบกิจกรรม ได้ใช้แบบสอบถามใน
ด้านความรู ้สึกและการมีส่วนร่วมและนำมาวิเคราะห์ร่วมกับคุณสมบัติพื ้นฐาน  6 ด้านข้างต้น  
ได้บ่งบอกถึงคุณภาพของพ้ืนที่ และก่อให้เกิดกิจกรรม ดังนี้ 
 กิจกรรมประจำและเกิดกิจกรรมทางสังคมลักษณะของพื้นที่ที่มีการพักผ่อน นั่งเล่นสบายและ
สามารถนั่งมองผู้อ่ืนทำกิจกรรมได้ ผลการศึกษาพบว่า ลานวัดพายัพมีการใช้งานมากที่สุด จุดเด่น คือ 
เป็นลานคอนกรีตโล่งสำหรับจอดรถ และใช้จัดงานใกล้กับพ้ืนที่สาธารณะ 
 กิจกรรมประจำและกิจกรรมทางเลือกก่อให้เกิดกิจกรรมทางสังคมด้วย ลักษณะของพื้นที่  
ที่มีการรองรับกิจกรรมที่เพิ่มมากขึ้นมากกว่าที่มีอยู่เดิม เช่น การได้มีส่วนร่วมกิจกรรมและการนั่งดู
ผู ้คน ผลการศึกษาพบว่า ลานย่าโมมีการใช้งานมากที่สุด จุดเด่นเนื ่องจากเป็นลานโล่ง และมี  
จุดหมายตาของพ้ืนที่คืออนุสาวรีย์ย่าโม 
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  กิจกรรมทางเล ือกและส ่งเสร ิมให ้เก ิดพฤต ิกรรมทางส ังคม ล ักษณะข องพื ้นที ่คือ  
มีการเปลี่ยนแปลงของกิจกรรมเดิมที่มีอยู่ประจำในสถานที่เดียวกัน แต่คนละช่วงเวลา จากการศึกษา
พบว่า ตลาดในท์วัดบูรพ์ ที่ขายอาหารเป็นส่วนใหญ่มากที่สุด และในตลาดไนท์บาซ่าที่ขายเสื้อผ้า  
เป็นส่วนใหญ่ จุดเด่นคือ เป็นตลาดกลางคืนเพื่อเลือกซื้อสินค้าและเป็นทางสัญจรรถยนต์ในเวลา
กลางวัน  
  ประเภทของการใช้งานของพื ้นที ่สาธารณะที ่ตอบสนองความมีชีว ิตช ีวา มี 4 ปัจจัย  
ที่ส่งเสริมให้พื้นที่สาธารณะประสบความสำเร็จ คือ 1) ความสบายและภาพลักษณ์ 2) การเข้าถึงและ
การเชื ่อมต่อ 3) การใช้งานและกิจกรรม 4) ความเป็นสังคมและพบอีก 2  ปัจจัยจากการทำ
แบบสอบถามคือ 1) ด้านช่วงเวลาการใช้งาน 2) ด้านอาชีพ อายุ ภูมิลำเนา ช่วงเวลาการเข้าใช้งาน
พ้ืนที่พบว่า 17.00น. ถึง 19.00น. เข้าใช้พ้ืนที่มากที่สุด รองลงมาคือเวลา 13.00น. ถึง 16.00น. 
 2.8.5 จากการศึกษาข้อมูลงานวิจัยที่เกี่ยวข้องในข้างต้นพบว่า เป็นการศึกษาพ้ืนที่ในเขตเมือง
เก่านครราชสีมา ที่เป็นเฉพาะจุดพื้นที่ท่ีสำคัญ เช่น ลานอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี พ้ืนที่สาธารณะบริเวณคู
เมืองฝั ่งตะวันออก และพื ้นที ่สาธารณะที ่ได ้ร ับความนิยมภายในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
ซึ่งการแก้ปัญหาโดยรวมแสดงให้เห็นถึงการแก้ปัญหาที่มุ่งเน้นไปในด้านการอนุรักษ์พ้ืนที่ การปรับปรุง
ภ ูม ิท ัศน ์ว ัฒนธรรม และการศึกษาพฤติกรรมของผ ู ้คนที ่ เข ้ามาใช ้งาน โดยว ิธ ีการสำรวจ  
ทำแบบสอบถามและสัมภาษณ์ พบว่า ความต้องการของผู้ใช้งานที่มีอยู่โดยตลอดของทุกหัวข้อ
การศึกษาคือ ความร่มรื่นของเมือง การสัญจรที่สะดวก รวมถึงพื้นที่จอดรถ และข้อมูลงานวิจัย 
ที่เก่ียวข้องที่กล่าวมานั้น ยังไม่ค้นพบการศึกษาเกี่ยวกับระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ดังนั้น ผู้ศึกษาจึงทำการศึกษาพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาและพ้ืนที่ต่อเนื่อง 

 
2.9 กรอบแนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่า เขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามที่ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม (ทส.) 
(สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม , 2556) ประกาศเขตพื้นที่เมืองเก่า 
เมืองเก่านครราชสีมา ตามระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการอนุรักษ์และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์
และเมืองเก่า พ.ศ. 2546 จึงกำหนดขอบเขตพื้นที่ มีเนื้อที่ประมาณ 1.91 ตารางกิโลเมตร หรือ 
1,191.58 ไร่ และมีกรอบแนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่า เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำไป
พิจารณาและจัดทำรายละเอียดเพ่ือดำเนินการต่อไป ดังนี้ 
 2.9.1 แนวทางการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่านครราชสีมา 
 มีพิจารณาจากแนวทางทั่วไป 7 ประการ ซึ่งสามารถเลือกนำไปใช้ปฏิบัติตามความเหมาะสม
สำหรับพื้นที่เฉพาะแต่ละบริเวณที่มีความแตกต่างกันออกไป ดังนี้ 
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     1) การมีส่วนร่วมและการประชาสัมพันธ์ ให้ประชาสังคมเข้ามามีส่วนร่วมตั้งแต่เริ่ม
ดำเนินการศึกษาเพื่อให้ข้อมูลพื้นฐานแสดงความต้องการและความเป็นเจ้าของโดยใช้กระบวนการ
แลกเปลี่ยนข้อมูลและความคิดเห็นในรูปแบบต่าง ๆ ได้แก่ กลุ่มสนใจ การประชุมสัมมนา ฯลฯ
หลักการดำเนินการบริหารการใช้ประโยชน์ที่ดิน โครงข่ายคมนาคมขนส่ง การจัดระเบียบอาคารและ
สภาพแวดล้อม เพ่ือลดกระแสต่อต้านและการไม่ให้ความร่วมมือ ตลอดระยะเวลาดำเนินการ  
     2) การสร้างจิตสำนึกการอนุรักษ์และพัฒนาอย่างยั่งยืน  จัดกิจกรรมสำหรับเด็กและ
เยาวชนกิจกรรมวันครอบครัว ผ่านสื่อโทรทัศน์ วิทยุ ผ่านทางพระสงฆ์ โรงเรียน และหน่วยงาน
ราชการที่เก่ียวข้อง ตลอดจนช่องทางอินเทอร์เน็ตที่จะกระตุ้นให้เกิดการเรียนรู้ มีกิจกรรมประเมินผล
เพ่ือการปรับปรุงแก้ไขวิธีการสร้าง การเรียนรู้ที่สามารถสร้างการซึมซับแนวทางการพัฒนาเชิงอนุรักษ์
มรดกทางวัฒนธรรมให้เกิดข้ึนอย่างยั่งยืน 
     3) การส่งเสริมกิจกรรมและวิถีชีวิตท้องถิ่น กิจกรรมและวิถีชีวิตเป็นมรดกที่จับต้อง
ไม่ได้ ได้แก่ ประเพณี อาหาร การแต่งกาย ภาษา เทศกาล คติความเชื่อ และภูมิปัญญาท้องถิ่น 
จะต้องมีการอนุรักษ์และฟื้นฟูอย่างเป็นระบบ โดยอาศัยองค์ความรู้จากประชาชนและนักวิชาการ  
ในท้องถิ ่น มีการค้นคว้าเผยแพร่และสืบทอดอย่างต่อเนื่อง เช่น จัดพิมพ์เอกสารเผยแพร่ฟื้นฟู  
งานเทศกาลต่าง ๆ เพื่อได้ประโยชน์ทางการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
     4) การส่งเสริมคุณภาพชีวิต จัดให้มีบริการสาธารณูปโภคสาธารณูปการ และธุรกรรม
บริการที่ครบสมบูรณ์ สำหรับผู้อยู่อาศัยในย่านเมืองเก่าและนักท่องเที่ยวทุกเพศวัย ที่สะดวกต่อ  
การเข้าถึงและไม่จำเป็นต้องเดินทางไกลออกนอกบริเวณเมืองเก่ า การจัดบริการรวมทั้งระบบ 
การรักษาความปลอดภัยและป้องกันอัคคีภัยมีความจำเป็น เพราะภายในบริเวณเมืองเก่ามีสภาพ  
การอยู่อาศัยที่มักหนาแน่นและมีเส้นทางสัญจรที่ค่อนข้างคับแคบ 
     5) การป้องกันภัยคุกคามจากมนุษย์และธรรมชาติ ใช้อำนาจตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
ในการจัดระเบียบหรือระงับยับยั้งกิจกรรมการพัฒนาก่อสร้างที่จะเป็นผลกระทบต่อโบราณสถานและ
แหล่งมรดกศิลปวัฒนธรรมเพื่อป้องกันกรณีการพัฒนาสิ่งก่อสร้างที่บดบังโบราณสถานโดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งการพัฒนาบนที่ดินของทางราชการหรือวัดซึ่งมีเอกสิทธิ์ไม่ต้องผ่านการตรวจสอบของหน่วยงาน
ควบคุมการก่อสร้างท้องถิ่น 
     6) การประหยัดพลังงานด้านการสัญจรและสภาพแวดล้อม การขาดแคลนเส้นทาง
สัญจรที่เหมาะสมสำหรับคนเดินและจักรยาน ทำให้ผู้คนต้องอาศัยรถยนต์และจักรยานยนต์มากขึ้น
เป็นวงจรต่อเนื่อง ควรส่งเสริมพัฒนาทางเดินเท้าการใช้จักรยานและพาหนะทางเลือกในย่านเมืองเก่า 
เพื ่อลดการใช้ยานพาหนะที่ใช้เชื ้อเพลิงและสร้างมลภาวะนำระบบกระบวนการธรรมชาติและ  
สภาพภูมิประเทศมาใช้ประโยชน์ในการพัฒนาด้านกายภาพของชุนชนเมืองเก่าการเปิดช่องมอง  
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ภูมิทัศน์และปลูกต้นไม้สร้างร่มเงาจะช่วยให้อากาศเกิดการไหลเวียน ลดอุณหภูมิและความชื้น  
เพ่ิมสภาวะความสบายในบริเวณเมืองเก่า 
     7) การดูแลและบำรุงรักษาอาคารและสาธารณูปการ ปัจจุบันสิ่งก่อสร้างในย่านเมือง
เก่ามีข้อจำกัดต่อความต้องการใช้ประโยชน์สำหรับชีวิตประจำวัน การต่อเติมโดยขาดการพิจารณา
ความเหมาะสมอาจเป็นการทำลายคุณค่าการปล่อยให้เกิดความเสื่อมโทรมของสภาพอาคารและ
สิ่งก่อสร้าง ส่งเสริมให้มีการบำรุงรักษาสภาพภายนอกของอาคารอย่างต่อเนื่องสอดคล้องกับของเดิม
มากที่สุด หรือส่งเสริมให้มีการนำวัสดุก่อสร้างของเดิมกลับมาใช้ประโยชน์ให้มากที่สุด 
 2.9.2 แนวทางการอน ุร ักษ ์และพ ัฒนาสำหร ับเขตพ ื ้นที่ หล ัก  (Zoning) ม ีแนวทาง 
การดำเนินงาน ทั้งหมด 5 ด้าน ดังนี้ 
     1) ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน ลดการใช้ประโยชน์ที่ดินในส่วนที่ไม่จำเป็นในเขตพ้ืนที่ศา
สนสถานที่ดินของรัฐและเอกชนให้เป็นที่ดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย
เป็นหลักให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อหัตถกรรม การท่องเที่ยว พาณิชยกรรมการอยู่อาศัย ศาสนสถาน 
สถานศึกษา หน่วยงานราชการสาธารณูปโภค สาธารณูปการ นันทนาการ การรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมหรือสาธารณประโยชน์เท่านั้น ที่ดินบนแนวกำแพงเมืองและคูเมือง จะต้องฟ้ืนฟูพ้ืนที่ขอบ
ให้เห็นชัดเจน โดยลดบทบาทการใช้ประโยชน์ที ่ด ินหรือหากมีการใช้ประโยชน์ที ่ด ินต่อเนื ่อง  
ควรกำหนดลักษณะที่แสดงความเป็นพื้นท่ีขอบให้เด่นชัด 
     2) ด้านอาคารและสภาพแวดล้อม รักษาสภาพแวดล้อมโดยกำหนดความสูง สัดส่วน
พื้นที่ว่าง (Open Space Ratio) ขนาด ลักษณะ แบบ รูปทรง ฯลฯ ของอาคารให้สอดคล้องและ
กลมกลืนหรือไม่ทำลายโบราณสถานในพื ้นที ่ พิจารณาการใช้ว ัสดุและสีของอาคารเพื ่อสร้าง
บรรยากาศการเข้ามาถึงบริเวณสำคัญของเขตพ้ืนที่เมืองเก่า 
     3) ด้านระบบการจราจรและคมนาคมขนส่ง ส่งเสริมให้มีทางเดินเท้า และการสัญจร
ด้วยยานพาหนะขนาดเบาเพื ่อลดมลภาวะ เช่น รถจักรยาน รถลากจูง ลดปริมาณการจราจร  
ห้ามรถบรรทุกหนักและรถขนาดใหญ่เข้าสู่พื้นที่  จำกัดการก่อสร้างลานจอดรถขนาดใหญ่ ซึ่งเป็น
มลภาวะทางสายตาที่ขัดแย้งกับสภาพแวดล้อมเมืองเก่า แนวถนนที่สร้างทับอยู่บนแนวกำแพงเมือง
หรือคูเมืองเดิม ควรมีสัญลักษณ์แสดงถึงสิ่งก่อสร้างในอดีต สร้างตำแหน่งจุดหมายตาที่ตำแหน่ง 
ประตูเมืองเดิม หรือป้าย 
     4) ด้านการพัฒนาภูมิทัศน์ สร้างเส้นทางต่อเนื่องระหว่างตำแหน่งองค์ประกอบเมือง
โบราณสถาน และพื้นที่เปิดโล่งในเมือง โดยจัดให้มีทางคนเดินทางจักรยาน หรือพาหนะขนาดเบา   
จัดทางคนเดินที่ปลอดภัย พร้อมอุปกรณ์สาธารณูปโภค อำนวยความสะดวก เช่น โคมไฟ ถังขยะ  
ป้ายบอกทาง ฯลฯ  
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     5) ด้านการบริหารและการจัดการ มาตรการในการควบคุมการก่อสร้างอาคารภาครัฐ 
รัฐวิสาหกิจ และหน่วยงานของรัฐอย่างอื่นที่อาจพึงมีในบริเวณเมืองเก่า ที่จะดำเนินการก่อสร้าง
ภายในบริเวณเมืองเก่า  
 
 
 
 
 



 

บทที่ 3 
การออกแบบการวิจัย 

 
 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือศึกษาลักษณะของระบบพ้ืนที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ส่งผลต่อเมือง
ในเขตเมืองเก่านครราชสีมาอย่างไร รวมทั้งศึกษาปัญหา  ศักยภาพและแนวทางการแก้ไขของระบบ
พื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ในพื้นที่ซึ่งผลการศึกษาที่ได้จะเป็นข้อมูลนำไปสู่แนวทางการพัฒนาพื้นที่โล่งว่าง 
ที่ยั่งยืนและให้สอดคล้องกับวิถีชีวิตทำให้เกิดคุณภาพชีวิตที่ดีภายในเขตเมืองเก่านครราชสีมา โดยวิธี  
ที่ใช้วิจัยจะเป็นไปในเชิงสำรวจและสังเกตลักษณะกิจกรรมของผู้คนที่เกิดขึ้นในพื้นที่เพื่อเป็นข้อมูล
นำไปสู่การวิเคราะห์เพ่ือหาคำตอบของคำถามงานวิจัย 
 
3.1 กระบวนการวิจัย 
 3.1.1 กำหนดพื้นที่วิจัยคือเขตเมืองเก่านครราชสีมาและกำหนดแนวทางเรื่องที่จะศึกษาคือ
ระบบพื้นที่โล่งว่างของเขตเมืองเก่านครราชสีมารวมจากนั้นตั้งคำถามการวิจัยฉบับนี้ ดูวัตถุประสงค์  
ของการวิจัยและกำหนดกรอบขอบเขตทั้งด้านเนื้อหาและด้านพื้นรวมทั้งดูประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ
จากการทำวิจัย 
 3.1.2 ทำการศึกษาทฤษฎีงานวิจ ัยที ่ เก ี ่ยวข้องและวารสารจากแหล่งฐานข้อมูลวิจัย 
สื่ออิเล็กทรอนิกส์ โดยแยกเนื้อหาการศึกษาออกเป็นด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง  
     1) ศึกษาหลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่าง อันได้แก่ ความหมายและประเภทของพื้นที่โล่ง
ว่างเพื่อนำไปเป็นข้อมูลในการจำแนกพื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ในเขตเมืองเก่า , ศึกษาความสำคัญของพื้นที่
โล่งว่างที่มีต่อเมืองเพื่อให้ตระหนักถึงความสำคัญและข้อดีของพื้นที่โล่งว่าง , ศึกษารูปแบบการจัดวาง
พื ้นที ่เปิดโล่งว่างของเมืองเพื ่อเป็นข้อมูลนำไปเปรียบเทียบกลับลักษณะรูปแบบการจัดวาง 
ที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน,  ศึกษาว่าด้วยเรื่องโครงสร้างเชิงสัณฐานวิทยาของพื้นที่เพื่อใช้เป็นแนวทางวิธี
การศึกษาพ้ืนที่ โดยการสังเกตพฤติกรรมผู้คนในเขตเมืองเก่านครราชสีมาต่อไป 
     2) ศึกษาหลักทฤษฎีด้านพื้นที ่โล่งว่างที ่ส่ งผลกับสภาพแวดล้อมของเมืองเพื ่อใช้  
เป็นข้อมูลเปรียบเทียบกับสภาพแวดล้อมของเมืองที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน  
     3) ศึกษาหลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับสังคม วัฒนธรรมของเมืองเพื่อใช้เป็น
ข้อมูลเปรียบเทียบกับสภาพสังคมลักษณะวัฒนธรรมของผู้คนที่เปลี่ยนแปลงไปในปัจจุบัน 
     4) ศ ึกษาความสำค ัญของเขตเม ืองเก ่านครราชส ีมาเพ ื ่อตระหนักถ ึงค ุณค่า  
ทางประวัติศาสตร์ที่มีอยู่ในพื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมาซึ่งจะเป็นข้อมูลแนวทางในการพัฒนา  
อย่างบูรณาการ  
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     5) ศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องที่เคยมีการศึกษากับการใช้พื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา
เพ ื ่อจะใช ้ผลการศ ึกษาของงานว ิจ ัยท ี ่ผ ่านมา มาเป ็นข ้อม ูลประกอบในการศ ึกษาต ่อไป  
     6) ศึกษาทำการกำหนดแยกประเภทพื้นที่โล่งว่างที่ได้จากศึกษาหลักทฤษฎีงานวิจัย  
ใช้เป็นแนวทางว่ามีประเภทใดบ้างเพื่อนำข้อมูลที่ได้มาเปรียบเทียบกับพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมาที่มีอยู่จากการสำรวจเบื้องต้น ทั้งทางด้านการใช้งานและลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้น  
ในพ้ืนที ่
     7) กำหนดพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาจากการจำแนกในขั้นตอนที่ 8 โดย
แสดงตำแหน่งพื้นที่โล่งวางแต่ละประเภทลงบนเครื่องมือคือแผนที่ซึ่งดัดแปลงจากภาพถ่ายดาวเทียม
เพื่อให้ง่ายต่อความเข้าใจแสดงพื้นที่โล่งว่างในลักษณะต่าง ๆ ผนวกกับข้อมูลจากการสำรวจพื้นที่ทำ
การคัดเลือกพื ้นที ่และจำแนกประเภทพื ้นที ่โล่งว่างตามการใช้งาน ได้ทั ้งหมด 5 ประเภท คือ 
1) พื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร หรือ ถนน 2) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ 3) พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทที่แหล่งน้ำ 4) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน 5) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่าง 
ที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน  
     8) ทำการสำรวจและสังเกตการณ์พ้ืนที่อีกครั้งโดยแบ่งออกเป็น 4 วันคือ วันเสาร์ถึงวัน
อาทิตย์ ซึ ่งเป็นวันหยุดงานของผู้คนส่วนใหญ่และ วันอังคารถึงวันพุธ ซึ่งเป็นวันทำงานช่วงกลาง
สัปดาห์ของผู้คน  ซึ่งแบ่งคนออกเป็น 4 จุดเพื่อสังเกตุการณ์ในเวลาเดียวกันและ 3 ช่วงเวลาของแต่ละ
วันในโดยการถ่ายภาพและจดบันทึก เพ่ือดูพฤติกรรมของผู้คนที่มีต่อการเข้าใช้งานพ้ืนที่โล่งว่าง นำมา
แสดงลงบนแผนที่และเพื่อให้ง่ายต่อการศึกษาและทำความเข้าใจจึงจัดข้อมูลแสดงถึงความสัมพันธ์
ของพื้นที่โล่งว่างในรูปแบบของ แผนภูมิภาพ ตามแต่ละประเภทพื้นที่โล่งว่างเพ่ือนำมาวิเคราะห์
อธิบายสิ่งที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ 
     9) ทำการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการสำรวจและสังเกตการณ์อย่างตรงไปตรงมาในแง่
ของสิ่งที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่นั้นเกิดจากสาเหตุใด โดยประเด็นที่วิเคราะห์จะสอดคล้องกับวัตถุประสงค์และ
ขอบเขตการศึกษา เพื่อมุ่งไปสู่คำตอบของคำถามงานวิจัย โดยวิเคราะห์ 1) ด้านลักษณะรูปแบบ 
ประเภท ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่าง 2) ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานของ
ผู้คน 3) ด้านลักษณะกิจกรรมในภาพรวม เพ่ือเป็นข้อมูลนำไปสู่การสรุปอภิปรายผล  
     10) ทำการสรุปและอภิปรายจากผลการวิเคราะห์ตามคำถามการวิจัยในหัวข้อต่าง ๆ 
เปรียบเทียบกับหลักแนวคิดทฤษฎีที่เกี่ยวข้องที่ได้ศึกษามาว่าสิ่งที่เป็นอยู่มีความสอดคล้องกับหลัก
แนวคิดทฤษฎีมากน้อยเพียงใด รวมถึงเพราะเหตุใดผลที่ได้ถึงเป็นเช่นนั้น 
     11) อธิบายถึงข้อจำกัดในการวิจัยและข้อเสนอแนะในการทําวิจัยครั้งต่อไป 

 



 

 
 

ภาพที่ 4 แผนภูมิกระบวนการวิจัย 
 
3.2 ประเภทพื้นที่โล่งว่าง 
 สรุปประเภทพื้นท่ีว่างตามประโยชน์ใช้สอยจากทฤษฎีและแนวคิดจากบทที่ 2 รวมถึงจากการ
สำรวจ ได้ดังนี ้
 1) ประเภทพื้นท่ีว่างเพ่ือการสัญจร 
  - พ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนน   
  - พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ 
 2) ประเภทพื้นท่ีว่างเพ่ือนันทนาการ 
  - พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่แหล่งน้ำ  
  - พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน  

ระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาและพื้นที่ตอ่เนื่อง 

กำหนดแนวทางเร่ืองที่จะศึกษา 

ตั้งคำถามการวจิัย, วัตถุประสงค์การวจิยั, กำหนดขอบเขตการวจิัยด้านเน้ือหาและด้านพื้นที่ 

ทำการศึกษาทฤษฎีงานวิจยัที่เกี่ยวข้อง 
ศึกษาความหมายและประเภทของพื้นทีโ่ล่งว่าง 

ศึกษาความสำคัญของพื้นที่โล่งว่าง 
ศึกษารูปแบบการจัดวางพื้นที่เปิดโล่งว่าง 

ศึกษาโครงสร้างเชิงสัณฐานวิทยา 
ศึกษาหลักทฤษฎีด้านพื้นที่โล่งว่างที ่

ส่งผลกับสภาพแวดล้อม, ส่งผลกับสังคมวัฒนธรรม,  
ศึกษาความสำคัญของเขตเมืองเก่า 

ศึกษางานวิจยัที่เคยมีการศึกษาในพื้นที ่
 

สรุปประเภทพื้นที่โล่งว่าง 
สร้างเครื่องมือแผนที่ 

ศึกษาข้อมูลพื้นฐาน, ประวัติเมือง  
การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ลักษณะโครงข่ายคมนาคม 
มวลอาคารและพื้นที่โล่งว่าง 

ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่าง 
กิจกรรมทางสังคมของเมือง 

 
 

เก็บรวบรวมขอ้มูลและเอกสารที่เกี่ยวขอ้ง 

การสำรวจและสังเกตการณ์ 

สรุปและอภิปรายจากผลการวิเคราะห์และเสนอแนะ 

วิเคราะห์ข้อมูลตามวัตถุประสงค์ 
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  -พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน  
3.2 สัณฐานวิทยาเมือง 
 สรุปสัณฐานวิทยาเมืองหรือลักษณะของเมืองเป็นการอธิบายโครงสร้างของเมืองที่เป็นอยู่เพ่ือ
ทำความเข้าใจสภาพของเมืองที่เป็นอยู่และด้วยเวลาในการศึกษาที่จำกัดจึงเลือกประเด็นที่เกี่ยวข้อง
กับพ้ืนที่โล่งว่างมากที่สุดเพื่อประกอบอธิบายได้ดังนี้  
 1) ที่ตั้งและการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 2) โครงข่ายการสัญจร 
 3) ลักษณะกายภาพมวลอาคารและพ้ืนที่ว่าง 
 4) สถานที่สำคัญของเมืองหรือจุดหมายตา 
 
3.3 องค์ประกอบของพ้ืนที่ว่าง 
 สรุปจากทฤษฎีบทที่ 2 องค์ประกอบที่ทำให้พื้นที่ว่างหรือพื้นที่สาธารณะให้เกิดความสำเร็จ  
ที่ทำให้ผู้คนอยากเข้ามาใช้งานพื้นที่เกิดเป็นรูปแบบกิจกรรมของแต่ละพื้นที่นั้น ๆ เพื่อประกอบการ
อธิบายสิ่งที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ได้ดังนี้ 
 1) องค์ประกอบด้านระยะทางการเข้าถึงพ้ืนที่หรือลักษณะความสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่โล่งว่าง 
 2) องค์ประกอบด้านความปลอดภัย 
 3) องค์ประกอบด้านเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ 
 
3.4 ตัวแปรงานวิจัย 
 เพื่ออธิบายระบบพื้นที่โล่งว่างที่ส่งผลกับเมืองอย่างไรจึงกำหนดตัวแปรที่เกี่ยวข้องพื้นที่  
ได้ดังนี ้
 1) ตัวแปรอิสระ 
  - ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั้งของพ้ืนที่โล่งว่าง 
 2) ตัวแปรตาม 
  - ลักษณะกิจกรรมที่เกิดข้ึนในพื้นท่ีโล่งว่างประเภทต่าง ๆ 
  - ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ  
 
3.5 แหล่งข้อมูล 
  ข้อมูลขั้นปฐมภูมิ จะเป็นข้อมูลที่ได้จากการสำรวจและการสังเกตการณ์เกี่ยวกับลักษณะ 
รูปแบบ ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่างและลักษณะกิจกรรมของผู้คนที่เกิดขึ้นในพื้นที่โล่งว่างประเภท
ต่าง ๆ รวมถึงลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพ้ืนที่โล่งว่าง 
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 ข้อมูลขั้นทุติยภูมิ  จะเป็นข้อมูลที่ได้จากเอกสารต่าง ๆ เช่น การศึกษางานวิจัย วารสาร 
หนังสือที่เกี่ยวข้องจากฐานข้อมูลสื่ออิเล็กทรอนิกส์ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการเปรียบเทียบด้านต่าง ๆ  
ที่เก่ียวข้องถึงความสอดคล้องกับสิ่งที่เป็นอยู่ในพ้ืนที่    
 
3.6 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง  
 เนื่องจากการวิจัยในครั้งนี้มุ่งเน้นถึงการอธิบายระบบพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ ส่งผลอย่างไร  
กับเมืองโดยลักษณะกิจกรรมของผู้คนที่เกิดขึ้นในพื้นที่ จะเป็นตัวบ่งชี้ถึงผลที่เกิดจากระบบพื้นที่  
โล่งว่างที ่เป็นอยู ่ในปัจจุบัน ดังนั ้น การกำหนดกลุ ่มประชากรกลุ ่มตัวอย่างจึงเป็นการกำหนด  
ในภาพรวม คือ ลักษณะการใช้พื้นที่ของผู้คนโดยการวิจัยในครั้งนี้ จะอาศัยผลสำรวจกลุ่มตัวอย่าง  
จากงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ที่เคยศึกษาในพื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา เพื่อใช้ประกอบการอธิบาย
ต่อไป 
 
3.7 วิธีเก็บข้อมูล  
 ในการเก็บข้อมูลสำหรับการศึกษาวิจัยในครั้งนี้ใช้วิธีการสำรวจครั้งที่ 1 เป็นการสำรวจใน
เบื้องต้นเพื่อการจัดเตรียมเครื่องมือและทำการสำรวจครั้งที่ 2 พร้อมกับการสังเกตการณ์พ้ืนที่โดยแบ่ง
ออกเป็น 4 วันคือ วันเสาร์ถึงวันอาทิตย์และวันอังคารถึงวันพุธ ซึ่งแบ่งคนออกเป็น 4 จุดสำคัญเพ่ือ
สังเกตุการณ์ในเวลาเดียวกันและ 3 ช่วงเวลาของแต่ละวัน โดยการถ่ายภาพและจดบันทึกโดยมีเนื้อหา
ดังนี้ 1) ลักษณะทางกายภาพและตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ 2) รูปแบบและ
ความสัมพันธ์การเข้าถึงพ้ืนที่ 3) ลักษณะกิจกรรมโดยภาพรวม 4) สภาพปัญหาในการใช้พื้นที่โล่งว่าง 
 
3.8 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษา  
 เครื ่องมือที ่ใช้เก็บข้อมูลในการวิจัยครั ้งนี ้คือแผนที่ที ่ดัดแปลงจากภาพถ่ายดาวเทียม  
จาก Google Maps 2020 ในการจดบันทึก และระบุตำแหน่ง รวมทั้งลักษณะของพื้นที่โล่งว่าง  
จากการสำรวจและเครื่องมือถ่ายภาพ เพ่ือบันทึกเป็นหลักฐานประกอบการอธิบายของการวิจัย 

 
 
 
 



 

บทที่ 4 
สภาพและข้อมูลทั่วไปของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 

 
 การศึกษาข้อมูลและสภาพพ้ืนที่โล่งว่างของเมืองที่เป็นอยู่ เพ่ือนำมาวิเคราะห์เปรียบเทียบกับ
หลักทฤษฎีจากบทท่ี 2 ว่าลักษณะของพ้ืนที่โล่งว่างบ่งชี้ถึงเมืองเป็นอย่างไร เนื่องด้วยระบบของพ้ืนที่มี
ความเชื่อมโยงกันเป็นโครงข่าย ลักษณะข้อมูลจึงจะมุ่งเน้นไปในเรื่องของการสัญจรการเข้าถึงระหว่าง
พ้ืนที่เป็นสำคัญ โดยแบ่งเนื้อหาดังต่อไปนี้ 
 ส่วนที่ 1 ประวัติความเป็นมาของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 ส่วนที่ 2 ลักษณะเชิงสัณฐานของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 
4.1 ประวัติความเป็นมาของเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 เพื่อศึกษาและเกิดความเข้าใจความเป็นมาของเขตเมืองเก่านครราชสีมาจนถึงกายภาพทาง
ภูมิศาสตร์และประวัติศาสตร์  
 รังสิมา กุลพัฒน์, จิตรมณี ดีอุดมจันทร์ และ มาริสา หิรัญตียะกุล (2562: 63-68) กล่าวว่า 
เมืองนครราชสีมานั้น ทางกายภาพประวัติศาสตร์ ภูมิศาสตร์ ถือเป็นเมืองหน้าด่านที่สำคัญตั ้งแต่ 
สมัยโบราณ และเกี ่ยวข้องกับการพัฒนาประเทศในแต่ละช่วง เช่น เป็นเส้นทางรถไฟสายแรก 
ของประเทศ และมีสถาปัตยกรรมแบ่งได้ 7 รูปแบบ คือ ตึกแถวสมัยใหม่ ตึกแถวโคโลเนียล  
ห้องแถวไม้ เรือนไม้อิทธิพลตะวันตก เรือนบังกะโล เรือนไม้พื้นถิ่น และ เรือนโคราชตึกดิน โดยทั้งนี้
ความนิยมในการสร้างอาคารแต่ละรูปแบบสืบเนื่องมาจากเชื้อชาติ  สถานะทางสังคม การประกอบ
อาชีพ เมื ่อยุคสมัยเปลี ่ยนการพัฒนาของเมืองทำให้เกิดการรื ้อและสร้าง  ขยายพื้นที ่ของกลุ่ม 
อาคารใหม่ ทำให้รูปแบบของสถาปัตยกรรมดั้งเดิมถูกลบเลือนสืบเนื่องจากปัญหาที่ประชาชนท้องถิ่น
ขาดความรู ้ความเข้าใจในพื้นที ่ของเมือง นอกจากนั้นเมืองนครราชสีมามีประวัติศาสตร์ตั ้งแต่  
ยุคอารยธรรมเขมรสมัยอยุธยาจนถึงปัจจุบัน ที่มีความเก่ียวข้องกับการตั้งถ่ินฐาน สามารถนำไปพัฒนา
เพ ื ่อการศ ึกษาเช ิงอน ุร ักษ์  ทำให ้ชาวเม ืองตระหนักถ ึงความสำค ัญและเก ิดความภ ูม ิ ใจ 
ในเมืองนครราชสีมา และสามารถประติดประต่อภาพเรื่องราวของเมืองเก่าที่ขาดหายไปได้ดีขึ้น  
ตัวเมืองนครราชสีมามีแผนผังเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้ามีความยาวประมาณ 1,700 เมตร กว้าง 1,000 
เมตร คำว่าเมืองนครราชสีมานั ้นปรากฏขึ ้นครั ้งแรกสมัยสมเด็จพระบรมไตรโลกนาถกล่าวถึง 
กฎมณเฑียรบาลเมืองนครราชสีมา ซึ่งเป็นหนึ่งในเมืองพระยามหานครที่ได้ถือน้ำพระพิพัฒน์จำนวน  
8 เมือง เมืองนครราชสีมาปัจจุบันมีผังเมืองที่ยังคงมีสภาพเดิมคือ มีคูน้ำล้อมรอบมีซากกำแพงและ
ประตูเมืองเก่า ภายในเมืองยังคงมีถนนตัดตารางหมากรุก ล้อมรอบด้วยอาคารพาณิชย์และบ้านเรอืน
ที่อาศัยอยู่ภายในเมืองเก่าที่มีขอบเขตกำแพงเมือง มีโครงสร้าง องค์ประกอบครบครันทั้งสถานที่
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ราชการ บ้านเรือน ศาสนอาคาร อาคารสาธารณะ โรงพยาบาล สถานบันเทิง แสดงให้เห็นถึงการตั้ง
ถิ่นฐานอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเอเจียน แอมอนิเย บันทึกถึงเมืองนครราชสีมาในบันทึกของคำว่า  โคราช 
เป็นเมืองสำคัญ ที่มีเมืองอยู่ใต้การปกครองถึง 12 เมือง การสำรวจได้เน้นทางโบราณคดีเป็นหลัก  
จึงนับเมืองสำคัญตามหลักฐานทางโบราณคดี กล่าวถึงเจ้าเมืองที่ปกครองในขณะนั้นคือ พระยา 
กำแหงสงครามรามภักดีพีรยีพาหะ 7 ซึ่งเป็นตำแหน่งหนึ่งในสยามที่สำคัญ และภูมิศาสตร์ของเมือง
โคราชขณะนั้นชาวสยามจะอาศัยอยู่ในเขตตะวันตกของเมือง 8 คน ลาวจะอยู่ตอนเหนือ 9 คน เขมร
อยู่ทางตะวันออกเฉียงใต้ 10 คน จีนจะอาศัยอยู่ถนนโพธิ์กลางและนอกเมือง ซึ่งส่วนใหญ่คือผู้อพยพ
และลูกหลานโดยทำการค้าของป่ากับคนลาว และส่งสินค้าเหล่านี้ไปขายยังกรุงเทพฯ โดยอาศัยกอง
เกวียนเดินทางประมาณ 12-15 วัน ในการนำเข้าส่งออกข้ามป่ารกทึบดงพญาไฟ การผสมผสานของ
ชนชาติต่าง ๆ ในเมืองโคราชนั้นสร้างความมีตัวตนที่เป็นอัตลักษณ์ขึ้นเอง ผ่านการมีชื่อเมืองอยู่ เช่น 
เรือนโคราช หมี่โคราช เพลงโคราช ภาษาโคราช อย่างไรก็ตามนักวิจัยมีข้อสังเกตจากการสัมภาษณ์
ชาวเมืองนครราชสีมา เรื่องประวัติศาสตร์เมืองเก่าเรื่องท้าวสุรนารี จะถูกกล่าวถึงเป็นลำดับต้นเสมอ 
จากนั้นจะเป็นเรื่องของพระนารายณ์มหาราช โดยระบุความเกี่ยวพันกับพระองค์ในเรื่องการตั้งชื่อ
เมือง การสร้างวัดพระนารายณ์ จะเห็นได้ว่าความรู ้เมืองเก่านครราชสีมานั ้นกระจัดกระจาย  
ไม่เป็นระบบ จนกระทั่งได้รับการสนับสนุนอย่างจริงจัง  เมื ่อคณะกรรมการอนุรักษ์และพัฒนา 
กรุงรัตนโกสินทร์และเมืองเก่า ได้ประกาศเขตพื้นที่เมืองนครราชสีมากำหนดขอบเขตพื้นที่ประมาณ 
1.91 ตารางกิโลเมตร  
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ภาพที ่5 แผนที่การอนุรักษ์เขตพ้ืนที่เมืองนครราชสีมา อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2559  
ที่มา: สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม , “ประกาศคณะกรรมการ
อนุรักษ์และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์และเมืองเก่า เรื่องประกาศเขตพื้นที่เมืองเก่านครราชสีมา” 29 
เมษายน 2559. (อ้างถึงใน รังสิมา กุลพัฒน์, จิตรมณี ดีอุดมจันทร์, มาริสา หิรัญตียะกุล, 2462: 69) 

 
 รังสิมา กุลพัฒน์, จิตรมณี ดีอุดมจันทร์ และ มาริสา หิรัญตียะกุล (2462: 70) กล่าวว่า 
โครงการจัดทำแผนแม่บทและผังแม่บทการอนุรักษ์และพัฒนาเมืองเก่านครราชสีมา ได้สรุปคำแถลง
ความสำคัญ (Statement of Significance) ของเมืองนครราชสีมาว่า “เมืองนครราชสีมาเป็นเมือง
หน้าด่าน ศูนย์ราชการการปกครองการทหาร และการค้าที่สำคัญในอดีตจนถึงปัจจุบัน และมีผู้คน
หลากหลายชาติพันธุ์เข้ามาอาศัยอยู่ ก่อให้เกิดการเคลื่อนไหวทางด้านสังคม เศรษฐกิจ ศิลปวัฒนธรรม
อย่างต่อเนื่อง จนเกิดอัตลักษณ์ของตนเองทางด้านมรดกภูมิ-ปัญญาทางวัฒนธรรม โดยมีภาษาโคราช 
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เพลงโคราช อาคาร เครื ่องแต่งกายรวมทั้งมรดกที่จับต้องได้ เช่น ผังเมืองที ่ได้รับการออกแบบ
โดยเฉพาะจากช่างฝรั่งเศสในสมัยสมเด็จพระนารายณ์มหาราช ที่สอดคล้องกับความเป็นเมืองหน้า
ด่าน ซึ่งประกอบด้วย กำแพงเมืองที่มีใบเสมาล้อมรอบ ประตูเมืองทั้ง 4 ด้านหอรบ รวมทั้งรูปแบบ
สถาปัตยกรรมที่มีความผสมผสาน ได้แก่ เรือนโคราชตึกดิน ตึกแถวแบบโคโลเนียล ตึกแถวสมัยใหม่ 
ห้องแถวไม้ เรือนไม้อิทธิพลตะวันตก เรือนบังกะโล และเรือนไม้พ้ืนถิ่น”  

 
4.2 พัฒนาการเมืองนครราชสีมา จากอดีตสู่ปัจจุบัน 
 นิธิ  ลิศนันท์ (2559) กล่าวว่า การเปลี่ยนแปลงการใช้พื้นที่สาธารณะในเมืองเก่านครราชสีมา
โดยแบ่งเป็นช่วงเวลาที่สำคัญดังนี้ 
 ช่วงที่ 1 (พ.ศ.2411 - 2442) ในสมัยรัชกาลที่ 5 การใช้พื้นที่สาธารณะสำหรับเป็นพื้นที่
ศักดิ์สิทธิ์และพื้นที่ราชการดั้งเดิม 1) ผังเมืองยังเป็นรูปแบบเดิม คือ เป็นรูปสี่เหลี่ยมและมีคูน้ำ
ล้อมรอบ มีประตูเมืองทั้ง 4 ทิศในการเข้าออกเมือง มีถนนกว้างประมาณ 8 เมตร ตัดผ่านเมือง  
ไปจนถึงประตูเมือง โดยมีชุมชน ตลาด สถานที่ราชการ อยู่ตลอดเส้นถนน 2) มีจุดศูนย์กลางคือ
ศาลหลักเมือง 3) มีวัดในเขตเมืองทั ้งหมด 6 วัด ได้แก่ วัดกลาง วัดอิสาน (อิศาน) วัดสระแก้ว 
วัดพายัพ ว ัดบึง ว ัดบูรพ์  4) ในสมัย ร.5 ว ัดกลางอยู่ต ิดกับศาลหลักเมือง ใช ้เป็นสถานที่ 
ถือน้ำพิพัฒน์สัตยาสำหรับเมือง 5) ศาลากลางตั้งอยู่ทิศเหนือของวัดกลาง 6) พื้นที่เรือนจำตั้งอยู่ทาง
ทิศใต้ สอดคล้องกับประตูผีที่ต้องใช้ในการนำศพออกหรือไปประหารนอกเมือง 7) โรงเรียนแห่งแรก
ในมณฑลนครราชสีมา พ.ศ. 2442 คือ โรงเรียนวัดกลาง 8) มีสระน้ำประจำแต่ละวัด มักจะใช้ 
เป็นพื้นที่ศักดิ์สิทธิ์และช่วยกักเก็บน้ำในฤดูแล้งของเมือง 
 ช่วงที่ 2 (พ.ศ. 2443 - 2480) ทางรถไฟนำมาสู่ความเจริญเชื่อมต่อกับเมืองเก่า 1) มีการ 
สร ้างทางรถไฟ กร ุงเทพ - โคราช พ.ศ. 2443 ใช ้ในการลำเล ียงทหารและเสบ ียงอาหาร  
2) เกิดเส้นทางเกวียนเชื่อมต่อกับสถานีรถไฟ 3) รัฐบาลมีการสนับสนุนให้สร้างถนนเพื่อการค้าขาย 
ได้แก่ เส้นทางสุรนารี ถนนโพธิ์กลาง ถนนจอมสุรางค์ยาตร์ 4) เมืองเกิดการขยายตัวตามแนวถนน 
จอมสุรางค์ยาตร์ ไปทางสถานีรถไฟ ทำให้เกิดย่านพาณิชยกรรม โรงภาพยนต์ วัด ที่ทำการ โรงเรียน 
5) พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวทรงเสด็จพระราชดำเนินประพาสเมืองนครราชสีมา ใช้
เส้นทางเลียบฝั่งตะวันตกของเมือง ต่อมาคือเส้นทางชื่อว่า ถนนราชดำเนิน 6) รัฐบาลได้ทำการย้าย
โรงทหารมายังบริเวณหนองบัวทางทิศใต้นอกเขตเมือง ในปี พ.ศ. 2446 7) ปี พ.ศ.2458 รัฐบาลได้ทำ
การย้ายศาลากลางมายังทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมืองในปัจจุบัน โดยกำหนดให้มีพื้นที่ลานกว้าง
ด้านหน้า เพ่ือรองรับกิจกรรม พิธีการต่าง ๆ 8) พ้ืนที่ศาลากลางเดิมเปลี่ยนเป็นโรงเรียนประจำมณฑล
ใน พ.ศ.2461 และ ย้ายออกมานอกเมือง อยู่หน้าค่ายสุรนารี ปี พ.ศ.2478 เป็นชื่อโรงเรียนราชสีมา
วิทยาลัย ส่วนที่ตั้งเดิมปัจจุบันเป็นโรงเรียนเอกชน 9) มีกลุ่มชาวจีนเข้ามาทำการค้าขาย และชนชาติ
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อื่น เช่น แขก ลาว เขมร ทำให้การค้าขายขยายออกไปนอกเมือง  10) รัฐบาลพิจารณาให้สร้าง
อนุสาวรีย์ย่าโมด้านหน้าประตูชุมพลในปี พ.ศ. 2476 สร้างเสร็จในปี พ.ศ. 2477 11) ในปี พ.ศ. 2477 
รัฐบาลได้ทำการรื้อกำแพงเมืองบริเวณสุดท้าย ตั้งแต่วัดพายัพมาถึงถนนมหาดไทย เหลือไว้แต่ประตู
ชุมพลและกำแพงแนวสั้น ๆ  12) ได้มีการเพิ่มพ้ืนที่สาธารณะตามแนวกำแพงในทิศตะวันตก คือ ลาน
ศาลากลาง พ้ืนที่ตั้งอนุสาวรีย์ย่าโม และลดความสำคัญของย่านหลักเมืองเดิม เนื่องจากย้ายโรงทหาร
และศาลากลางออกมาทางใต้ของเมือง 
 ช่วงที่ 3 (พ.ศ.2481- 2520) การพัฒนาถนนมิตรภาพ นำไปสู่การใช้พื้นที่สาธารณะริมถนน 
1) ในปี พ.ศ.2479 มีการถมคูเมืองตลอดแนวถนนราชดำเนิน หลังจากรื้อกำแพงเมืองออก กลายเป็น
พื้นที่สาธารณะของเมือง (สวนรัก) 2) เกิดเป็นเป็นย่านพาณิชยกรรมอยู่บริเวณโดยรอบพื้นที่สวนรัก 
3) เกิดเส้นทางถนนมิตรภาพ สระบุรี-นครราชสีมา ตั้งแต่ปี พ.ศ.2498 ในสมัยรัฐบาลจอมพล ป.พิบูล
สงคราม ส่งผลทำให้เกิดเส้นทาง ถนนนครราชสีมา-โชคชัย (ถนนหมายเลข 224) ผ่านประตูพลแสน
ทางทิศเหนือตลอดแนวทิศตะวันออกของเมือง ในเวลาต่อมา 4) ผลจากการมีเส้นทางถนน ทำให้เกิด 
โรงเรียน หน่วยงานราชการ โรงพยาบาล ท่ารถโดยสาร โรงแรม โรงภาพยนตร์ เป็นต้น ขยายตลอด
แนวเส้นทาง 5) ในช่วง พ.ศ. 2509-2519 นครราชสีมาเป็นสถานที่ส่งกองกำลังบำรุงทหารอเมริกัน  
ในสงครามเวียดนาม ทำให้เกิดธุรกิจด้านบริการต่าง ๆ เพื่อรองรับ 6) ในปี พ.ศ.2499 เกิดตลาด
เทศบาล 2 (ตลาดหลักเมือง) ตั้งอยู่บริเวณใกล้ศาลหลักเมือง ต่อมามีการสร้างใหม่ในที่ราชพัสดุ  
จึงเรียก ตลาดราชพัสดุ ทำให้บทบาทพื้นที่เปลี่ยนจากพื้นที่ศักดิ์สิทธิ์เป็นพื้นที่ค้าขาย  กลายเป็นย่าน
เพ่ือการค้า 
 ช่วงที่  4 (พ.ศ. 2521-ปัจจุบ ัน) การเปลี ่ยนแปลงเมืองเก่าเป็นการใช้ประโยชน์ใหม่   
1) มีการสร้างตลาดเพิ่มขึ้น ในปี พ.ศ. 2526-2529 คือ ตลาดประตูน้ำทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
และ ตลาดเทศบาล 5 (ตลาดประตูผี) ทางทิศใต้  ใกล้ประตูไชยณรงค์ 2) ในปี พ.ศ. 2525-2533  
ทำการรื้อตลาดเทศบาล 1 เนื่องจากมีความแออัดและเก่า 3) จากพื้นที่ตลาดเทศบาล 1 เปลี่ยนเป็น 
ลานภูมิทัศน์ (ลานอนุสาวรีย์) 4) บูรณะกำแพงเมืองเก่า ตามร่องรอยเดิมที่มีอยู่ 5) กรมศิลปกรได้ขึ้น
ทะเบียน กำแพงเมืองเก่าเป็นโบราณสถานของชาติ 6) ในปี พ.ศ.2541 ได้รื้ออาคารบ้านพักราชการที่
อยู่ริมคูเมืองออก รวมทั้ง ตลาดประตูน้ำ ที่คร่อมคูเมืองอยู่  7) มีการประกวดแบบปรับปรุงสวนรัก 
ให้เป็นลานอนุสาวรีย์ย่าโมในปัจจุบัน  เลือกโดยการทำประชาพิจารณ์ โดยให้ชาวเมืองให้คะแนน และ
ส่งให้กรมศิลปากรตรวจสอบ ก่อสร้างแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2548 8) ต่อมามีการสร้างประตูเมือง
จำลองขึ้นเพ่ือเป็นจุดหมายตา ในทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือของเมือง 
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ภาพที่ 6 ผังแสดงการเปลี่ยนแปลงของพ้ืนที่โล่งว่าง 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
 
4.3 ลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 เพื่อศึกษาลักษณะกายภาพและลักษณะการใช้งานของระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา ในการนำไปสู่บทสรุปการวิเคราะห์บทบาทความสำคัญ ปัญหาและศักยภาพของพื้นที่
โล่งว่างต่อไป ผู้ศึกษาจึงได้ทำการศึกษาลงสำรวจพื้นที่โลงว่าง และจำแนกประเภทพื้นที่ว่างต่าง ๆ  
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ลงในแผนที่ เพ่ือแสดงและศึกษาภาพรวมให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา และแนวคิดทฤษฎี
และงานวิจ ัยที ่ เก ี ่ยวข้องจากบทที ่ 2 รวมถึงการสำรวจพื ้นที ่ สามารถจำแนกประเภทพื ้นที่ 
โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา ตามการใช้งานของผู้คนได้ 2 ประเภทดังนี้ 
 ประเภทพื้นที่โล่งว่างเพื่อการสัญจร ได้แก่  
 1. ถนน  
 2. บาทวิถีหรือฟุตบาท  
 3. ที่จอดรถยนต์ 
 ประเภทพื้นที่โล่งว่างเพื่อการนันทนาการ ได้แก่ 
 1. แม่น้ำหรือแหล่งน้ำ 
 2. สวนสาธารณะ ลานกิจกรรมคนเมือง หรือพ้ืนที่ที่คนเข้าใช้งาน 
 3. พ้ืนที่รกร้าง หรือพ้ืนที่ที่คนไม่เข้าใช้งาน  
 โดยกำหนดขอบเขตของการศึกษาดังนี้ 
 1. ศึกษาลักษณะกายภาพ รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพ้ืนที่ 
 2. ศึกษาบทบาทความสำคัญและลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้น 
 3. ศึกษาสภาพปัญหา 
 
4.4 โครงข่ายถนนทางสัญจรเมืองนครราชสีมา 
 เพื่อให้เห็นภาพกว้างของโครงข่ายการสัญจรเมืองนครราชสีมาในการเข้าถึงเขตเมืองเก่า  
เพื่อนำไปวิเคราะห์ในบทถัดไป ซึ่งผังแสดงโครงข่ายการจราจรนครราชสีมาทำให้ทราบว่า ปัจจุบัน
จังหวัดนครราชสีมาส่วนใหญ่ใช้เส้นทางคมนาคมทางถนนและทางรางเป็นหลักในการสัญจรกับจังหวัด
อื่น ๆ โดยมีเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) มุ่งหน้าสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
ตอนบน ซึ่งมีจำนวน 6 ช่องจราจร และ 8 ช่องจราจร มีเกาะกลางถนนผ่านตัวเมืองในปัจจุบัน ทำให้
เกิดสถานีขนส่งผู้โดยสารแห่งที่ 2 และเกิดห้างสรรพสินค้าตามแนวเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 
ในระยะ 2 ปีที ่ผ่านมา และมีถนนสายรองในการเชื ่อมต่อไปยังจังหวัดใกล้เคียง ซึ ่งมีจำนวน 4  
ช่องจราจร โดยผ่านเขตเมืองเก่าสามารถเชื่อมต่อไปยังการสัญจรทางราง คือ สถานีรถไฟนครราชสีมา
และสถานีชุมทางรถไฟจิระ ซึ่งเป็นพื้นที่ต่อเนื่องกับเขตเมืองเก่านครราชสีมา โดยแสดงรายละเอียด
โครงข่ายการจราจรนครราชสีมา ดังภาพที่ 7 



  42 

 
 
ภาพที ่7 ผังแสดงภาพรวมของโครงข่ายถนนทางสัญจรเมืองนครราชสีมา 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา 
 
 



 

4.5 ภาพถ่ายทางอากาศเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพของเขตเมืองเก่านครราชสีมา ภาพถ่ายทางอากาศจึงเป็น

เครื ่องมือที ่สำคัญที ่จะทำให้เห็นถึงสภาพสิ ่งปลูกสร้าง ที ่ว ่าง ทางสัญจรของเมืองในปัจจุบัน  
เพ่ือนำไปสู่การจำแนกในส่วนของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ให้ตรงกับสภาพความเป็นจริงในปัจจุบัน
ให้มากที่สุด ดังภาพที่ 8 

 

 

ภาพที่ 8 ภาพถ่ายทางอากาศเขตเมืองเก่านครราชสีมา  ปี 2020 
ที่มา : ดัดแปลงจาก Google Map 2020 
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 และเพื่อให้ง่ายต่อการศึกษาลักษณะทางกายภาพ สิ่งปลูกสร้าง และพื้นที่โล่งว่างในปัจจุบัน
ของเขตเมืองเก่านครราชสีมา และเป็นเครื่องมือนำไปสู่การวิเคราะห์ ผู้ศึกษาจึงแสดงรายละเอียดของ
มวลอาคารและพื้นที่โล่งว่าง (Figure and Ground) ลงในแผนผังโดยอ้างอิงจากภาพถ่ายทางอากาศ
ตามภาพที่ 8 และจากภาพที่ 9 ผังแสดงมวลอาคารและพื้นที่โล่งว่าง ทำให้ทราบว่ามวลอาคารและ
พื้นที่โล่งว่างของเมืองเก่ามีลักษณะการจัดวางผังเมืองแบบตาราง โดยมีถนนเป็นตัวแบ่งขอบเขต  
ซึ่งสืบเนื่องมาจากการวางผังการตั้งถิ่นฐานในอดีตของเขตเมืองเก่า โดยช่างชาวฝรั่งเศสในสมัยสมเด็จ
พระนารายณ์มหาราช จากการสำรวจพื้นที ่พบว่า มวลอาคารกับพื ้นที ่โล่งว่างของเมืองมีความ
หนาแน่นที่แตกต่างกันตามลำดับการเข้าถึง โดยมวลอาคารที่อยู่ติดกับถนนจะมีความหนาแน่นและ
ความสูงของอาคารมากท่ีสุด โดยมีความสูงเฉลี่ยอยู่ที่ 2 - 3ชั้น และตรงกลางบล็อกมวลอาคารมีความ
สูงเฉลี ่ยอยู ่ที ่ 1 -2 ชั ้น  ติดกับพื ้นที ่รกร้างที ่รอการพัฒนา ทำให้มีความหนาแน่นปานกลาง  
ดังภาพที่ 10 
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ภาพที่ 9 ผังแสดงมวลอาคารและพ้ืนที่โล่งว่างเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา 

 
ภาพที่ 10 แสดงลักษณะความสูงของมวลอาคารในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
ที่มา : จากการสำรวจ 
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4.6 รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตพื้นที่เมืองเก่านครราชสีมา  
 ปัจจุบันเขตเมืองเก่านครราชสีมาตั้งอยู่ในเขตเทศบาลเมืองนครราชสีมา มีลักษณะเป็นชุมชน
การค้าดั้งเดิมนับตั้งแต่มีการก่อตั้งเมือง มีการใช้ประโยชน์ที่ดินที่หลากหลาย ซึ่งจากการสำรวจพื้นที่
พบว่า ลักษณะจะเป็นอาคาร 2 -3 ชั้นเป็นส่วนใหญ่ ชั้นล่างของอาคารถูกใช้เป็นพื้นที่สำหรับค้าขาย
สินค้าและบริการ และชั้นบนไว้สำหรับเป็นที่อยู่อาศัย รวมทั้งจัดทำเป็นโรงแรมบ้างเป็นบางแห่ง  
ซึ่งตั้งอยู่ตลอดตามแนวถนนภายในเขตเมืองเก่า โดยรูปแบบของสินค้าจะเป็นกลุ่มผลิตภัณฑ์เครื่อง
อุปโภคบริโภค เช่น ร้านของชำ อุปกรณ์เครื่องมือเครื่องใช้ด้านต่าง ๆ ร้านขายเสื้อผ้าเป็นส่วนใหญ่ 
และร้านอาหารเครื ่องดื ่มเป็นส่วนน้อย โดยจะมีอาคารบ้านพักอาศัย 1 ถึง 2 ชั ้นอยู ่ด้านหลัง 
หรือบริเวณตรงกลางของบล็อกและมีวัดตั้งกระจายอยู่ในพื้นที่เขตเมืองเก่าถึง 6 วัดซึ่งสืบเนื่องมา
ตั้งแต่อดีต มีกลุ่มอาคารราชการ เช่น ศาลากลาง ศาลจังหวัด สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด 
ตั้งอยู่ตรงมุมในทิศตะวันตกเฉียงใต้ มีพื้นที่ลานกว้างและเป็นอาคารขนาดใหญ่ เพื่อความสะดวก 
ของเจ้าหน้าที่ที่ปฏิบัติงานและประชาชนในการเข้าใช้บริการ และกลุ่มโรงเรียนเป็นพื้นที่ต่อเนื่อง  
จากคูเมืองเก่าไปทางทิศเหนือติดกับถนนสายรอง ซึ่งมีจำนวน 4 ช่องจราจร และมีโรงเรียนบางส่วน
กระจายอยู่ในพ้ืนที่เขตเมืองเก่า จำนวน 4 แห่ง รวมทั้งตลาดประตูผี ซึ่งเป็นตลาดสด ตั้งอยู่ทางทิศใต้ 
และตลาดหลักเมืองตั้งอยู่ใจกลางในเขตเมืองเก่า อยู่ใกล้กับศาลหลักเมือง  อีกทั้งยังมีเรือนจำกลาง 
ของจังหวัดนครราชสีมาตั้งอยู่ในทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเขตเมืองเก่าด้วย ดังภาพที่ 11 
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ภาพที่ 11 ผังแสดงการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตพ้ืนที่เมืองเก่านครราชสีมา  
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา, สำรวจพื้นที่ และ Google Map 2020 
 
4.7 พื้นที่สาธารณะรองรับกิจกรรมของเมือง  
 เพื ่อทราบถึงพฤติกรรมภาพรวมของผู ้คนที ่มีต่อการเข้าใช้งานพื้นที่ สาธารณะที่รองรับ
กิจกรรมของเขตเมืองเก่า เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการวิเคราะห์ระบบพื้นที่โล่งว่างของเมืองที่เป็นอยู่
ปัจจุบัน ซึ่งจากการสำรวจพบว่า พ้ืนที่ที่ได้รับความนิยมจากผู้คนเข้ามาใช้งานในเขตเมืองเก่าและพ้ืนที่
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ต่อเนื่อง มักจะเป็นพื้นที่ตลาดและลานสักการะย่าโมเป็นส่วนใหญ่ โดยสามารถแบ่งตามช่วงเวลาการ
ทำกิจกรรมได้ดังนี ้

พื้นที่กิจกรรมช่วงเช้า เวลาประมาณ 05.00 - 12.00 น. พื้นที่ที ่ได้รับความนิยมจากผู้คน  
คือ ตลาดสดเพชรสีมา ตั้งอยู่ใกล้กับศาลหลักเมือง ซึ่งเริ่มเปิดตั้งแต่เที่ยงคืนของวันจนถึงเที่ยงวัน 
ตั้งอยู่ทิศตะวันตกเฉียงเหนือของคูเมือง ติดกับถนนเส้นรองท่ีมีจำนวน 4 ช่องจราจรและตลาดเทศบาล 
2 ขายอาหารและของสดเป็นส่วนใหญ่ ซึ่งเริ่มเปิดตั้งแต่เช้ามืดของวันจนถึงช่วงสาย 

พื้นที่กิจกรรมช่วงเย็น เวลาประมาณ 18.00 – 22.00 น. พื้นที่ที่ได้รับความนิยมจากผู ้คน  
คือ ตลาดไนท์บาร์ซ่าวัดบูรพ์ ขายอาหารเป็นส่วนใหญ่และเสื ้อผ้า ตั ้งอยู ่บนถนนจอมพลอยู่ทิศ
ตะวันออกติดกับประตูเมือง (ประตูพลล้าน) รวมทั้งตลาดไนท์บาซาร์ ขายเสื้อผ้าเป็นส่วนใหญ่ ตั้งอยู่ 
บนถนนมนัสอยู่บริเวณกลางเมือง ซึ่งทั้งสองพ้ืนที่ในช่วงกลางวันจะใช้เป็นทางสัญจรรถยนต์และ 
ช่วงกลางคืนถูกใช้เป็นพ้ืนที่ตลาดคนเดิน  

พ้ืนที่กิจกรรมเช้าถึงเย็น เวลาประมาณ 04.00 – 21.00 น.และตลอด 24 ชั่วโมง พ้ืนที่ที่ได้รับ
ความนิยมจากผู้คน คือ ตลาดประตูผี ขายอาหารและของสดเป็นส่วนใหญ่ ตั้งอยู่ทางทิศใต้ของคูเมือง
อยู่ติดกับประตูเมือง (ประตูผี) เริ่มเปิดตั้งแต่เช้ามืดจนถึงกลางคืนรวมถึงตลาดแม่กิมเฮงและลาน
อนุสาวรีย์ย่าโมซึ ่งเป็นสวนสาธารณะของเมืองจะเปิดตลอด 24 ชั ่วโมง ตั ้งอยู ่ทางทิศตะวันตก 
ของคูเมือง ติดกับประตูเมือง (ประตูชุมพล)  

พื้นที่รองรับกิจกรรมงานประจำปี งานประเพณี  และงานแสดงสินค้า พื้นที่ที่ถูกปรับเปลี่ยน
ใช้งาน คือ ลานจอดรถหน้าศาลากลาง อยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของคูเมือง ที่ใช้เป็นที่แสดงสินค้า  
1 ครั ้งต่อเดือน และสวนสาธารณะที ่อยู ่ต ิดกับลานอนุสาวรีย์ย่าโม และมีถนนโดยรอบพื ้นที่  
ถูกปรับเปลี่ยนใช้เป็นที่จัดแสดงงานประเพณี เช่น งานสงกรานต์ งานแห่เทียนพรรษา งานหนังสือ 
งานกาชาด รวมทั้งพ้ืนที่สวนสาธารณะบริเวณคูเมือง ตรงถนนจักรีตัดกับถนนพลแสน ฝั่งทิศเหนือของ
เขตเมืองเก่า ที่ได้รับความนิยมจากผู้คน โดยเฉพาะกลุ่มนักเรียนจำนวนมาก ที่มารอผู้ปกครองหลัง
เลิกเรียนในช่วงเย็น พื้นที่ถูกปรับเปลี่ยนใช้เป็นที่จัดแสดงงานประจำปีที่ชื่อว่า Art Gallery and 
Exhibition  

พื้นที่สาธารณะรองรับกิจกรรมของเมืองที่ได้กล่าวมาในข้างต้นเป็นการรองรับกิจกรรม  
ของผู้คนในลักษณะของการเดินเท้า ซึ่งกระจายอยู่ตามพื้นที่ต่าง ๆ ในเขตเมืองเก่า เพื่อให้ผู ้คน
สามารถเข้าใช ้งานได้ทั ่วถึงและสะดวกที ่ส ุด นอกจากพื ้นที ่ที ่รองรับกิจกรรมที ่เป็นลักษณะ  
การเดินเท้าแล้ว ถนนในเขตเมืองเก่ายังทำหน้าที่รองรับกิจกรรมการสัญจรโดยรถยนต์ ซึ่งมีความ
จำเป็นอย่างมากต่อการเดินทางของผู้คนในปัจจุบัน โดยถนนบางเส้นถูกกำหนดให้เป็นเขตห้ามจอด
รถยนต์ริมฟุตบาทในบางช่วงเวลา และถนนบางเส้นสามารถจอดรถริมฟุตบาทได้ตลอดทั ้งวัน  
ดังภาพที่ 12 
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ภาพที่ 12 ผังแสดงพ้ืนที่กิจกรรมของเมือง 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา, สำรวจพื้นที่ และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 13 ผังแสดงพ้ืนที่ราชพัสดุ 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา, สำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดนครราชสีมา 
 
 ผังแสดงพ้ืนที่ราชพัสดุ ทำให้ทราบถึงข้อจำกัดและขอบเขตการพัฒนาพ้ืนที่ที่อยู่ในความดูแล
ของหน่วยงานรัฐ จากภาพที่ 13 พบว่า พื้นที่สาธารณะบริเวณคูเมืองโดยรอบ และศูนย์ราชการ  
อยู ่ในความดูแลของหน่วยงานรัฐ ซึ ่งหากจะพัฒนาพื้นที ่ในเขตพื้นที ่เมืองเก่า บริเวณพื้นที ่ตรง  



  51 

กลางเมืองในแต่ละบล็อก จึงจำเป็นต้องอาศัยหน่วยงานภาคเอกชนที่ครอบครองพ้ืนที่เข้ามามีส่วนร่วม 
เพื ่อหาแนวทางในการพัฒนา โดยข้อมูลนี ้จะนำไปประกอบการวิเคราะห์ เพื ่อหาแนวทาง  
ในขั้นตอนต่อไป 
 
4.8 พื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร 
 สภาพโดยทั ่วไปของพื ้นที ่โล่งว่างประเภททางสัญจร หรือถนน จากการส ำรวจพบว่า  
มีรูปแบบการสัญจรภายในเขตเมืองเก่าที่มีลักษณะเป็นระบบตาราง (Grid System) ที่สืบเนื่องมาจาก
การวางผังก่อตั้งเมืองในอดีตมาจนถึงปัจจุบัน โดยมีถนนที่สำคัญในเขตคูเมืองเก่า ได้แก่ ถนนประจักษ์
และถนนไชยณรงค์ ตัดกับถนนจอมพล เกิดเป็นศาลหลักเมืองบริเวณจุดตัดกัน ซึ่งถือได้ว่าเป็นใจกลาง
ของเมืองและเชื่อมต่อกับจุดหมายตา คือ พื้นที่ประตูเมืองทั้ง 4 ทิศ อีกทั้งถนนประจักษ์และถนน 
ไชยณรงค์ถูกใช ้เป็นเส ้นทางสัญจรหลักในการวิ ่งต ัดผ่านเมือง ซึ ่งจะมีการจราจรหนาแน่น  
ในบางช่วงเวลา คือ ช่วงเช้าและช่วงเย็นในชั ่วโมงเร่งด่วน และยั งมีถนนยมราช ถนนอัษฎางค์  
ถนนมหาดไทย ถนนราชดำเน ิน และถนนช ุมพล เป ็นต ้น รวมทั ้ งถนนพื ้นท ี ่ต ่อเน ื ่อง คือ  
ถนนจอมสุรางค์ยาตร์ ถนนโพธิ์กลาง และถนนสุรนารี ซึ่งสามารถเชื่อมต่อกันที่เป็นจุดตัดกันของถนน
ได้หลายจุด โดยมีความกว้างโดยเฉลี่ย 9.5 เมตรหรือประมาณ 4 ช่องทางจราจร มีความยาวสูงสุด
แนวเขตคูเมืองประมาณ 1.7 กิโลเมตร ซึ่งผิวจราจรเป็นแบบแอสฟัสท์ติกคอนกรีต และมีทางเท้ากว้าง
โดยเฉลี่ย 1.5 เมตรขนานติดกับถนนตลอดเส้นทางเป็นส่วนใหญ่ ดังภาพที่ 14 
 บทบาทความสำคัญ จากที่เคยเป็นทางสัญจรของเกวียนและคนเดินเท้าหาบเร่ในอดีต สู่วิถี
ชีวิตที่เปลี่ยนไปในปัจจุบัน ถนนเป็นพื้นที่รองรับการจราจรของรถยนต์ รวมทั้งการเดินเท้าต่อจากถนน
สายรองที่อยู่ด้านนอกเขตเมืองเก่า ทำหน้าที่เชื่อมต่อพ้ืนที่ส่วนต่าง ๆ ของเมืองเข้าด้วยกัน 

 ลักษณะของกิจกรรม มีสภาพการจราจรติดขัดในบางจุดและในช่วงเวลาเร่งด่วน คือ ช่วงเช้า
และช่วงเย็น ทั้งนี้มีการแก้ปัญหาโดยการกำหนดให้เดินรถในลักษณะทางเดียวในบางจุดที่ติดขัด  
และมีสภาพการจราจรระหว่างวัน คือ จะมีการจอดรถริมถนนตลอดทั้งวันในเส้นทางหรือเวลา  
ที่กำหนดไว้จากหน่วยงานรัฐที่ดูแล อีกทั้งยังมีการขายสินค้าบนทางเท้าในหลายจุดของพื้นที่ที่มีผู้คน
เข้ามาใช้งานทางเดินเท้า  
 รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่ จากการสำรวจพบว่า ลักษณะความสัมพันธ์  
การเข้าถึงพ้ืนที่ผู้คน มีอยู่ 2 รูปแบบ คือ 1) ผู้คนมักจะนิยมใช้รถยนต์ รวมทั้งรถสาธารณะที่หมุนเวียน
กันมาจอดริมฟุตบาท และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังอาคาร เพื่อติดต่อซื้อสินค้าในเขตเมืองเก่า  
ดังภาพที่ 15 2) ผู้คนมักจะเดินทางจากอาคารที่พักอาศัย เดินผ่านพื้นที่ทางเท้า จากนั้นเดินข้ามถนน
และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าอีกครั้ง เพื่อไปยังสวนสาธารณะของเมืองหรือพื้นที่โล่งว่าง ประเภทที่ว่าง 
ที่คนใช้พักผ่อนที่อยู่ใกล้ ๆ ดังภาพที่ 16 
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 สภาพปัญหาจากการสำรวจ พบว่า เมื่อรูปแบบถนนมีการเชื่อมรวมกันได้หลายจุด แต่ขาด
ความต่อเนื ่องของการจราจรทางเท้า จากพื้นที ่ที ่ถูกแบ่งออกเป็นบล็อก ๆ และขาดความร่มรื่น  
ของทางเท้า เนื่องจากข้อจำกัดของพ้ืนที่ 
  

 
 
ภาพที่ 14 พ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจร  
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 15 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจรกับรูปแบบกิจกรรม รูปแบบที่ 1 
ที่มา : จากการสำรวจ 
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ภาพที่ 16 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจรกับรูปแบบกิจกรรม รูปแบบที่ 2 
ที่มา : จากการสำรวจ 

 
4.9 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีจอดรถยนต์ 
 สภาพโดยทั่วไปของพื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ จากการสำรวจพบว่า พื้นที่จอด
รถยนต์นั้นพบได้ท่ัวไปในเขตพ้ืนที่เมืองเก่า มักจะมีพ้ืนที่กว้างและเป็นพ้ืนที่ดาดแข็งเป็นส่วนใหญ่ และ
เป็นพื้นผิวดินลูกรังเป็นบางจุด มีความเชื่อมโยงกับพื้นที่ถนนเพื่อรองรับปริมาณรถยนต์ที่เพิ่มมากข้ึน
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ในปัจจุบัน และในช่วงเวลาเร่งด่วนสถานที่จอดรถ มักจะเป็นลานวัด ลานจอดรถสถานที่ราชการ  
และลานจอดรถส่วนบุคคล เนื่องจากปริมาณรถยนต์ที่เพิ่มขึ้น และมีข้อกำหนดห้ามจอดรถยนต์  
ริมฟุตบาทในบางเส้นทางของถนน และห้ามจอดในช่วงเวลาเร่งด่วน ดังภาพที่ 17 
  บทบาทความสำคัญ เป็นพื้นที่รองรับการจราจรที่หนาแน่นบนท้องถนน และสร้างความอุ่นใจ
ให้กับผู้คนที่ใช้รถยนต์มีความสะดวกสบายที่จะไปยังอีกพ้ืนที่หนึ่งต่อไป  
 ลักษณะกิจกรรม จากการสำรวจพบว่า นอกจากจะเป็นที่จอดรถยนต์แล้ว ยังเป็นสถานที่
รองรับกิจกรรมจัดแสดงสินค้าในช่วงเทศกาลต่าง ๆ ด้วย แสดงให้เห็นถึงการซ้อนทับของกิจกรรม 
ในพ้ืนที่โล่งว่างประเภทนี้  
 รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่ จากการสำรวจพบว่า ลักษณะความสัมพันธ์  
การเข้าถึงพื้นที่ของผู้คน มีอยู่ 3 รูปแบบคือ 1) ผู้คนมักจะนิยมนำรถยนต์เข้ามาจอดอยู่ในลานวัด  
แล้วเดินไปยังอุโบสถโดยตรง เพื่อสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ในวัด หรือหลังจากนั้นเดินผ่านพื้นที่ทางเท้า  
ไปยังอาคารหรือ 2) สถานที่อื ่น ๆ ผู ้คนมักจะนิยมนำรถยนต์เข้ามาจอดในลานสถานที่ราชการ  
แล้วเดินไปยังอาคารสำนักงานเพื่อติดต่อราชการ หรือหลังจากนั้นเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังอาคาร 
เพ่ือติดต่อซื้อสินค้า 3) ผู้คนมักจะนิยมนำรถยนต์เข้ามาจอดอยู่ในพ้ืนที่เช่าที่จอดรถยนต์ แล้วหลังจาก
นั้นก็เดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังอาคารที่พักอาศัย ทำให้เห็นว่าพื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์  
มีความสำคัญอย่างมากต่อการใช้ชีวิตประจำวัน ในการเข้าถึ งพื้นที่ต่าง ๆ ของผู้คนในเขตเมืองเก่า 
มีความสะดวกสบายมากข้ึน ดังภาพที่ 18 
 สภาพปัญหา เนื่องจากพื้นที่จอดรถเป็นพื้นที่แข็งหรือพื้นผิวคอนกรีตเป็นส่วนใหญ่ ส่งผลให้
ค่อนข้างขาดความร่มรื่นในพื้นที่จอดรถ 
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ภาพที่ 17 พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 18 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ 
ที่มา : สำรวจพื้นที่ 
 
4.10 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีแหล่งน้ำ  
สภาพโดยทั ่วไปของพื ้นที ่โล่งว่างประเภทที ่แหล่งน้ำ จากการสำรวจพบว่า แหล่งน้ำอยู ่ติด  
กับพื้นที่ถนนเป็นส่วนใหญ่ เชื่อมโยงในการเข้าถึง เช่น คลองน้ำรอบคูเมือง มีความร่มรื่นของต้นไม้  
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ที่อยู่ริมฝั่งในบางจุด และสระน้ำประจำวัดต่าง ๆ ภายในเขตเมืองเก่า ซึ่งแหล่งน้ำส่วนใหญ่ขาดการ
บำบัดอย่างต่อเนื่อง 
 บทบาทความสำคัญ แหล่งน้ำมีความสำคัญอย่างมากในอดีตที่จะช่วยป้องกันข้าศึกเข้ามา
โจมตีเมือง และถูกใช้ในพิธีกรรมทางศาสนาในวาระต่าง ๆ จึงมีความสำคัญในแง่ของประวัติศาสตร์
และเป็นองค์ประกอบสำคัญอย่างหนึ่งของเมืองที่ส่งผลต่อจินตภาพความงามของเมืองอย่างมีนัยยะ
สำคัญ บ่งบอกถึงเอกลักษณ์ของเมืองที่มีประวัติศาสตร์เป็นภาพจำ ซึ่งส่งผลต่อการเข้าใช้งานพื้นที่
สาธารณะของผู้คน รวมทั้งช่วยในการรองรับการระบายน้ำของเมือง ดังภาพที่ 19 
 ลักษณะกิจกรรม เนื่องจากแหล่งน้ำมีคุณภาพน้ำค่อนข้างต่ำ ส่งผลให้ไม่มีกิจกรรม เช่น  
พายเรือ เล่นน้ำ ในพื้นที่แหล่งน้ำไม่ได้รับความนิยมจากผู้คน และสระน้ำประจำวัดอาจไม่เหมาะสม
สำหรับการทำกิจกรรมในลักษณะสนุกสนาน  
 รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่  จากการสำรวจพบว่า ลักษณะความสัมพันธ์ 
การเข้าถึงพื้นที่ของผู้คน มีอยู่ 2 รูปแบบ คือ 1) ผู้คนมักจะนิยมใช้รถยนต์ รวมทั้งรถสาธารณะ  
ที่หมุนเวียนกันมาจอดริมฟุตบาทและเดินผ่านพื้นที่ทางเท้า และหลังจากนั้นเดินผ่านสวนสาธารณะ
หรือพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อนไปยังพื้นที่แหล่งน้ำ 2) ผู้คนมักนิยมใช้รถยนต์  
จอดริมฟุตบาทและเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังแหล่งน้ำ ดังภาพที่ 20 
 สภาพปัญหา ยังคงเป็นเรื ่องของคุณภาพน้ำ ทั ้งนี ้ปัจจุบันมีการแก้ไขคุณภาพของน้ำ 
เป็นระยะ ๆ จากหน่วยงานภาครัฐ 
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ภาพที่ 19 พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่แหล่งน้ำ 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 20 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทแหล่งน้ำ 
ที่มา : จากการสำรวจ 
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4.11 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน 
 สภาพโดยทั่วไปของพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อน  จากการสำรวจพบว่า  
มักมีพันธุ ์ไม้ ไม้ยืนต้นให้ร ่มเงาปกคลุมเป็นส่วนใหญ่ ใช้เป็นพื ้นที ่พักผ่อนหย่อนใจของผู ้คน  
ใช้ออกกำลังกายและทำกิจกรรมต่าง ๆ ของเมือง โดยพื้นที่ดังกล่าวตั้งอยู่บริเวณคูเมืองโดยรอบ 
ของเขตเมืองเก่า เชื่อมโยงกับพื ้นที่ถนน ในการเข้าถึงการเข้าใช้งาน และพื้นที่รองลงมาที ่ผู ้คน  
เข้าใช้พักผ่อน คือ พื ้นที ่สวนหย่อมของสถานที่ราชการ และบ้านพักอาศัยที ่มีพื ้นที ่ขนาดเล็ก  
กระจายอยู่ในเขตเมืองเก่าและพ้ืนที่ต่อเนื่อง ดังภาพที่ 21 
 บทบาทความสำคัญ ประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อนจะช่วยสร้างสุนทรียภาพให้แก่พ้ืนที่และ
พื้นที ่โดยรอบ และผู ้คนที ่เข้ามาใช้ทำกิจกรรมนั่งพักผ่อน หรือนันทนาการ ลดความตึงเครียด  
ทางจิตใจ รวมทั้งพื้นที่โล่งประเภทนี้ยังช่วยรักษาสภาพแวดล้อม ระบบนิเวศของเมือง เนื่องจาก 
มีพันธุ์ไม้ปกคลุมเป็นส่วนใหญ่ ช่วยสร้างความเขียวขจีและน่ามองให้กับเมืองได้เป็นอย่างดี  
 ลักษณะกิจกรรมเป็นสถานที่พักผ่อนในช่วงเวลากลางวัน  และเป็นที่พักคอยออกกำลังกาย
ในช่วงเช้าและช่วงเย็น สถานที่ที่ได้รับความนิยม คือ บริเวณด้านทิศเหนือของเขตคูเมือง เนื่องจาก 
อยู ่ใกล้บริเวณโรงเรียนและวัด ที่เป็นสถานที่รองรับการจอดรถยนต์และบริเวณลานอนุสาวรีย์  
ท้าวสุรนารีอยู่ในทางทิศตะวันตกของเขตคูเมือง มีการใช้ทำกิจกรรมต่าง ๆ ของเมือง เช่น มาสักการะ
อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี ชุมนุม และเป็นพ้ืนที่เปิด มีพ้ืนที่บริเวณกว้าง  
 รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่ จากการสำรวจพบว่า ลักษณะความสัมพันธ์  
การเข้าถึงพื้นที่ของผู้คน มีอยู่ 2 รูปแบบ คือ 1) ผู้คนมักจะนิยมใช้รถยนต์ รวมทั้งรถสาธารณะ 
ที่หมุนเวียนกันมาจอดริมฟุตบาทที่อยู ่ติดกับพื้นที ่ และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังพื้นที่ที ่ผ ู ้คน  
เข้าใช้พักผ่อน 2) ผู้คนมักนิยมใช้รถยนต์จอดในพื้นที่จอดรถและเดินข้ามถนน และเดินผ่านพื้นที่  
ทางเท้า เพ่ือไปยังพื้นท่ีที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน ดังภาพที่ 22 
 สภาพปัญหาจากการสำรวจและผลสำรวจของงานวิจัยที่เกี่ยวข้องพบว่า เป็นเรื่องของความ
ปลอดภัยในการเข้าใช้งานพื้นที่ รวมทั้งเรื่องการสัญจรเดินเท้าที่ขาดความต่อเนื่อง ต้องเดินข้ามถนน
ในการเข้าใช้งานพื้นที่ และความปลอดภัยในยามค่ำคืน เนื่องจากแสงสว่างไม่เพียงพอ  
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ภาพที่ 21 พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อน 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 



  63 

 
 
ภาพที่ 22 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อน 
ที่มา : จากการสำรวจ 
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4.12 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน 
 สภาพโดยทั่วไปของพื้นที ่โล่งว่างประเภทที่ว่างที ่คนไม่เข้าใช้งาน จากการสำรวจพบว่า  
มักเป็นพื้นที่รกร้าง มีพันธุ์ไม้ปกคลุมเป็นส่วนใหญ่ อยู่บริเวณตรงกลางบล็อกของพื้นที่ ล้อมรอบด้วย
อาคารที่อยู่อาศัย เป็นพื้นที่ขนาดใหญ่ที่รอการพัฒนา ลักษณะการเข้าถึง ทางเข้าพื้นที่ ค่อนข้างแคบ
และเข้าได้ทางเดียว เชื่อมโยงกับพื้นท่ีถนน  
 บทบาทความสำคัญ ประเภทที่ว่างนี้ในแง่ของสภาพแวดล้อมของเมือง ถือว่าเป็นพื้นที่โล่งว่าง
ที่มีความสำคัญมาก เนื่องจากมีพันธุ์ไม้ปกคลุมมากที่สุด เมื่อเทียบกับพ้ืนที่ประเภทที่ว่างอ่ืน ๆ ที่กล่าว
มาในข้างต้น แต่ในแง่ของการพัฒนาเมืองอาจเป็นการใช้พื้นที่ที่ไม่คุ้มค่าเท่าที่ควร ดังภาพที่ 23 

 ลักษณะกิจกรรม เป็นพื้นที่ที่ไม่ได้รับความนิยมในการเข้าใช้พื้นที่ เนื่องจากมีความรกร้าง  
และทางเข้าค่อนข้างแคบ รวมทั้งพ้ืนที่ส่วนใหญ่นั้นเป็นพื้นที่ส่วนบุคคล  
 รูปแบบและความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่ จากการสำรวจพบว่า ลักษณะความสัมพันธ์  
การเข้าถึงพื้นที่ได้ โดยการใช้รถยนต์มาจอดริมฟุตบาทที่อยู่ติดกับพื้นที่ และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้า  
ไปยังพื้นท่ีรกร้างด้านในบล็อก ดังภาพที ่24 
 สภาพปัญหาจากการสำรวจ พบว่า เป็นพื้นที ่รกร้าง และอาจมีทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม  
ไม่น่ามอง และปัญหาในแง่ของการพัฒนาเมือง เนื่องจากเป็นพื้นที่ตั้งอยู่ตรงกลาง ล้อมรอบไปด้วย
อาคาร และมีทางเข้าที่แคบ จึงทำให้เป็นไปได้ยากในการพัฒนา หรือการเข้ามาทำกิจกรรมของผู้คน 
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ภาพที่ 23 พ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนไม่เข้าใช้งาน 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 24 ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนไม่เข้าใช้งาน 
ที่มา : จากการสำรวจ 

 
4.13 ภาพรวมโครงข่ายพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ในเขตเมืองเก่า  
 เมื่อนำพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ มาซ้อนทับกันลงบนแผนที่ ดังภาพที่ 25 ทำให้เห็นว่า 
พื้นที่ว่างนั้นกระจายอยู่ตามจุดต่าง ๆ อย่างเบาบาง โดยมีปริมาณมวลอาคารมากกว่าในเขตเมืองเก่า
และในขณะเดียวกัน พื ้นที ่ต ่อเนื ่องยังคงมีปริมาณของพื ้นที ่โล่งว่างมากกว่าในเขตเมืองเก่า 
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ความสัมพันธ์ของการเข้าถึงของพื้นที่ ยังต้องอาศัยพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ โดยรอบมารองรับ
กิจกรรมของผู ้คน ให้เกิดความต่อเนื ่อง จากพื้นที ่หนึ ่งไปยังอีกพื ้นที ่หนึ ่งในเขตเมืองเก่าและ  
พื้นที่ต่อเนื่อง ดังภาพที่ 26 โดยจะนำข้อมูลข้างต้นที่กล่าวมาไปวิเคราะห์เปรียบเทียบกับหลักทฤษฎี
ในบทต่อไป 
 

 
 
ภาพที่ 25 แสดงโครงข่ายพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 26 แสดงระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมื่อเก่านครราชสีมา 
ที่มา : จากการสำรวจ 
 
4.14 ต้นไม้ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 จากการสำรวจเบื้องต้นและจากภาพถ่ายดาวเทียม พบว่า ปริมาณต้นไม้ ในเขตพ้ืนที่เมืองเก่า
และพื้นที่ต่อเนื่องมีปริมาณที่เบาบาง เมื่อเทียบกับมวลอาคาร ดังภาพที่ 27 โดยต้นไม้ส่วนใหญ่ 
มักอยู่ในพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนไม่เข้าใช้งาน และรองลงมา คือ ต้นไม้มักอยู่ในพื้นที่โล่งว่าง
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ประเภทที ่ว ่างที ่คนเข้าใช้พักผ่อนตามลำดับ ดังภาพที ่ 28 ซึ ่งจะนำไปประกอบการวิเคราะห์ 
ในบทต่อไป 
 

 
 
ภาพที่ 27 แสดงผังต้นไม้ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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ภาพที่ 28 แสดงผังต้นไม้บนพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่า นครราชสีมา 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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4.15 ปริมาณพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านคราชสีมา 
 เขตเมืองเก่านคราชสีมามีปริมาณพื้นที่โล่งว่างประมาณ 733,597 ตารางเมตร โดยคิดเป็น 
ร้อยละ 38 ของพื้นที่เขตเมืองเก่า  ดังภาพที่ 29 เพื่อนำไปเป็นข้อมูลประกอบและเปียบเทียบ ตาม
หลักเกณฑ์ด้านสภาพแวดล้อมซึ่งเป็นผลกระทบที่เก่ียวเนื่องกันกับระบบพ้ืนที่โล่งว่างต่อไป 
 

 
 
ภาพที่ 29 ปริมาณพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านคราชสีมา 
ที่มา : ดัดแปลงจากเทศบาลเมืองนครราชสีมา และ Google Map 2020 
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4.16 ชุมชนและจำนวนประชาการในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 เป็นข้อมูลเพื่อนำไปเปรียบเทียบปริมาณพ้ืนทีส่ีเขียวต่อจำนวนประชากร ว่ามีความสอดคล้อง
กับหลักเกณฑ์ด้านสภาพแวดล้อมมากน้อยเพียงใด โดยมีจำนวนชุมชนและจำนวนประชากรดังนี้  
 
ตารางที ่1 แสดงข้อมูลชุมชนและจำนวนประชาการในเขตเมืองเก่านครราชสีมา ปี พ.ศ. 2560  

ชุมชน 
ในเขตเมืองเก่า 

จำนวน 

ครัวเรือน 

จำนวน 

ประชากรชาย 

จำนวน 

ประชากรหญิง 

รวมจำนวน
ประชากร 

ชุมชมจันทรา-พายับ 259 298 405 962 

ชุมชมประตูชุมพลพัฒนา 273 332 423 1028 

ชุมชมวัดอีสานพัฒนา 160 368 385 913 

ชุมชมตลาดหลักเมือง 328 491 621 1440 

ชุมชมวัดบูรณ์ 104 219 276 599 

ชุมชมประตูไชยถรงค์ -
เรือนจำ 

236 264 341 841 

ชุมชมประตูน้ำสันติสุข 221 303 386 910 

รวมจำนวนประชากร  6,693 คน 

ที่มา : สำนักงานเทศบาลนครนครราชสีมา  
 

จำนวนประชากรรวม คือ 6,693 คน เป็นจำนวนประชากรในทะเบียนราษฎร์ ซึ่งหากนำมา
เฉลี่ยกับพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อนหรือพื้นที่สีเขียว ประมาณ 135,805 ตาราง
เมตร จะได้อัตราส่วนพื้นที่สีเขียวต่อจำนวนประชากรประมาณ 20 ตารางเมตร ต่อ 1 คน ทั้งนี้ยังไม่
รวมประชากรแฝงกลุ่มอื่น ๆ ในเขตเมืองเก่านคราชสีมา ซึ่งจะทำให้อัตราส่วนพื้นที่สีเขียวต่อจำนวน
ประชากรลดลงตามไปด้วย 

 
 



 

บทที่ 5 
การวิเคราะห์ผลจากการศึกษาและสำรวจพื้นที่ 

 
 บทนี้กล่าวถึงผลการศึกษาและสำรวจพื้นที่จากบทที่ 4 เพื่อนำมาวิเคราะห์ทำความเข้าใจ
พื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ว่า มีความสัมพันธ์เชื่อมโยงกันระหว่างพื้นที่เช่นไร โดยมีตัวแปรใดบ้างที่
ส่งผลกับพื้นที่ โดยการวิเคราะห์จึงจะมุ่งเน้นไปในเรื่องของการสัญจรการเข้าถึงระหว่างพื้นที ่เป็น
สำคัญ รวมทั ้งผลกระทบที ่เก ี ่ยวเนื ่องกันกับระบบพื ้นที ่โล ่งว่าง คือ ชี ้ให้เห็นถึงปัญหาด้าน
สภาพแวดล้อมของเมืองไปพร้อม ๆ กันในการวิเคราะห์เพื่อต้องการให้เห็นถึงผลกระทบให้ภาพรวมที่
เกิดข้ึน โดยมีขอบเขตการวิเคราะห์และกระบวนการวิเคราะห์ผลการศึกษา ดังนี้  
 ส่วนที่ 1 วิเคราะห์ความเป็นมาและการเป็นแปลงของพ้ืนที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 ส่วนที่ 2 วิเคราะห์ที่ตั้งโครงข่ายทางสัญจร ภูมิประเทศ ของพ้ืนที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 ส่วนที่ 3 วิเคราะห์สภาพทางสังคม กิจกรรมทางสังคมของผู้คนในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 ส่วนที ่ 4 วิเคราะห์ผลการศึกษาและสำรวจพื้นที ่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ โดยมีขอบเขต  
การวิเคราะห์ตัวแปหรือองค์ประกอบของแต่ละพ้ืนที่ดังนี้  
  -วิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั้งของพ้ืนที่โล่งว่าง 
  -ว ิ เคราะห ์ล ั กษณะความส ัมพ ันธ ์ การเข ้ าถ ึ งพ ื ้ นท ี ่ และการใช ้ งานของผ ู ้ คน  
ในพ้ืนที่โล่งว่าง 
  -วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรมของผู้คนที่เกิดข้ึนในพ้ืนที่โล่งว่าง   

  ดังนั้น เมื่อเกิดกิจกรรมของผู้คน จำเป็นต้องดูปัจจัยร่วมที่ส่งผลให้เกิดกิจกรรม โดยจะดูด้าน
องค์ประกอบของพื้นที่ที่ทำให้พื้นที่ว่างหรือพื้นที่สาธารณะให้เกิดความสำเร็จ จากแนวคิดทฤษฎี  
ต่าง ๆ ซึ่ง (ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2562: 29) กล่าวว่า พ้ืนที่สาธารณะที่ประสบความสำเร็จมักถูกนิยาม
ไว้ 2 แนวทางหลัก ๆ ได้แก่ พื้นที่ที่สร้างความประทับใจให้กับผู้ใช้งาน และสามารถรองรับกิจกรรม
ของผู้คนได้หลากหลายและปลอดภัย ในการเชื่อมกับทางสัญจรอื่น ๆ (ขวัญสรวง อติโพธิ, 2548,  
อ้างถึงใน ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2562 : 41) กล่าวว่า พ้ืนที่สาธารณะที่คนไทยนิยมมักมีคุณสมบัติสำคัญ
อยู่ 5 ประการได้แก่ 1) เป็นพื้นที่ขนาดเล็ก ที่เชื่อมโยงไหลต่อเนื่องกันกับหลาย ๆ พื้นที่ ไม่นิยมพื้นที่
เปิดโล่งที่มองทะลุกันภายในคราวเดียว เนื่องจากหลีกเลี่ยงแสงแดดที่ร้อน 2) เป็นพื้นที่ที่สามารถนั่ง
พักหรือนั่งล้อมคุยกันได้ 3) เป็นพื้นที่ที่มีต้นไม้ให้ความร่มรื่น หรือชายคา หรือชานปกคลุมบดบัง
แสงแดดได้ 4) เป็นพื้นที่ที่ผูกติดกับกิจกรรมการกิน หรือมีของขาย มีเครื่องดื่มต่าง ๆ 5) เป็นพื้นที่
ร ิมน ้ำ หร ือม ีน ้ำเป ็นองค ์ประกอบสำค ัญของพื ้นท ี ่  (ฐ ิต ิมา กลางจำก ัด , 2551, อ้างถ ึงใน  
ไขศรี ภ ักดิ ์ส ุขเจริญ , 2562: 44) กล่าวว่า พฤติกรรมของคนเดินเท้าในพื ้นที ่ช ุมชนท่าทราย  



  74 

จังหวัดนนทบุรี จากการศึกษาชี้ให้เห็นว่าพื้นที่สาธารณะที่มักจะได้รับความนิยม คือ ถนนสายหลัก  
ที่มีเพียงไม่กี่เส้นเท่านั้นในชุมชน โดยมีกรอบอาคาร ที่สร้างร่มเงาบดบังแสงแดดให้กับการ เดินทาง
เชื่อมต่อไปยังพื้นที่อื่น ๆ ได้อย่างสะดวก และมีกิจกรรมการค้าขายเรียงรายตลอดเส้นทาง ซึ่งพื้นที่
เหล่านี้ก็มีความเป็นพื้นที่อเนกประโยชน์สูงเช่นกัน  
 
5.1 วิเคราะห์ความเป็นมาและการเป็นแปลงของพ้ืนที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา  
  เพ่ือให้เข้าใจถึงความเป็นมาของผังเมืองเก่านครราชสีมาที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน ผู้ศึกษาจึงนำผล
จากการศึกษางานวิจัยเกี่ยวกับประวัติความเป็นมาของเมืองเก่านครราชสีมามาวิเคราะห์ ทำให้ทราบ
ว่าเริ ่มแรกของเมืองนั้นถูกออกแบบให้เป็นเมืองหน้าด่าน เพื ่อป้องกันข้าศึก โดยมีลักษณะเป็น
สี่เหลี่ยมผืนผ้า มีคูน้ำล้อมรอบมีประตูเข้าออกทั้ง 4 ทิศ ด้านในมีถนนตัดผ่านมุ่งตรงไปยังประตู
ทางออกทั้ง 4 ด้าน และมีถนนย่อยตัดกันเป็นตารางหมากรุกอยู่ภายในเขตเมือง มีความยาวประมาณ 
1.7 กิโลเมตร กว้าง 1 กิโลเมตร ซึ่งเป็นระยะทางการเดินเท้าที่ยอมรับได้ของมนุษย์ สอดคล้องกับ
หลักการของ (Gehl, 2010: 133) ที่กล่าวว่า การออกแบบผังเมืองเพื่อให้เกิดความกระชับ และมี
ลำดับการเข้าถึงของพื้นที่ได้ชัดเจน ซึ่งระยะทางที่พูดถึงมากที่สุดคือระยะ 500 เมตร ที่คนส่วนใหญ่
สามารถเดินได้ หรือระยะทางเดินใน 1 กิโลเมตร หรือน้อยกว่านั้นจะทำให้คนเดินเท้าสามารถเดินไป
ถึงสถานที่ต่าง ๆ หรือจุดหมายตาในเขตเมืองได้ ซึ ่งการสัญจรในสมัยนั้นยังคงอาศัยการเดินเท้า  
และเกวียนในการเดินทางขนส่งสินค้า โดยผังเมืองถูกออกแบบโดยช่างชาวฝรั่งเศสในสมัยสมเด็จ  
พระนารายณ์มหาราช นั่นแสดงให้เห็นว่าแนวคิดตะวันตกถูกนำมาใช้ในการออกแบบผังเมืองตั้งแต่
เริ่มแรก ซึ่งสอดคล้องกับวิถีชีวิตของผู้คนในสมัยนั้นที่ใช้การเดินเท้าเป็นหลักในการติดต่อสื่อสารกัน
ภายในเขตเมือง  
 การเปลี ่ยนแปลงพัฒนาเมืองตามยุคสมัยส่งผลโดยตรงกับการใช้ชีวิตของผู ้คนในพื้นที่  
และผู้คนที่อยู่โดยรอบ ที่ต้องปรับตัวตามการเปลี่ยนแปลงของเขตเมืองเก่านครราชสีมาด้วยเช่นกัน 
จากการศึกษางานวิจัยเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงการใช้พ้ืนที่สาธารณะในเขตเมืองเก่านครราชสีมาของ 
(นิธิ ลิศนันท์, 2559) ทำให้ทราบว่า มีช่วงการเปลี่ยนแปลงที่สำคัญแบ่งออกได้เป็น 4 ช่วง โดยเริ่มจาก
ช่วงสมัยรัชกาลที่ 5 มาจนถึงปัจจุบัน โดยช่วงที่ 1 ศาลากลางจังหวัด สถานที่ราชการยังคงอยู่บริเวณ
ใจกลางเขตเมืองเก่าใกล้กับศาลหลักเมืองที่เป็นจุดศูนย์กลาง ช่วงที่ 2 เกิดสถานีรถไฟจากกรุงเทพฯ 
ที ่ใช้ลำเลียงทหารและเสบียงอาหาร ส่งผลทำให้เกิดเส้นทางเกวียน เชื ่อมต่อกับสถานีรถไฟ 
ในทิศตะวันตกของเมือง สิ่งที่ตามมาคือเกิดการขยายตัวของกลุ่มอาคารพาณิชยกรรมตลอดเส้นทาง
เกวียน ที่เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟ จากการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่นี้ ส่งผลให้บริเวณรอยต่อระหว่างเขตเมือง
เก่านครราชสีมาและด้านพาณิชยกรรมใหม่บริเวณหน้าประตูชุมพลอยู ่ทิศตะวันตกของเมือง 
โดยถมคลองบางส่วนให้เป็นพื้นที่รองรับกิจกรรมการค้าขายของผู ้คนและรัฐบาลได้ทำการย้าย  
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ศาลากลางมายังทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมืองในปัจจุบัน เกิดเป็นกลุ ่มอาคารราชการโดยรอบ  
ศาลากลางนครราชสีมา ส่งผลให้เส้นทางการเข้าถึงติดต่องานราชการเปลี่ยนไปจากเดิมที่อยู่บริเวณ 
ใจกลางของเขตเมืองเก่า ช่วงที ่ 3 มีการสร้างถนนมิตรภาพ สระบุรี -นครราชสีมา ส่งผลทำให้ 
เกิดเส้นทาง ถนนนครราชสีมา-โชคชัย (ถนนหมายเลข 224) สิ ่งที ่ตามมาคือ เกิดการขยายตัว 
ของกลุ่มอาคาร เช่น โรงเรียน หน่วยงานราชการ โรงพยาบาล รถโดยสาร โร งแรม โรงภาพยนตร์  
ขยายตลอดแนวเส ้นทาง  ช ่ ว งท ี ่  4 เป ็นช ่ ว งต ่อจากช ่ วงท ี ่  3 ถ ึ งป ั จจ ุบ ัน  ม ีการสร ้ าง 
ตลาดประตูน้ำซึ่งถูกรื ้อในภายหลัง อยู่ทางด้านทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเขตเมือง และสร้าง  
ตลาดเทศบาล 5 (ตลาดประตูผี) ทางทิศใต้ของเขตเมือง มีการปรับปรุงพื้นที่สาธารณะด้ านหน้า 
ประตูชุมพลทางด้านทิศตะวันตกของเขตเมืองตลอดแนว  
 จากการวิเคราะห์ทำให้ทราบว่า การเปลี ่ยนแปลงพื้นที ่ทั ้งในและโดยรอบเขตเมืองเก่า
นครราชสีมาตั้งแต่อดีต ส่งผลโดยตรงต่อการใช้ชีวิตของผู้คน ที่ต้องปรับตัวให้เข้ากับการพัฒนา  
การปรับเปลี ่ยนพื ้นที ่ในการใชังาน โดยมีลักษณะเป็นการใช้ชีว ิตหรือทำกิจกรรมทางสังคม  
บนโครงสร้างเชิงสัณฐานเมือง เช่น รูปแบบและขนาดของถนนที่มีขนาดเท่าเดิม ขณะที่ความต้องการ
ของผ ู ้คนย ุคใหม ่ท ี ่ม ีความต ้องการความสะดวกสบายในการเข ้าถ ึงพ ื ้นท ี ่มากข ึ ้นเร ื ่อย ๆ  
การเปลี่ยนแปลงพื้นที่มีผลกระทบต่อรูปแบบเส้นทางการเข้าถึงพื้นที่ของผู้คน ทั้งพื้นที่เดิมและ 
พื้นที่ใหม่ โดยเฉพาะพื้นที่สาธารณะ เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มีผู้คนเข้าใช้เป็นจำนวนมาก จึงทำให้พื้นที่
รอบข้างได้รับผลกระทบ ทั ้งได้รับประโยชน์และเสียประโยชน์จากการเปลี ่ยนแปลงพื้นที่นั ้น ๆ  
ตามไปด้วย 
 
5.2 วิเคราะห์ท่ีตั้งโครงข่ายทางสัญจร ภูมิประเทศ ของพ้ืนที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 โครงข่ายทางสัญจรในการศึกษาวิจัยนี้จะจัดอยู่ในกลุ่มพ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจร ดังนั้น
ในส ่วนนี ้จะว ิเคราะห์ในภาพกว้างของโครงข่ายทางส ัญจรของเมืองเก ่านครราชสีมา และ  
จะลงรายละเอียดทางสัญจรในเขตเมืองเก่าต่อไป ในการวิเคราะห์พื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร  
จากผังโครงข่ายทางสัญจรของเมืองนครราชสีมาทำให้ทราบว่า มีการสัญจรหลักของเมืองแยกออก  
เป็น 2 รูปแบบ คือ การสัญจรด้วยรถยนต์และการสัญจรด้วยรถไฟ ในส่วนแรกจะกล่าวถึงการสัญจร
ด้วยรถยนต์ ในภาพรวมเมืองนครราชสีมานั้นในปัจจุบันมีเส้นทางหลักที่ตัดผ่านเมือง คือ เส้นทาง  
ถนนมิตรภาพ และมีเส้นทางรองที่เชื่อมต่อกับเขตเมืองเก่านครราชสีมา คือ ถนนนครราชสีมา-โชคชัย 
(ถนนหมายเลข 224) และถนนเส้นนี้เชื่อมต่อกับถนนในเขตเมืองเก่า โดยผ่านประตูเมืองทั้ง 4 ด้าน
และมีคลองน้ำเป็นขอบเขตแบ่งกั้นพ้ืนที่เอาไว้ จะเห็นได้ว่าถนนสายหลักท่ีเกิดขึ้นมาภายหลังการสร้าง
เมืองนั ้น อยู ่ห่างจากเขตเมืองพอสมควรและถนนสายหลักทำให้เกิดย่านพาณิชย์ ศูนย์การค้า  
ขนาดใหญ่ ที่ตอบสนองความต้องของผู้คนในปัจจุบันในเวลาต่อมา ที่สามารถเข้าถึงได้ง่ายและ 
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มีสภาพอากาศภายในอาคารที่เย็นสบาย ส่งผลให้พื้นที่พาณิชย์ดั้งเดิมที่อยู่ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา
ถูกมองข้ามในที่สุด ซึ่งการเข้าถึงพื้นที่ในเขตเมืองเก่าในปัจจุบันต้องอาศัย รถยนต์ หรือรถโดยสาร
ประจำทางในการเข้ามาใช้งานพื้นที่ เพราะมีความสะดวกสบายมากกว่ ารูปแบบการเดินทางแบบ 
อื่น ๆ ในส่วนที่สอง จะกล่าวถึงโครงข่ายการสัญจรด้วยรถไฟของเมืองนครราชสีมา ซึ่งจะมี 2 สถานี
สำคัญ คือ สถานีชุมทางถนนจิระ ที่อยู่ทางทิศใต้ของเขตเมืองเก่า และสถานีรถไฟนครราชสีมา  
ที่อยู่ทางทิศตะวันตกของเขตเมืองเก่า ซึ่งเป็นสถานีใหญ่ของเมือง สถานีนี้มีส่วนสำคัญที่ทำให้เกิด 
การเปลี่ยนแปลงการใช้งาน และการเข้าถึงพื้นที่ในอดีตเกิดเป็นลานเพื่อรองรับกิจกรรมบริเวณ  
หน้าประตูชุมพลหรือลานอนุสาวรีย์ย่าโมในปัจจุบัน เนื่องจากเกิดการซื้อขายสินค้าบริเวณนี้จนถึง
สถานีรถไฟ ปัจจุบันผู ้คนยังคงใช้รถไฟในการเดินทาง และหากต้องการที ่จะมายังเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา ต้องอาศัยรถโดยสารหรือรถสองแถว เนื่องจากมีความสะดวกสบายและหมุนเวียนไปมา
รับผู้คนตลอดเวลา 
 จากการวิเคราะห์ทำให้ทราบว่าโครงข่ายทางสัญจรเส้นหลักของเมืองนครราชสีมาอยู่ห่าง  
จากเขตเมืองเก่านครราชสีมาพอสมควร ผู้คนยังคงต้องอาศัยรถยนต์ส่วนบุคคลหรือใช้รถโดยสาร
ประจำทางในการเข้าถึงพื ้นที ่ แสดงให้เห็นว่าทางเลือกของการที ่จะเข้าถึงพื ้นที ่เขตเมืองเก่า
นครราชสีมานั้นมีเพียงสองทางเลือกเท่านั้นยังคงไม่มีระบบขนส่งสาธารณะหลักที่เชื่อมต่อระหว่าง
สถานีหรือสถานที่อื ่น ๆ ที ่ผู ้คนเข้าใช้งานเป็นจำนวนมาก และไม่มีเส้นทางจักรยานที่ช ัดเจน 
ให้เป็นทางเลือกให้กับผู้คน ส่งผลให้เกิดปัญหาเรื่องของพื้นที่จอดรถในช่วงบางเวลาเร่งด่วน และ
ความถี่ของเที่ยวรถโดยสารประจำทางที ่ไม่แน่นอน ไม่มีตารางการเดินรถที ่แน่นอน ทำให้ผู ้คน  
ไม่สามารถวางแผนการเดินทางได้ รวมทั้งรถโดยสารประจำทางค่อนข้างขาดวินัยและมารยาท 
ในการขับรถ ส่งผลให้ผู้คนไม่ม่ันใจในความปลอดภัย 
 ภูมิประเทศ เนื่องจากพื้นที่ส่วนใหญ่ของจังหวัดนครราชสีมาเป็นพื้นที่ราบสูง มีป่าและ  
ทิวเขาสูงกั้นเขตแดนเป็นแนวยาว อากาศจึงค่อนข้างร้อนอบอ้าวมากในฤดูร้อน และในฤดูหนาว  
ก็ค่อนข้างหนาวเย็นโดยอุณหภูมิเฉลี ่ยตลอดปีประมาณ  27.4 องศาเซลเซียส อุณหภูมิต่ำสุด
เฉลี่ย 22.7 องศาเซลเซียส อุณหภูมิสูงสุดเฉลี่ย 33.0 อาศาเซลเซียส เดือนที่มีอากาศอบอ้าวมากที่สุด
คือ เดือนเมษายน ตรวจวัดได้ 40.0 องศาเซลเซียส เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2564 สภาพอากาศก็เป็น
ปัจจัยที่สำคัญของผู้คนในการเลือกวิธีเดินทางไปยังพ้ืนที่ต่าง ๆ ซึ่งในปัจจุบันอากาศมีสภาพแปรปรวน
และมีแนวโน้มที่อุณหภูมิจะสูงขึ้นเรื่อย ๆ ดังนั้น จึงสอดคล้องกับการวิเคราะห์ขั้นต้นที่ผู้คนส่วนใหญ่
เลือกใช้รถยนต์ส่วนบุคคลและรถประจำทางเป็นยานพาหนะการเดินทางที่มีความสะดวกและรวดเร็ว  
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5.3 วิเคราะห์สภาพทางสังคม กิจกรรมทางสังคมของผู้คนในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 จากผังการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตเมืองเก่านครราชสีมา แสดงให้เห็นถึงสภาพทางสังคม  
โดยภาพรวมมีลักษณะเป็นชุมชนการค้าดั ้งเดิม นับตั ้งแต่มีการก่อตั ้งเมื อง โดยเฉพาะบริเวณ 
ตลอดแนวของถนนในเขตเมืองเก่าและพื้นที่ต่อเนื่อง ผู้คนประกอบอาชีพค้าขายสินค้าบริการและ
โรงแรม โดยรูปแบบของสินค้าจะเป็นกลุ ่มผลิตภัณฑ์เครื ่องอุปโภคบริโภค เครื ่องมือเครื ่องใช้  
ในด้านต่าง ๆ เสื้อผ้า แต่ร้านอาหารเครื่องดื่มเป็นส่วนน้อย จากแนวโน้มของรูปแบบสินค้าในปัจจุบัน
ที่เป็นกลุ่มผลิตภัณฑ์เครื่องอุปโภค ทั้งค้าปลีกและค้าส่ง แสดงให้เห็นถึงกลุ่มผู้คนที่เข้าใช้บริการ  
จะเป็นกลุ ่มเฉพาะ ที ่มีเป้าหมายชัดเจนที่จะเลือกซื ้อสินค้าซึ ่งสอดคล้องกับกิจกรรมทางสังคม  
ในเขตเมืองเก่า จากการสำรวจพบว่ากิจกรรมทางสังคม เช่น การพบปะพูดคุย การนั ่งพักผ่อน 
มองดูผ ู ้คนทำกิจกรรม มักจะไม่เกิดขึ ้นตามทางเท้าที ่ เป็นพื ้นที ่สาธารณะที ่ม ีอยู ่ตลอดแนว  
ของถนนในเขตเมืองเก่า รวมทั้งลักษณะทางสังคมในเขตเมืองเก่านครราชสีมายังเป็นชุมชนที่พักอาศัย
แบบคนเมือง มีรั้วรอบขอบชิด ซึ่งต้องการความเป็นส่วนตัวสูง และชุมชนที่พักอาศัยนั้นตั้งอยู่ด้านหลัง
ของการพาณิชยกรรม ส่งผลให้ไม่ค่อยเห็นผู ้คนเดินอยู ่บนทางเท้า โดยปัจจัยร่วมอาจมาจาก  
ประเภทของสินค้าที่มีส่วนใหญ่ สภาพแวดล้อมและเป้าหมายร่วมด้วย 
 จากผังแสดงกิจกรรมของเมืองพบว่า ผู ้คนมักเข้าใช้พื ้นที ่สาธารณะ เป็นพ้ืนที ่โล่งว่าง 
ประเภทที่ว่างที่เข้าไปพักผ่อน ซึ่งเชื่อมโยงกับสถานที่สำคัญ เช่น ลานอนุสาวรีย์ย่าโม ตลาด และ
โรงเรียน รวมทั้งอยู่ใกล้กับพื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถยนต์ แสดงให้เห็นว่า กิจกรรมทางสังคม  
ของผู้คนมักเกิดขึ้นกับพื้นที่โล่งว่างสาธารณะที่มีเป้าหมายที่ชัดเจน หรือมีความสำคัญทางจิตใจ หรือ
เป็นพื้นที่ที่จำเป็นที่ต้องเข้าไปใช้งาน เช่น โรงเรียน จุดพักคอยของผู้ปกครองและนักเรียน ผูกติดกับ
ความสะดวกสบายในการเข้าถึง ดังนั้น การใช้รถยนต์จึงเป็นทางเลือกของการเดินทางที่ผู้คนเลือกใช้
ในการเข้าถึงพ้ืนที่ดังกล่าว  
 
5.4 วิเคราะห์ผลการศึกษาและสำรวจพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ  
 5.4.1 พื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร  
 วิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่โล่งว่าง พบว่า พื้นที่โล่งว่าง
ประเภททางสัญจรหรือถนนในเขตเมืองเก่านครราชสีมานั้น ตัดผ่านกันเป็นตาราง ทำให้การสัญจร  
ในเขตคูเมืองเก่าเชื่อมต่อกันเป็นโครงข่ายเข้าถึงสถานที่ต่าง ๆ ได้หลายจุด และมีความกว้างของ  
ทางสัญจรโดยเฉลี่ย 9.5 เมตร หรือประมาณ 4 ช่องทางจราจร ซึ ่งมีความกว้างพอสมควรทำให้
สามารถจอดรถยนต์ริมฟุตบาทหรือบาทวิถีได้ทั้งสองฝั่ง ตลอดแนวเส้นทางถนน สอดคล้องกับการใช้
ชีวิตประจำวันของผู้คนในปัจจุบัน ที่ใช้รถยนต์เป็นพาหนะในการเดินทางเข้าถึงสถานที่ต่าง ๆ เป็น
ส่วนใหญ่ แต่ในขณะเดียวกัน จากรูปแบบถนนที่เป็นตาราง และลักษณะการใช้ชี วิตประจำวันที่ใช้
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รถยนต์เป็นหลัก ส่งผลให้เกิดภาวะจราจรติดขัดในบางช่วงเวลา โดยเฉพาะตามแยกที่เกิดจากการตัด
ผ่านกันของพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร ทำให้เกิดมลพิษทางเสียงและมลพิษทางอากาศภายใน  
เขตเมืองเก่า และจากความสะดวกสบายในการเดินทางด้วยรถยนต์ที่กล่าวมาข้างต้นนั้น ทำให้บาทวิถี
ที่มีความกว้างโดยเฉลี่ย 1.5 เมตร และอยู่ติดกับถนนตลอดแนวสองฝั่งของถนนนั้น ไม่ได้ถูกใช้งาน
จากผู้คนมากนักในการจะเดินเท้าไปยังสถานที่ต่าง ๆ ในเขตเมืองเก่าและพ้ืนที่ต่อเนื่อง 

 วิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานของผู้คนในพื้นที่โล่งว่าง พบว่า 
ผู้คนมักจะใช้รถยนต์เป็นพาหนะในการใช้งานพื้นที่ และมาจอดริมถนนที่เชื ่อมต่อกับบาทวิถีและ  
เดินเท้าไปยังสถานที่หรือจุดหมายตาต่าง ๆ หรือพื้นต่อเนื่องต่อไป ส่งผลให้การใช้งานพื้นที่ของผู้คน  
ที่เกิดขึ้นบนบาทวิถีนั้นใช้เวลาไม่มากนัก โดยส่วนใหญ่ของผู้คนการใช้งานพื้นที่บาทวิถีนั้นเป็นเพียง
การเดินเท้าซึ่งมีระยะทางเพียง 1.5 เมตร เพื่อไปซื้อสินค้าที่อยู่ในอาคาร และพบว่ามีผู้คนส่วนน้อย  
ที่จะใช้งานพื้นที่บาทวิถีในการเดินเท้าและต้องเดินข้ามถนน อันเนื่องจากรูปแบบของถนนที่ตัดผ่านกัน
เพ่ือไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซึ่งทำให้ขาดความต่อเนื่องและขาดความปลอดภัย 

 วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม พบว่า กิจกรรมที่เกิดขึ้นบนพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรนั้นมี  
3 ลักษณะ คือ 1) ใช้เป็นทางสัญจรของรถยนต์ ยานพาหนะต่าง ๆ 2) ใช้เป็นที่จอดรถยนต์ริมถนน 
ได้ตลอดทั้งวัน 3) ใช้เป็นสถานที่จำหน่ายสินค้าในช่วงเวลาตอนเย็นถึงเวลากลางคืนในบางเส้นทาง
ของถนนในเขตเมืองเก่า ซึ่งทั้ง 3 ลักษณะนี้มีปัจจัยร่วมที่สำคัญที่ทำให้เกิดกิจกรรม คือ มีความ
สะดวกสบายในการเข้าถึงเนื่องจากรูปแบบโครงข่ายของถนนที่เป็นตาราง และมียานพาหนะช่วยใน
การเดินทาง มีพื้นที่ของถนนที่กว้างสามารถสัญจรและจอดรถตลอดเส้นทางได้ตลอดทั้งวัน อีกทั้ง
ยานพาหนะยังช่วยบดบังแสงแดดได้ดีรวมทั ้งการใช้พื้นที่ถนนในการจำหน่ายสินค้าในช่วงเวลา  
ตอนเย็น ทำให้ผู้คนไม่ร้อนจากแสงแดด และมีสินค้าให้เลือกซ้ือที่หลากหลาย ในขณะเดียวกันบาทวิถี
ที่อยู่ติดกับถนนตลอดแนวนั้น ไม่ค่อยได้รับการใช้งานหรือเกิดกิจกรรมจากผู้คนมากนัก อาจเกิดจาก
ลักษณะรูปแบบของบาทวิถีส่วนใหญ่ยังขาดองค์ประกอบตามหลักทฤษฎี  เช่น ขาดความประทับใจ
ของพื้นที่ ขาดพื้นที่รองรับกิจกรรมที่หลากหลาย ขาดความร่มรื่น และบาทวิถีส่วนใหญ่ไม่ค่อยผูกติด
กับการจำหน่ายเครื่องดื่มหรืออาหารมากนัก อันเนื่องมาจากการจำหน่ายสินค้าส่วนใหญ่ในเขต 
เมืองเก่านั้น เป็นสินค้ากลุ่มเครื่องอุปโภคบริโภค ซึ่งถือได้ว่าเป็นสินค้าเฉพาะกลุ่ม 
 5.4.2 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีจอดรถ 
 ว ิ เคราะห ์ล ั กษณะร ูปแบบ ประเภท ตำแหน ่ งท ี ่ ต ั ้ งของพ ื ้ นท ี ่ โ ล ่ งว ่ า ง  พบว่ า  
พื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถโดยส่วนใหญ่จะมีพื้นที่กว้าง และเป็นพื้นที่ดาดแข็ง มีความแข็งแรง  
เพื่อรับน้ำหนักของรถยนต์และสะดวกต่อการดูแลรักษาพื้นที่ และตั้งอยู่โดยทั่วไปในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา สอดคล้องกับพื้นที ่ที ่อยู่ติดกับระบบโครงข่ายของพื้นที ่โล่งว่างประเภททางสัญจร  
ที่รถยนต์สามารถเข้าถึงได้สะดวกและรวดเร็ว ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่างพบว่า มี 3 สถานที่หลัก 
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คือ 1) จอดอยู่ในลานวัด ซึ่งมีลักษณะรูปแบบของพื้นที่เป็นลานกว้าง มีความร่มรื่นจากต้นไม้ใหญ่  
ช่วยบดบังแสงแดด 2) จอดอยู่ในลานสถานที่ราชการซึ่งมีลักษณะรูปแบบเป็นลานโล่งส่วนใหญ่  
เป็นพื้นผิวคอนกรีต และมักจะไม่มีต้นไม้ จึงทำให้ไม่ค่อยร่มรื่น 3) จอดอยู่ในพื้นที่เช่าสำหรับที่จอด
รถยนต์ ซึ่งมีลักษณะรูปแบบของพ้ืนที่เป็นลานคอนกรีต มีโครงสร้างหลังคาปกคลุมช่วยบดบังแสงแดด 
พื้นที่ประเภทนี้มักจะอยู่ใกล้กับอาคารประเภทที่พักอาศัย และเป็นพื้นที่ส่วนบุคคลสำหรับให้เช่า  
จอดรถยนต์ ซึ่งทั้ง 3 สถานที่กล่าวมามีอยู่โดยทั่วไปในเขตเมืองเก่า  
 วิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์ของการเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานของผู้คนในพื้นที่โล่งว่าง 
พบว่าการเข้าถึงพื ้นที ่ส ่วนใหญ่ผู ้คนจะนำรถยนต์เข้ามาจอดในพื ้นที ่โล่งว่างประเภทที่จอดรถ  
และเดินเท้าไปยังสถานที่เป้าหมายอื ่น ๆ ตามลักษณะที ่อยู ่ของพื ้นที ่จอดรถ และยังพบอีกว่ า  
พื้นที่จอดรถที่อยู่ในลานวัดและอยู่ในสถานที่ราชการได้ถูกปรับเปลี่ยนเป็นลานแสดงสินค้า ให้ผู้คน  
เข้ามาเลือกซื้อสินค้าในบางสถานที่และในบางเทศกาล เนื ่องจากมีพื ้นที่กว้าง เข้าถึงได้สะดวก  
ส่งผลให้ลักษณะการใช้งานของผู้คนเปลี่ยนไปในชั่วขณะ เนื่องจากพ้ืนที่สำหรับจอดรถยนต์ กลายเป็น
พื้นที่คนเดินที่มีขนาดกว้างและมีความหนาแน่นของจำนวนผู้คนที่เข้ามาใช้งาน จึงส่งผลให้พื้นที่
โดยรอบได้รับผลกระทบจากจำนวนของผู ้คน ที ่เข้ามาใช้งานพื ้นที ่ที ่ถูกปรับเปลี ่ยนไป นั ่นคือ  
จากที่เคยจอดรถยนต์ในลานจอดรถยนต์ ต้องมาจอดรถในพื้นที ่โดยรอบ จากนั้นถึงจะเดินเท้า 
เข้าไปสถานที่ท่ีเป็นที่จัดแสดงสินค้า 

 วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม พบว่า กิจกรรมที่เกิดข้ึนในพื้นท่ีโล่งว่างประเภทนี้ นอกจากจะเป็น
พื้นที่ถูกใช้เป็นที่จอดรถแล้ว ยังถูกใช้เป็นสถานที่รองรับกิจกรรมแสดงสินค้าในช่วงเทศกาลต่าง ๆ  
ของเมืองอีกด้วย จึงแสดงให้เห็นว่า ลักษณะกิจกรรมของผู้คนเปลี่ยนแปลงไปตามการเปลี่ยนแปลง
การใช้งานของพื้นที่ด้วยเช่นกัน และก็ส่งผลถึงพื้นที่รอบข้างอีกด้วย เช่น ผู้คนต้องจอดรถไกลขึ้น  
จากที่เคยเป็นและเดินเท้าต่อไปยังพื้นที่ที่จัดแสดงสินค้า ซึ่งการปรับเปลี่ยนการใช้งานพื้นสอดคล้อง
กับหลักแนวคิดพื้นที่สาธารณะให้เกิดความสำเร็จ เพราะพื้นที่สามารถรองรับกิจกรรมได้หลากหลาย 
เป็นพื้นที่อเนกประโยชน์ ดังนั้น พ้ืนที่ว่างประเภทนี้จึงมีความสำคัญต่อเมือง ทั้งในแง่ดีในด้านของการ
ใช้ประโยชน์ใช้สอย และในแง่ลบที่ส่งผลกระทบต่อการเดินทางของผู้คนที่อาศัยอยู่โดยรอบ 

5.4.3 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีแหล่งน้ำ  
  วิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่โล่งว่าง พบว่า พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทที่แหล่งน้ำนั้นอยู่ติดกับพื้นที่ถนน และอยู่ติดกับพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่มีคนใช้พักผ่อน
เป็นส่วนใหญ่ จึงมีความร่มรื่นของต้นไม้ที่อยู่ริมฝั่งในบางจุด โดยมีลักษณะรูปแบบเป็นคลองยาว
ล้อมรอบเขตเมืองเก่า โดยมีถนนเป็นเส้นแบ่งคลองทั ้ง 4 ทิศ สำหรับการสัญจรเข้าออกคูเมือง  
ทำให้พื้นที่โล่งว่างประเภทแหล่งน้ำนี้ขาดความต่อเนื่อง ในแง่ของการเข้าใช้งานของผู้คน รวมทั้ง  
แหล่งน้ำส่วนใหญ่ขาดการบำบัดอย่างต่อเนื่อง ยิ่งส่งผลให้ไม่สามารถเข้าใช้งาน แต่ในทางจิตสภาพ
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ของเมืองนั้น ตำแหน่งที่ตั้งของประเภทแหล่งน้ำนี้ ส่งผลต่อความงามให้เขตเมืองเก่านครราชสีมาอย่าง
มีนัยยะสำคัญ บ่งบอกถึงเอกลักษณ์ของเมืองที ่มีประวัติศาสตร์ได้เป็นอย่างดี และทำให้พื ้นที่  
เขตเมืองเก่าดูโดดเด่นแยกตัวออกจากพื ้นที ่ต ่อเนื ่อง  แต่ในขณะเดียวกันการมีพื ้นที ่โล่งว ่าง 
ประเภทแหล่งน้ำล้อมรอบพื้นที่ และไม่สามารถเข้าไปใช้งานของผู้คนได้นั้น ทำให้ตัดขาดกับพื้นที่
ต่อเนื่องที่อยู่โดยรอบในการเข้าถึงเขตเมืองเก่าได้อย่างรวดเร็วได้เช่นกัน และ พื้นที่โล่งว่างประเภทที่
แหล่งน้ำหรือสระประจำวัดต่าง ๆ ในเขตเมืองเก่าที ่มีล ักษณะรูปแบบพื ้นที ่เป็นรูปสี ่เหลี ่ยม  
จากลักษณะที่ตั้งที่กระจายตามจุดต่าง ๆ ในเขตเมืองเก่า ช่วยในการรองรับการระบายน้ำภายใน  
เขตเมืองเก่าได้เบื้องต้นก่อนที่จะระบายน้ำออกสู่พ้ืนที่ภายนอก 
 วิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพ้ืนที่ และการใช้งานของผู้คนในพ้ืนที่โล่งว่าง พบว่า 
การเข้าถึงพ้ืนที่ของผู้คนมีอยู่ 2 รูปแบบ คือ 1) ผู้คนมักนิยมใช้รถยนต์รวมทั้งรถสาธารณะที่หมุนเวียน
กันมาจอดริมฟุตบาท และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าและหลังจากนั้นจะเดินผ่านสวนสาธารณะ หรือพื้นที่
โล่งว่างประเภทที่ว่างที่มีคนเข้าใช้พักผ่อน ไปยังพื้นที่แหล่งน้ำเพื่อนั่งพักผ่อนริมน้ำ หรือ  นั่งมอง 
สภาพของแหล่งน้ำ ซึ่งผู้คนไม่ได้เข้าไปใช้งานในพื้นที่โล่งว่างประเภทนี้ ซึ่งทำให้พื้นที่ไม่ถูกใช้งานเต็ม
ศักยภาพ 2) ผู้คนมักนิยมใช้รถยนต์จอดริมฟุตบาท และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังแหล่งน้ ำ ส่งผลให้
การใช้งานพื้นที่ของผู้คนที่เกิดขึ้นนั้น ใช้เวลาไม่มากนัก โดยส่วนใหญ่ของผู้คน  การใช้งานพื้นที่นั้น 
เป็นเพียงการยืนพักรอ มองดูแหล่งน้ำไปรอบ ๆ เท่านั้น 
 วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม พบว่ากิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่โล่งว่างประเภทที่แหล่งน้ำนั้น ไม่มี
ลักษณะกิจกรรมของผู้คนเกิดขึ้นในพื้นที่ มีเพียงการมองของผู้คนเพื่อรับรู้จินตภาพของแหล่งน้ำ
เท่านั้น เนื่องจากคุณภาพของน้ำที่ค่อนข้างต่ำ และเรื่องของความปลอดภัย เพราะไม่มีสิ่งอำนวยความ
สะดวกในการเข้าถึงพื้นที่เพื่อทำกิจกรรม ดังนั้น พื้นที่โล่งว่างประเภทนี้ไม่ได้ส่งผลในแง่ของการเข้า 
ใช้งานพื้นที่เพื่อให้เกิดกิจกรรมของผู้คน แต่ช่วยเป็นองค์ประกอบส่งเสริมให้ผู้คนเข้ามาใช้งานพื้นที่ที่
อยู่ใกล้เคียง 

5.4.4 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน  
  วิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่โล่งว่าง พบว่า พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อนนั้น มีลักษณะตามยาวอยู่ติดกับพื้นที่โล่งว่างประเภทแหล่งน้ำที่
ล ้อมรอบเขตเม ืองเก ่า ตลอดแนวม ีถนนแบ่งก ั ้นเพ ื ่อการส ัญจรเข ้าออกของเขตเม ืองเก่า  
ทำให้ขาดความต่อเนื่อง เช่นเดียวกันกับพื้นที่โล่งว่างประเภทที่แหล่ งน้ำ แต่พื้นที่โล่งว่างประเภทนี้ 
มักมีพรรณไม้ยืนต้นให้ร่มเงาปกคลุมเป็นส่วนใหญ่ จึงส่งผลดีต่อสภาพแวดล้อมระบบนิเวศของเมือง 
ให้มีความร่มรื ่นได้เป็นอย่างดี และเป็นพื ้นที ่สาธารณะให้กับเมือง และพื้นที ่รองลงมาที ่ผ ู ้คน  
เข้าใช้พักผ่อน คือ พื้นที่สวนหย่อมหน้าสถานที่ราชการ และบ้านพักอาศัยที่มีขนาดเล็ก กระจายอยู่ 
ในเขตเมืองเก่า และพ้ืนที่ต่อเนื่องมักมีต้นไม้พันธุ์ไม้ปกคลุมเช่นเดียวกัน  
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 วิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานของผู้คนในพื้นที่โล่งว่าง พบว่า 
การเข้าถึงพื ้นที ่ของผู ้คนมีอยู ่ 2 รูปแบบคือ 1) ผู ้คนมักจะนิยมใช้รถยนต์ รวมทั้งรถสาธารณะ 
ที่หมุนเวียนกันมาจอดริมฟุตบาทที่อยู่ติดกับพื้นที่ และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังพื้นที่ที่ผู้คนเข้าใช้
พักผ่อน เนื่องจากลักษณะที่ตั้งของพื้นที่ว่างประเภทนี้อยู่ตรงกลางเหมือนเกาะกลางถนนที่มีถนน
ล้อมรอบ ดังนั้นการเข้าถึงพื้นที่ในลักษณะนี้ จึงมีความสะดวกสบาย และเข้าถึงพื้นที่ได้อย่างรวดเร็ว 
2) ผู้คนมักนิยมใช้รถยนต์จอดในพื้นที่จอดรถ และเดินข้ามถนนและเดินผ่านพื้นที่ทางเท้า เพื่อไปยัง
พื้นที่ที่ผู้คนใช้พักผ่อน ความสัมพันธ์ของการเข้าถึงในลักษณะนี้ พบเห็นได้น้อยบอกว่ารูปแบบที่  1 
และมีความสะดวกสบายน้อยกว่า อีกทั้ง เรื ่องของความปลอดภัยในการเดินข้ามถนนไปยังพื้นที่  
อีกด้วย  
 วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม พบว่า กิจกรรมที่เกิดข้ึนบนพื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้
พักผ่อนนั้น เป็นสถานที่ได้รับความนิยมจากผู้คน เป็นสถานที่พักผ่อนในช่วงเวลากลางวัน เนื่องจาก
ลักษณะรูปแบบของพื้นที ่มีต้นไม้ให้ร่มเงาบดบังแสงแดด มีความร่มรื ่นของพื ้นที ่ มีสิ ่งอำนวย  
ความสะดวกสำหรับการนั่งพักผ่อน เป็นที่พักคอยออกกำลังกายในช่วงเช้าและช่วงเย็น เนื่องจาก  
มีสภาพอากาศที่ไม่ร้อนมากนัก ซึ่งลักษณะของพื้นที่สอดคล้องกับหลักทฤษฎีเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะ 
ที ่ประสบความสำเร็จ ทำให้ผู ้คนเข้ามาทำกิจกรรมของ (ขวัญสรวง อติโพธิ , 2548 อ้างถึงใน  
ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2562: 41) ที่กล่าวว่า พื้นที่สาธารณะที่คนไทยนิยมมักมีคุณสมบัติสำคัญอยู่  
5 ประการได้แก่ 1) เป็นพื้นที่ขนาดเล็กที่เชื่อมโยงไหลต่อเนื่องกันกับหลาย ๆ พื้นที่ ไม่นิยมพื้นที่  
เปิดโล่งที่มองทะลุกันภายในคราวเดียว เนื่องจากหลีกเลี่ยงแสงแดดที่ร้อน 2) เป็นพื้นที่ที่สามารถนั่ง
พักหรือนั่งล้อมคุยกันได้ 3) เป็นพื้นที่ที ่มีต้นไม้ให้ความร่มรื่นหรือชายคาหรือชานปกคลุมบดบัง
แสงแดดได้ 4) เป็นพื้นที่ที่ผูกติดกับกิจกรรมการกินหรือมีเครื่องดื่ม ของอื่น ๆ วางขาย 5) เป็นพื้นที่
ริมน้ำหรือมีน้ำเป็นองค์ประกอบสำคัญของพื้นที่ ทั้งนี้ สถานที่ที่ได้รับความนิยมคือบริเวณด้านทิศ
เหนือของเขตคูเมือง เนื่องจากอยู่ใกล้บริเวณโรงเรียนและวัดที่มีสถานที่รองรับการจอดรถและบริเวณ
ลานอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารีอยู่ในทิศตะวันตกของเขตคูเมือง 

5.4.5 พื้นที่โล่งว่างประเภทท่ีว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน 
  วิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่โล่งว่าง พบว่า พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทที่ว่างที ่ผู ้คนไม่เข้าใช้งานนั ้น มีลักษณะปิดล้ อม โดยกลุ ่มอาคารอยู ่ตรงกลางบล็อก มี
ทางเข้าออกเพียงทางเดียว เป็นถนนหรือซอยแคบ และเป็นพื ้นที ่รกร้างมีต้นไม้ปกคลุม และ  
เป็นพื้นที่ขนาดใหญ่ ส่งผลให้พื้นที่ตรงกลางบล็อกไม่ได้รับการถูกพัฒนา ด้วยปัจจัยด้านลักษณะ
รูปแบบและตำแหน่งที่ตั ้งของพื้นที่ที ่กล่าวมา แต่หากมองในแง่ของสภาพแวดล้อม พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทนี้มีส่วนสำคัญอย่างมาก ที่ส่งผลทำให้เกิดสภาพแวดล้อมระบบนิเวศของเมืองได้เป็นอย่างดี  
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 วิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพื ้นที่และการใช้งานของผู ้คนในพื้นที่โล่งว่าง
ประเภทนี้ พบว่า การเข้าถึงพื ้นที ่ของผู ้คนมีลักษณะการเข้าถึงพื ้นที ่ด้วยการใช้รถยนต์มาจอด 
ริมฟุตบาท ที่อยู่ติดกับพื้นที่ และเดินผ่านพื้นที่ทางเท้าไปยังพื้นที่รกร้างด้านในบล็อก ซึ่งการเข้าถึง  
ในลักษณะนี้มีความสะดวกสบายมากท่ีสุด และเนื่องจากพ้ืนที่เป็นพ้ืนที่เฉพาะกลุ่มคนหรือเป็นเจ้าของ
พ้ืนที่ ซึ่งมีเป้าหมายที่ชัดเจนที่จะไปยังพื้นท่ีโล่งว่างประเภทนี้  
 วิเคราะห์ลักษณะกิจกรรม พบว่าไม่มีกิจกรรมของผู้คนที่เกิดขึ้นบนพื้นที่โล่งว่างประเภทนี้ 
เนื่องจากมีปัจจัยด้ายสภาพแวดล้อมที่รกร้าง มีต้นไม้ปกคลุม อีกทั้ง ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ส่วนบุคคล  
ทำให้ผู้คนภายนอกไม่มีสิทธิ์ที่จะเข้าไปใช้งานพื้นที่ ในทางของกฎหมายจึงเป็นไปได้ยากในการพัฒนา
เพ่ือให้เกิดกิจกรรมของผู้คนบนพื้นที่แห่งนี้ 

 
 จากการวิเคราะห์พ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ  เมื่อนำพ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ มาซ้อนทับ
กันบนลงแผนที่แสดงให้เห็นว่า พื ้นที ่ว ่างนั้นกระจายอยู ่ตามจุดต่าง ๆ ทั ่วพื ้นที ่ในเขตเมืองเก่า  
อย่างเบาบาง โดยมีปริมาณมวลอาคารสิ่งปลูกสร้างที่มีมากกว่า และในขณะเดียวกัน พื้นที่ต่อเนื่อง
ยังคงมีปริมาณพื้นที่โล่งว่างมากกว่าในเขตเมืองเก่า อาจเป็นเพราะการพัฒนาเมืองที่ค่อย ๆ กระจาย
ตัวจากเขตเมืองเก่าที่มีพื้นที่โล่งว่างในการพัฒนา หรือจะปลูกสร้างอาคารมีน้อยลง และการนำพื้นที่
โล่งว่างประเภทต่าง ๆ มาซ้อนทับกันบนลงแผนที่แสดงให้เห็นอีกว่า การเชื่อมโยงความสัมพันธ์  
ของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ด้านการเข้าถึงพ้ืนที่ และการใช้งานในการทำกิจกรรมนั้น พบว่า พ้ืนที่
โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนเป็นปัจจัยสำคัญอย่างมากในเขตเมืองเก่านครราชสีมา เพราะ  
เป็นตัวเชื่อมไปยังพ้ืนที่โล่งว่างประเภทอ่ืน ๆ โดยตำแหน่งพื้นที่โล่งว่าง ได้แก่ 1) พ้ืนที่โล่งว่างประเภท
ที ่จอดรถยนต ์ 2) พ ื ้นท ี ่ โล ่งว ่างประเภทแหล่งน ้ำ 3) พ ื ้นท ี ่ โล ่งว ่างประเภทที ่ว ่างท ี ่ผ ู ้คน 
เข้าใช้พักผ่อน 4) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน ซึ่งจะอยู่ในตำแหน่งที่ตั้งในลำดับ
ถัดไปจากพ้ืนที่โล่งว่างประเภททางสัญจร  ซึ่งพื้นท่ีโล่งว่างที่กล่าวมาข้างต้นนี้ส่วนใหญ่ในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมาจะไม่เชื ่อมโยงกัน แต่จะถูกแบ่งออกเป็นช่วง ๆ อันเป็นผลจากการวางผังในรูปแบบ  
ของตารางตั้งแต่อดีตเป็นต้นมา และถูกพัฒนามาปรับเปลี่ยนให้เข้ากับวิถีชีวิตวิธีการเดินทางของผู้คน
ในปัจจุบันที ่ใช้รถยนต์เป็นหลัก หากถอดรูปแบบของผังเขตเมืองเก่านครราชสีมาออกมาเป็น 
หน่วยองค์ประกอบย่อยของผัง จะพบการเชื่อมโยงของพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ได้ดังภาพที่ 29 
แสดงให้เห็นความสัมพันธ์ของการเข้าถึงการใช้พื้นที่โล่งแต่ละประเภท โดยจะมีพื้นที่โล่งว่างประเภท
ทางสัญจรเป็นตัวเชื่อมพ้ืนที่หนึ่งไปยังอีกพ้ืนที่หนึ่ง 
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ภาพที่ 29 แสดงระบบพ้ืนที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ที่มา : จากการสำรวจ 
 
5.5 สรุปผลการวิเคราะห์ 
 ผลการวิเคราะห์ในข้างต้นเพื่อนำไปสู่การหาคำตอบของคำถามงานวิจัย คือ ระบบพื้นที่  
โล่งว่างที่เป็นอยู่ส่งผลต่อเมืองในเขตเมืองเก่านครราชสีมาอย่างไร โดยมีผลการวิเคราะห์ในด้านที่
เกี่ยวข้องกับพื้นท่ีโล่งว่างและตามหลักทฤษฎีในบทที่ 2 ดังนี้  
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5.5.1 ด้านความเป็นมาและการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 จากการวิเคราะห์ประวัติเข้าพ้ืนที่ทำให้ทราบว่า เขตเมืองเก่านครราชสีมานั้น ได้ถูกออกแบบ
วางผังขึ ้นมาในสมัยตั ้งแต่อดีต เป็นช่วงที ่มีการสู ้รบแย่งชิงพื ้นที ่ และการมีว ิถีช ีว ิตที ่ใช้สัตว์  
เป็นยานพาหนะ และใช้วิธีการเดิน อีกทั้ง ใช้เครื่องทุ่นแรงในการทำเกษตรเป็นหลัก  การออกแบบ 
วางผังที่เป็นลักษณะรูปแบบตาราง ที่มีระยะการเดินเท้าที่เหมาะสมคือ 500 เมตร เมื่อเดินจาก 
จุดกึ ่งกลางของผัง ซึ ่งมีความสอดคล้องกับหลักทฤษฎีของ (Gehl, 2010: 133) และมีคลองน้ำ
ล้อมรอบเพื ่อป้องกันข้าศึก จึงเป็นรูปแบบที ่เหมาะสม และเข้ากับบริบทในช่วงของสมั ยนั้น  
จากรูปแบบของผัง ที่เป็นตารางและสิ่งปลูกสร้างอาคาร ซึ่งมีขนาดเล็กเป็นส่วนใหญ่ในสมัยนั้น  
ถูกพัฒนาตามยุคสมัย และมีสิ ่งปลูกสร้างขึ้นมาอย่างต่อเนื่อง พื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ถูกปรับเปลี่ยน  
ให้เข้ากับวิถีชีวิตที ่เปลี ่ยนไปของผู ้คน โดยเฉพาะเรื ่องของวิธ ีกา รเดินทางตามแต่ละช่วงสมัย  
ดังนั้น การใช้งานพื้นที่โล่งว่างในปัจจุบัน จึงสอดคล้องกับวิถีชีวิตบางอย่าง และในขณะเดียวกัน  
ก็ไม่สอดคล้องการทำกิจกรรมบางอย่างเช่นกัน 

5.5.2 ด้านโครงข่ายการสัญจรของพ้ืนที่เขตเมืองเก่านครราชสีมา 
 จากการวิเคราะห์ทำให้ทราบว่า โครงข่ายการสัญจรในภาพรวมของเมืองนครราชสีมา 
ในปัจจุบัน ที ่ถ ูกพัฒนาต่อเติมมาตั ้งแต่อดีตและมีขนาดความกว้างของทางสัญจรขึ ้นเรื ่อย ๆ  
ส่งผลโดยตรงต่อความนิยมของผู้คนในการเข้าใช้งานพื้นที่ และการพัฒนาพื้นที่ที่อยู่ติดกับทางสัญจร 
โดยผู้คนส่วนใหญ่เลือกใช้รถยนต์เป็นพาหนะในการเดินทางในปัจจุบัน ส่งผลให้เส้นทางสัญจรในเขต
เมืองเก่านครราชสีมาประสบปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน เนื่องจากปริมาณความนิยม
ในการใช้รถยนต์ที่เพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ  และมีทางออกจากเขตคูเมืองเก่ามีเพียง 4 ทางสำหรับผ่าน  
เข้า-ออก ผนวกกับทางเลือกในการเดินทางในรูปแบบอ่ืน เช่น ทางเท้า  ทางจักรยาน ยังไม่สอดคล้อง
กับวิถีชีวิตของผู้คนชาวนครราชสีมามากนัก อาจมีปัจจัยอื่นที่ส่งผลให้ไม่ได้รับความนิยมร่วมด้วย   

5.5.3 ด้านสภาพทางสังคม กิจกรรมทางสังคมของผู้คนในเขตเมืองเก่านครราชสีมา  
 จากการวิเคราะห์และสำรวจพื้นที่ทำให้ทราบว่า ไม่ค่อยพบเห็นผู้คนเดินเท้าบนบาทวิถีหรือ
ฟุตบาทตลอดทั้งวันในเขตเมืองเก่า ส่วนใหญ่ผู้คนจะใช้รถยนต์เข้ามาจอดริมฟุตบาทหมุนเวียน
ผลัดเปลี่ยนกันบริเวณหน้าร้าน เพื่อซื้อสินค้าตลอดทั้งวัน เนื่องจากมีความสะดวกสบายและอาจเป็น
เพราะกลุ่มสินค้าในปัจจุบันส่วนใหญ่ในเขตเมืองเก่านครราชสีมาเป็นกลุ่มผลิตภัณฑ์เครื่องอุปโภค  
ซึ่งเป็นกลุ่มสินค้าเฉพาะที่มีเป้าหมายชัดเจนที่จะเลือกซื้อ จึงทำให้การพบปะพูดคุยการนั่งพักผ่อน 
มองดูผู้คนทำกิจกรรม มักจะไม่เกิดขึ้นตามทางเท้าที่เป็นพ้ืนที่สาธารณะ แต่ในขณะเดียวกัน กิจกรรม
ทางสังคมของผู้คนที่ได้รับความนิยม คือ พื้นที่สาธารณะบริเวณลานอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี ที่มีคนเดิน
ข้ามถนน หรือจอดรถริมฟุตบาท หลังจากนั้นถึงจะเดินมาสักการะอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารีหมุนเวียนกัน
ตลอดทั้งวัน รวมทั้งการนั่งพักผ่อนและการออกกำลังกายในช่วงเช้าและช่วงเย็น ในพื้นที่และพื้นที่ ที่
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มักจะเกิดกิจกรรมทางสังคมบนพื ้นที ่โล ่งว ่างของผู ้คน คือ ตลาดเช้าและตลาดไนท์บาร์ซ่า  
ที ่ปรับเปลี ่ยนถนนตอนกลางวันให้เป็นตลาดให้คนเดินเท้า ให้ผู ้คนได้เลือกซื ้อสินค้าของกิน  
ซึ่งสอดคล้องกับหลักทฤษฎีของ (ขวัญสรวง อติโพธิ, 2548, อ้างถึงใน ไขศรี ภักดิ์สุขเจริญ, 2562: 41) 
ทั้งนี้มีปัจจัยอื่นส่งผลรวมด้วย เช่น สภาพอากาศซึ่งเป็นช่วงเช้าและช่วงเย็น ทำให้มีสภาพอากาศที่  
ไม่ร้อนมากนัก เหมาะแก่การเดินเลือกซื้อสินค้า รวมทั้งสภาพเศรษฐกิจที่อาจส่งผลต่อปริมาณของ
ผู้คนที่ออกมาเลือกซื ้อสินค้า และกลุ่มสินค้าบริโภค อาหาร เครื่องดื ่ม ก็ยังเป็นปัจจัยสำคัญใน 
การดำรงชีวิตของคนเมือง และการเข้าถึงพื้นที่ได้สะดวกด้วยรถยนต์ มีที่จอดรถยนต์ ก็เป็นปัจจัย
สำคัญที่ทำให้ผู้คนเลือกท่ีจะเข้ามาใช้พ้ืนที่  

5.5.4 ผลการวิเคราะห์พื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ   
     1) จากการวิเคราะห์ลักษณะรูปแบบ ประเภท ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่างต่าง ๆ 
แล้วพบว่ารูปแบบลักษณะพื้นที ่โล่งว่างมีความแตกต่างกันไปตามการใช้งาน ตั ้งแต่อดีตจนถึง  
การเปลี่ยนแปลงในปัจจุบัน แต่สิ่งสำคัญในการวิเคราะห์หัวข้อนี้ คือ ตำแหน่งที่ตั้งของพื้นที่โล่งว่าง
ประเภทต่าง ๆ ซึ่งจะบอกถึงลำดับการเข้าถึงพื้นที่ของผู้คน โดยมีพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร  
มีบทบาทสำคัญ เนื่องจากเป็นพื้นที่โล่งว่างลำดับแรกซึ่งมีลักษณะพื้นที่กว้างประมาณ 4 ช่องจราจร  
ซึ ่งสามารถจอดรถริมฟุตบาทสองฝั ่งได้อย่างสะดวก และเชื ่อมโยงการเข้าถึงไปยังพื ้นที่ โล่งว่าง 
ประเภทอ่ืน ๆ ต่อไป  
     2) จากการวิเคราะห์ลักษณะความสัมพันธ์การเข้าถึงพื้นที่และการใช้งานของผู้คน  
ในพื ้นที ่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ทำให้ทราบว่าส่วนใหญ่ผู ้คนมักจะใช้รถยนต์เป็นยานพาหนะ  
ในการเดินทางเข้าถึงพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ก่อนที่จะเดินเท้าในระยะที่ใกล้ที่สุดไปยังสถานที่
เป ้าหมาย เช ่น การไปเล ือกซ ื ้อส ินค ้า  การไปทำก ิจกรรมออกกำล ังกายหร ือพ ักผ ่อน  
ในพ้ืนที่สวนสาธารณะ การเดินทางไปทำงานหรือไปโรงเรียน เนื่องจากมีความสะดวกสบาย สอดคล้อง
กับสภาพอากาศที่ค่อนข้างร้อนที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน และสอดคล้องกับสภาพทางสังคม ประเภทสินค้า
ท ี ่จำหน ่ายในเขตเม ืองเก ่านครราชส ีมา ในขณะเด ียวก ันการเข ้าถ ึงพ ื ้นท ี ่ ด ้วยรถยนต์  
ที่มีความนิยมเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ ส่งผลทางตรงและทางอ้อมให้การเข้าถึงพื้นที่โล่งว่างในลักษณะอื่น ๆ  
ลดน้อยลง เช่น การเดินเท้า การขี่จักรยาน อาจเป็นเพราะลำดับการเข้าถึงแรกคือ ต้องเดินข้ามถนน
หรือพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจร ซึ่งขาดความปลอดภัยสำหรับการเดินเท้าและการขี่จักรยาน
รวมทั้งยังขาดองค์ประกอบของพื้นที ่ของบาทวิถี เช่น ขาดความสะดวกสบาย ขาดความร่มรื่น  
ขาดสิ่งอำนวยความสะดวกและความประทับใจของพ้ืนที่  พื้นที่ขาดการผูกติดกับอาหารและเครื่องดื่ม 
จึงทำให้การเข้าถึงพื้นที่โล่งว่างด้วยการเดินเท้าและการขี่จักรยานไม่ได้รับความนิยมในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา  
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     3) จากการวิเคราะห์ลักษณะกิจกรรมของผู้คนที่เกิดขึ้นในพื้นที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ 
ทำให้ทราบว่าลักษณะกิจกรรมของผู้คนในพ้ืนที่โล่งว่างแตกต่างกันไปตามการใช้งาน โดยภาพรวมจะ
เป็นลักษณะกิจกรรมการออกกำลังกาย นั่งพักผ่อน การเดินเลือกซื้อสินค้าในระยะทางสั้น ๆ และมี
องค์ประกอบสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ ที่อยู่ในพื้นที่อนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี รวมทั้งสถานที่ที่อยู่
ใกล้เคียงเป็นปัจจัยสำคัญที่ช่วยดึงดูดให้ผู้คนเข้ามาใช้งานพ้ืนที่ทำกิจกรรม เช่น ลานย่าโมเป็นสถานที่
ส ักการะอน ุสาวร ีย ์ท ้าวส ุรนาร ี  ซ ึ ่ งม ีการเข ้าถ ึงได ้ง ่ ายด ้วยรถยนต ์ และม ีองค ์ประกอบ  
ที่อำนวยความสะดวก รวมทั้งอยู ่ใกล้กับพื ้นที ่จอดรถ ห้างสรรพสินค้าและร้านจำหน่ายอาหาร  
ที่ตั้งอยู่โดยรอบบริเวณพื้นที่ จะเห็นได้ว่าความสะดวกสบายยังคงเป็นปัจจัยสำคัญในการตัดสินใจ  
เข้าใช้พ้ืนที่โล่งว่างอย่างมีนัยยะสำคัญ   
     4) จากการวิเคราะห์จากภาพกว้างของเขตเมืองเก่านครราชสีมาเข้ามายังการวิเคราะห์
รายละเอียดย่อยของพ้ืนที่โล่งว่างประเภทต่าง ๆ ที่มีอยู่ในปัจจุบัน โดยเริ่มจากการศึกษาตำแหน่งที่ตั้ง
ของพ้ืนที่โล่งว่างที่แสดงให้ทราบถึงลำดับความสัมพันธ์ของการเข้าถึงระหว่างพ้ืนที่ เพ่ือดูลักษณะการ
ใช้งานของผู ้คนว่าล ักษณะของกิจกรรมที ่ เก ิดขึ ้นในพื ้นที ่โล ่งว ่างเป็นเช ่นไร ซึ ่งจากข้อมูล  
การวิเคราะห์ในข้างต้นลักษณะระบบพื ้นที ่โล ่งว่ างที ่ เป ็นอยู ่ แสดงให้เห็นว ่าพื ้นที ่โล ่งว ่าง 
ประเภทการสัญจรเป็นองค์ประกอบสำคัญของระบบพื้นที่โล่ง เนื่องจากเป็นพื้นที่เชื ่อมโยงไปยัง  
พื้นที่อื ่น ๆ เข้าด้วยกัน เพื่อดำเนินกิจกรรมต่าง ๆ และบทบาทหน้าที่หลักเพื่อใช้เป็นทางสัญจร  
ของรถยนต์ และเป็นพื ้นที ่ดาดแข็ง เพื ่อความคงทนในการใช้งาน ผนวกกับการจัดรูปแบบผัง 
ที่เป็นรูปแบบตารางด้วยแล้ว จึงส่งผลให้พื้นที่เขตเมืองเก่านครราชสีมานั้นเอื้อต่อการใช้รถยนต์  
เป็นยานพาหนะในการเดินทางสัญจรของผู้คน ในการใช้ชีวิตประจำวันเป็นอย่างมาก เนื่องด้วย  
มีความสะดวกสบายของผู้ใช้งานในการเข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ  

5.5.5 ผลกระทบที่เกี่ยวเนื่องกันกับระบบพื้นที่โล่งว่าง ด้านสภาพแวดล้อมของเมือง 
 จากพื้นผิวภายในเขตเมืองเก่าส่วนใหญ่เป็นพื้นผิวดาดแข็ง  จึงทำอุณหภูมิอากาศค่อนข้าง
ร้อนส่งผลให้ไม่เหมาะต่อการสัญจรในรูปแบบอื่น ๆ และกระทบเป็นกันลูกโซ่ในด้านต่าง ๆ ของเมือง 
แต่ในขนาดเดียวกันพ้ืนที่สีเขียวในเขตเมืองเก่านครราชสีมา มีปริมาณอัตราส่วนพื้นที่สีเขียวต่อจำนวน
ประชากรประมาณ 20 ตารางเมตร ต่อ 1 คน ทั้งนี้ยังไม่รวมประชากรแฝงกลุ่มอื่น ๆ ในเขตเมืองเก่า
นคราชสีมา ซึ่งจะทำให้อัตราส่วนพื้นที่สีเขียวต่อจำนวนประชากรลดลงตามไปด้วย (พรพิชชา นันตา, 
2563 ) กล่าวว่า จากเกณฑ์มาตรฐานที่องค์การอนามัยโลก (WHO) กำหนดไว้ว่าเมืองใหญ่แต่ละเมือง
ควรมีอัตราพ้ืนที่สีเขียวอย่างน้อย 9 ตารางเมตร ต่อ 1 คน ซึ่งพ้ืนทีส่ีเขียวในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
ถือว่ามีสูงกว่าเกณฑ์มาตรฐานองค์การอนามัยโลก แต่ไม่สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมที่เป็นอยู่ ภายใน
เขตเมืองเก่าในปัจจุบันที่ได้จากการสำรวจ  ที่พบว่าส่วนใหญ่เป็นพื้นผิวดาดแข็งจากผิวถนนและขาด
ความร่มรื่นของต้นไม้ ทั้งนี้อาจเป็นเพราะปริมาณพื้นที่สีเขียวในข้างต้นของเมืองนั้นอยู่ล้อมรอบเขต
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เมืองเก่า ซึ่งผู้คนต้องเดินทางออกไปเพื่อทำกิจกรรม พักผ่อน ออกกำลังกาย ทำให้ขาดความใกล้ชิด
ธรรมชาติ ที่จะส่งผลดีต่อการส่งเสริมให้เกิดการสัญจรในรูปแบบอื่น ๆ ตามมาภายในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมา 
 
 
 
 
 



 

บทที่ 6 
สรุปอภิปรายผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 
 บทสุดท้ายของรายงานวิจัยฉบับนี้เป็นการสรุปอภิปรายผลจากการวิเคราะห์ตามที่กล่าว  
ในบทที่ 5 โดยการตอบคำถามงานวิจัยพร้อมอธิบายถึงผลการวิเคราะห์หรือข้อสรุปดังกล่าวและ
เปรียบเทียบถึงความสอดคล้องของผลการวิจัยกับหลักทฤษฎีแนวคิดในบทที่ 2 และกล่าวถึงข้อจำกัด
ของงานวิจัยรวมถึงข้อเสนอแนะที่เกี ่ยวกับทิศทางการพัฒนาพื้นที ่และทิศทางการวิจัยในเรื ่อง  
ที่เก่ียวข้องในอนาคต  
 
6.1 สรุปผลการวิจัย 
 ในการวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาลักษณะของระบบพ้ืนที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ว่าส่งผลต่อ
เมืองอย่างไร และเพื่อศึกษาบทบาทความสำคัญและปัญหา รวมถึงศักยภาพแนวทางการส่งเสริมของ
พื้นที่โล่งว่าง โดยเริ่มจากการกำหนดพื้นที่งานวิจัยโดยเลือกเขตเมืองเก่านครราชสีมา และกำหนด
ขอบเขตเป็นพ้ืนที่ศึกษาการวิจัยในครั้งนี้ ซึ่งมีความน่าสนใจในเรื่องของพ้ืนที่ที่มีประวัติศาสตร์จากการ
เริ่มก่อตั้งเมือง มาสู่การปรับใช้พื้นที่ให้เข้ากับวิถีชีวิตที่เปลี่ยนไปของผู้คนในปัจจุบัน และได้ศึกษา
ทฤษฎีแนวคิด รวมทั้งเอกสารงานวิจัยที ่เกี ่ยวข้องที่ เคยศึกษาพื้นที ่แห่งนี ้มาแล้วในด้านอื ่น ๆ  
ที่เกี ่ยวข้องกับพื ้นที ่โล่งว่าง หรือพื ้นที ่สาธารณะในเขตเมืองเก่านครราชสีมา เพื ่อนำมาศึกษา
เปรียบเทียบ และจำแนกประเภทของพื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ โดยการลงสำรวจพื้นที่เบื้องต้นในเขตเมือง
เก่านครราชสีมา โดยจำแนกได้ 5 ประเภทตามลักษณะการใช้งาน คือ 1) พื้นที่โล่งว่างประเภท 
ทางสัญจร 2) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่จอดรถ 3) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่แหล่งน้ำ 4) พื้นที่โล่งว่าง
ประเภทที่ว่างที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อน และ 5) พื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่ผู้คนไม่เข้าใช้งาน จากนั้น  
ก็นำไปสู่การศึกษาสำรวจลักษณะที่ตั้ง ศึกษาบทบาท ความสำคัญและกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนพื้นที่  
โล่งว่างประเภทต่าง ๆ โดยแบ่งการสำรวจและสังเกตการณ์ออกเป็น 4 วันคือ วันเสาร์ถึงวันอาทิตย์ 
และ วันอังคารถึงวันพุธ ซึ่งแบ่งคนออกเป็น 4 จุด เพื่อสังเกตุการณ์ในเวลาเดียวกันและ 3 ช่วงเวลา
ของแต่ละวันในการถ่ายภาพ และจดบันทึกเพ่ือดูพฤติกรรมของผู้คนที่มีต่อการเข้าใช้งานพ้ืนที่โล่งว่าง 
นำมาแสดงลงบนแผนที ่  เพ ื ่อให ้ง ่ายต ่อการศ ึกษาและทำความเข ้าใจ จ ึงจ ัดข ้อม ูลแสดง  
ถึงความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่างในรูปแบบของแผนภูมิภาพ เพ่ือนำมาวิเคราะห์เปรียบเทียบตามหลัก
ทฤษฎีในการอธิบายผลของระบบพื้นที่โล่งว่างเพื่อมาทำการสรุปผลการวิจัยและอภิปรายผล  
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6.2 สรุปผลการศึกษาและอภิปรายผลการศึกษา  
 จากผลการวิเคราะห์ในบทที่ 5 ได้นำผลการวิเคราะห์มาอภิปรายเพื่อตอบคำถามการวิจัย 
โดยลักษณะการอภิปรายเป็นการจะชี้ให้เห็นถึงสิ่งที่เกิดขึ้นจากระบบพ้ืนที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ในเขตเมือง
เก่าและชี้ให้เห็นถึงผลกระทบที่เกี่ยวเนื่องกัน คือ ด้านสภาพแวดล้อมของเมืองไปพร้อมกันในการ
อภิปราย ได้ดังนี้  
 1. คำถามการวิจัย: ลักษณะของระบบพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ส่งผลต่อเมืองในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมาอย่างไร  
  ตอบคำถามการวิจัย: จากผลการวิเคราะห์ในบทที่ 5 ลักษณะระบบพ้ืนที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ 
แสดงให้เห็นว่า พื้นที่โล่งว่างประเภทการสัญจรหรือถนนเป็นองค์ประกอบสำคัญของระบบพื้นที่โล่ง  
ในเขตเมืองเก่านครราชสีมา เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่เชื่อมโยงไปยังพ้ืนที่โล่งว่างประเภทอ่ืน ๆ เข้าด้วยกัน 
เพื่อดำเนินกิจกรรมต่าง ๆ ซึ่งบทบาทหน้าที่หลักเพื่อใช้เป็นทางสัญจรของรถยนต์เป็นหลัก และ  
เป็นพื้นที่ผิวดาดแข็งเพื่อความคงทนในการใช้งาน รวมทั้งถนนส่วนใหญ่มีความกว้างโดยเฉลี่ยถึง  
4 ช่องจราจร ผนวกกับการจัดรูปแบบผังที่เป็นรูปแบบตาราง ซึ่งช่วยให้การเข้าถึงได้หลายจุด และ 
มีพ้ืนที่สวนสาธารณะที่ผู้คนเข้าใช้พักผ่อนอยู่ล้อมรอบเขตเมืองเก่า ซึ่งหมายถึงผู้คนที่อยู่ใจกลางในเขต
เมืองเก่าจะต้องเดินทางออกไป หากต้องการที่จะพักผ่อนหรือทำกิจรรมที่สวนสาธารณะในวันหยุด  
จึงส่งผลให้ระบบพื้นที่โล่งว่างของเขตเมืองเก่านครราชสีมานั้นเอื้อต่อการใช้รถยนต์เป็นยานพาหนะ  
ในการเดินทางสัญจรของผู้คน ในการใช้ชีวิตประจำวันเป็นอย่างมาก สาเหตุประการหนึ่งอาจเปน็เหตุ
มาจาก การใช้รถยนต์มีความสะดวกสบายของผู้ใช้งานในการเข้าถึงพ้ืนที่ต่าง ๆ ซึ่งหากเป็นเช่นนี้ต่อไป
ปริมาณรถยนต์ก็จะเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ จนส่งผลให้พื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนไม่เพียงพอที่  
จะรองรับปริมาณรถยนต์ในที่สุด  
  ทั้งนี้ผลการวิเคราะห์ที่ได้ดังที่กล่าวมาในข้างต้นนั้น เกิดจากที่ใช้การวิเคราะห์ระบบพื้นที่
โล่งว่าง ซึ่งเน้นเรื ่องเครือข่ายความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่หนึ่งกับอีกพื้นหนึ่ง เมื่อนำพื้นที่โล่งว่าง
ประเภทต่าง ๆ มาวิเคราะห์ความสัมพันธ์การเข้าถึงระหว่างพื้นที่แล้ว ก็จะได้ผลการวิเคราะห์ตามที่
กล ่าวมาในข้างต ้น ซ ึ ่งสอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (กฤช เพิ ่มทันจ ิตต์ , 2536 อ้างถ ึงใน  
พรทิพย์ กิ ้มนวน , 2560: 13) ตรงที่กล่าวว่าเมือง นอกจากที่จะเป็นที ่อยู ่อาศัยแล้วยังเป็นพื ้นที่
ให้บริการและแลกเปลี่ยนสินค้าของผู้คนที่มีอยู่ในเมืองของกลุ่มสังคมต่าง ๆ ส่งผลให้เศรษฐกิจ
ขับเคลื่อน โดยมีโครงข่ายพื้นที่การสัญจรคมนาคม ซึ่งเป็นองค์ประกอบหลักของเมืองที่ใช้เป็นพื้นที่  
ในการแลกเปลี่ยนสินค้าและการทำกิจกรรมอ่ืน ๆ และยังสอดคล้องกับแนวคิดของ (พรทิพย์ กิ้มนวน, 
2560: 12) ที่กล่าวว่า สำหรับการบริหารจัดการของเมืองอย่างเป็นระบบ เช่น การใช้ประโยชน์ที่ดิน
เพื ่ออยู ่อาศัย  การใช้ประโยชน์ที ่ดินเพื ่อการพาณิชย์   การใช้ประโยชน์ที ่ดินเพื ่ออุตสาหกรรม  
การใช้ประโยชน์ที ่ดินเพื ่อส่วนราชการ  การใช้ประโยชน์ที ่ดินเพื ่อการพักผ่อนนันทนาการและ 
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พื้นที่ประเภทอื่น ๆ ถูกเชื่อมโยงสัมพันธ์กันทางกายภาพของพื้นที่ และการใช้งานด้วยระบบคมนาคม
ของเมอืง 
  ทั้งนี ้ลักษณะของระบบพื ้นที ่โล่งว่างที ่เป็นอยู ่ ในด้านของความหมายของพื้นที ่ว ่าง
สาธารณะ ผลจากการวิเคราะห์และสำรวจ พบว่า พื้นที่โล่งว่างประเภทที่ว่างที่คนเข้าใช้พักผ่อน
บริเวณลานสักการะอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารีมีความหมายสอดคล้องกับหลักแนวคิด พื้นที่โล่งสาธารณะ 
(Public Open Space) ในรายงาน “Lord Rogers’ Urban Task Force Report” (1999) อ้างถึงใน 
กาญจน์  นทีวุฒิกุล (2550: 8) ที่กล่าวว่า พื้นที่ว่างสาธารณะ คือ พื้นที่โล่งว่างที่มีหน้าที่รองรับ
กิจกรรมที่หลากหลายของคนเมืองเปรียบเสมือนดังสถานที่รับแขกกลางแจ้งของผู้คน ในละแวกนั้น  
ซึ่งพ้ืนที่ลานสักการะอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารีนั้นมีผู้คนเข้ามาทำกิจกรรมที่หลากหลาย เช่น มากราบไหว้
ขอพรท้าวสุรนารี ใช้เป็นที่ชุมนุมทางการเมือง เป็นสถานที่นั่งพักผ่อนหย่อนใจและออกกำลังกาย  
เป็นเส้นทางผ่านจากพ้ืนที่หนึ่งไปยังอีกพ้ืนที่หนึ่ง ส่งผลให้พ้ืนที่โล่งว่างของเมืองประเภทนี้ มีสัญลักษณ์
และคุณค่าเฉพาะตัวของสถานที่ รวมไปถึงช่วยสร้างสภาพแวดล้อมธรรมชาติให้แก่เมือง ที่เป็นเช่นนี้
อาจเป็นเพราะว่าพ้ืนที่แห่งนี้มีจุดหมายตา คืออนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี ประกอบกับตำแหน่งของพ้ืนที่นั้น
ตั้งอยู่ใจกลางของเมืองนครราชสีมาและมีอาคารขายสินค้าอาหารตั้งอยู่โดยรอบ มีต้นไม้ปกคลุม 
ให้ร่มเงาในบริเวณใกล้ ๆ ให้นั่งพักผ่อน เพราะองค์ประกอบของพื้นที ่ที ่กล่าวมานี ้ จะช่วยสร้าง
สุนทรียภาพให้แก่พื้นที่ลดความตึงเครียดทางจิตใจ ให้กับผู้คนที่เข้ามาใช้งาน นั่นแสดงให้เห็นว่า  
หากมีพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา ที่มีองค์ประกอบของพื้นที่ในลักษณะนี้ก็จะช่วยเปิด
โอกาสให้พื้นที่มีชีวิตชีวาดึงดูดผู้คนเข้ามาใช้งานเกิดกิจกรรมที่หลากหลายมากขึ้น นอกจากนี้พื้นที่  
โล่งว่างยังส่งผลกับเมืองในด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 
  จากคำถามที่ว่า พื ้นที่ โล่งว่างส่งผลต่อสภาพแวดล้อมของเมืองอย่างไร ผลจากการ
วิเคราะห์พื ้นที ่ในเขตเมืองเก่านครราชสีมาพบว่าพื ้นที ่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนเป็น
องค์ประกอบสำคัญ ของระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา ซึ่งมีลักษณะพื้นผิวแข็ง  
มีขนาดของถนนค่อนข้างกว้าง และส่วนใหญ่สภาพแวดล้อมที่เป็นอาคารสองฝั่งตลอดเส้นทาง และ 
มีทางเท้าหรือฟุตบาทขนานตลอดเส้นทางซึ่งขาดความร่มรื่นของต้นไม้ จึงส่งผลกับสภาพแวดล้อม  
ของเมือง ซึ่งเป็นสาเหตุหลักท่ีจะก่อให้เกิดปรากฏการณ์เกาะความร้อนเพราะพ้ืนผิว สังเกตเห็นได้จาก
การเพิ่มขึ้นของอุณหภูมิ ความรู้สึกที่ร้อนขึ้นในแต่ละฤดูกาล ซึ่งสอดคล้องกับผลการศึกษาเกี่ยวกับ
อิทธิพลของพื้นที่สีเขียวที่มีต่ออุณหภูมิอากาศของ  (กฤษณะ กฤษณพุกต์ และคณะ, 2539 อ้างถึงใน 
นพมาศ ทับแสง, 2561: 32) ที่กล่าวว่า บริเวณที่มีสิ่งปลูกสร้างจะมีอุณหภูมิอากาศสูง บริเวณพื้นที่  
สีเขียวของต้นไม้จะมีอุณหภูมิอากาศต่ำกว่าประมาณ 2 องศาเซลเซียสและผลการวิเคราะห์  
ทำให้ทราบว่าการเพิ่มพื้นที่สีเขียวมีต้นไม้ปกคลุมและพื้นที่ที ่มีหญ้าปกคลุมช่วยลดอุณหภูมิลงได้
โดยเฉพาะช่วงบ่ายของวัน ซึ่ งหากพื ้นที ่โล ่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนในเขตเมืองเก่า
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นครราชสีมามีความร่มรื่นของต้นไม้ก็จะช่วยให้สภาพแวดล้อมของเมืองดูสดชื่นและอุณหภูมิอากาศ  
ไม่ร้อนจนเกินไป ซึ่งจะสอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (จันทิมา อุทะกะ, 2553 กฤษณะ กฤษณพุกต์ 
และคณะ, 2554; Schioppa et al., 2009) อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 13) ที่กล่าวว่า ปริมาณ
ต้นไม้ช่วยให้รู้สึกสบายตาจากสีเขียวของใบไม้ และต้นไม้ช่วยกรองรังสีความร้อนจากดวงอาทิตย์  
อีกทั้ง ยังปล่อยออกซิเจนในอากาศ ซึ่งกระบวนการคายน้ำของพืชทำให้อุณหภูมิความร้อนลดลง  
อีกท้ังต้นไม้ไม่สะสมความร้อนและช่วยลดการสะท้อนความร้อนให้แก่พ้ืนผิวอีกด้วย 
  ลักษณะของระบบพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ส่งผลต่อสังคมวัฒนธรรมของเมืองอย่างไร เนื่อง
ด้วยพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนเป็นองค์ประกอบสำคัญของระบบพื้นที่โล่งในเขตเมือง
เก่านครราชสีมา ผลการวิเคราะห์พบว่า ผู้คนใช้เป็นพื้นที่เพ่ือการสัญจรเชื่อมโยงไปยังพ้ืนที่อ่ืน ๆ โดย
ใช ้รถยนต ์เป ็นส ่วนใหญ่ ทำให ้ผ ู ้คนไม ่ค ่อยน ิยมใช ้พ ื ้นท ี ่ทางเท ้าหร ือฟ ุตบาท เน ื ่องจาก  
มีสภาพอากาศร้อนและขาดองค์ประกอบของพื้นที่ที่จะดึงดูดผู้คนเข้ามาใช้งาน รวมทั้งไม่มีที่บดบัง
แสงแดดตามเส้นทางเดินเท้า ซึ่งการใช้รถยนต์ในการเดินทางจึงมีความสะดวกสบายมากกว่า แต่การ
ใช้รถยนต์ทำให้ผู้คนขาดปฏิสัมพันธ์กัน และเป็นรูปแบบการทำกิจกรรมในลักษณะเดียวที่เกิดขึ้น  
ในพื้นที่ซึ ่งสอดคล้องกับแนวคิดของ (Gehl, 1987 อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ ่งเรือง, 2554: 17) ตรงที่
กล่าวว่า หากการจราจรด้วยรถยนต์หนาแน่น จะทำให้กิจกรรมทางเลือกและกิจกรรมทางสังคม  
จะมีโอกาสเกิดขึ้นน้อยลงตามไปด้วย แสดงให้เห็นว่าสภาพสังคมมีแนวโน้มที่จะขาดความมีชีวิตชีวา
ของผู้คน ส่งผลให้สภาพสังคมที่เป็นอยู่ในปัจจุบันสอดคล้องกับแนวคิดของ  (ศุภชัย ชัยจันทร์ และ 
ณรงพน ไล่ประกอบทรัพย์, 2559) ที่กล่าวว่า สภาพสังคมเมืองจะสูญเสียการสร้างปฏิสัมพันธ์กัน 
ทางสังคมของผู้คนภายในเมือง และมีแนวโน้มที่จะสูญเสียอย่างต่อเนื่องอย่างเห็นได้ชัด ซึ่งจะเป็น
ปัญหาสะสมในด้านต่าง ๆ ในอนาคต  เช่น ปัญหาด้านสภาพแวดล้อมของเมืองทำให้คุณภาพชีวิต
ถดถอยตามไปด้วย ส่งผลถึงความเครียดที่อาจจะเกิดขึ้นของผู้คนในอนาคต ซึ่งสภาพสังคมในเขต 
เมืองเก่านครราชสีมาเป็นเช่นนี้ สาเหตุประการหนึ่งจากการวิเคราะห์อาจมีสาเหตุมาจาก ผู้คนในเขต 
เมืองเก่ามีตัวเลือกในการเดินทางมีน้อย และไม่สะดวกสบายเท่าการใช้รถยนต์ และอีกประการหนึ่ง
อาจเป็นเพราะทัศนคติที่มีต่อการเข้าใช้พ้ืนที่สาธารณะของผู้คนในเขตเมืองเก่าซึ่งสอดคล้องกับแนวคิด
ของ (ทัศนัย เศรษฐเสรี, 2549 อ้างอิงใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง, 2554 : 18) ตรงที่กล่าวว่า จังหวะชีวิต 
ในพื้นที่ของคนไทย มักจะได้ยินอยู่เสมอว่าไม่เป็นไร หรือ อะไรก็ได้ เช่น เรื ่องของถนนทางเท้า  
ที่ไม่เรียบร้อย คนไทยส่วนใหญ่จะไม่ค่อยกังวลในเรื่องนี้ เพราะคนไทยไม่ค่อยคิดถึงเรื่องการใช้พื้นที่
สาธารณะเท่าใดนัก เนื่องจากคนไทยมีความยืดหยุ่น  สามารถเปลี่ยนความหมายของการใช้งานพื้นที่
สาธารณะที่เป็นอยู่ให้ตอบสนองกับรูปแบบการใช้ชีวิตประจำวันของตัวเองได้ จึงทำให้สิ่งที่เป็นอยู่ใน
ปัจจุบันกลายเป็นปัญหาสะสมและยากที่จะแก้ไขในอนาคต 
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 2. คำถามการวิจัย: ปัญหาและศักยภาพระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมา 
คืออะไร  
  ตอบคำถามการวิจัย: จากลักษณะของระบบพื้นที ่โล่งว่างที ่เป็นอยู ่ ส่งผลกับสังคม
วัฒนธรรมของเมือง และเนื่องด้วยพื้นที่โล่งว่างประเภททางสัญจรหรือถนนเป็นองค์ประกอบสำคัญ
ของระบบพื้นที่โล่งในเขตเมืองเก่านครราชสีมา ผลการวิเคราะห์พบว่า ผู้คนใช้เป็นพื้นที่เพ่ือการสัญจร 
เชื ่อมโยงไปยังพื ้นที ่อื ่น ๆ โดยใช้รถยนต์เป็นส่วนใหญ่ ทำให้ผู ้คนไม่ค่อยนิยมใช้พื ้นที ่ทางเท้า  
หรือฟุตบาทเท่าใดนัก เนื่องจากมีสภาพอากาศร้อนและขาดองค์ประกอบของพื้นที่ที่จะดึงดูดผู้คน  
เข้ามาใช้งาน รวมทั้งไม่มีที ่บดบังแสงแดดตามเส้นทางเดินเท้า ซึ่งการใช้รถยนต์ในการเดินทาง 
จึงมีความสะดวกสบายมากกว่าแต่การใช้รถยนต์ทำให้ผู้คนขาดปฏิสัมพันธ์กัน เป็นรูปแบบกิจกรรม  
ในลักษณะเดียวที่เกิดขึ้นในพื้นที่ สภาพสังคมจึงมีแนวโน้มที่จะขาดความมีชีวิตชีวาของผู้คน ส่งผลให้
สภาพสังคมที ่เป ็นอยู ่ ในปัจจุบ ันสอดคล้องกับแนวคิดของ  (ศุภชัย ช ัยจันทร์ และ ณรงพน  
ไล่ประกอบทรัพย์, 2559) ที่กล่าวว่า สภาพสังคมเมืองจะสูญเสียการสร้างปฏิสัมพันธ์กันทางสังคม  
ของผู้คนภายในเมือง และมีแนวโน้มที่จะสูญเสียอย่างต่อเนื่องอย่างเห็นได้ชัด ซึ่งจะเป็นปัญหาสะสม
ในด้านต่าง ๆ ในอนาคต  เช่น ปัญหาด้านสภาพแวดล้อมของเมืองทำให้คุณภาพชีวิตถดถอย 
ตามไปด้วยส่งผลถึงความเครียดที่อาจจะเกิดขึ้นของผู้คนในอนาคต ซึ่งสภาพสังคมในเขตเมืองเก่า
นครราชสีมาเป็นเช่นนี ้ สาเหตุประการหนึ ่งอาจเป็นเพราะผู ้คนในเขตเมืองเก่ามีตัวตัวเลือก  
ในการเดินทางมีน้อย และไม่สะดวกสบายเท่าการใช้รถยนต์ หรืออาจเป็นเพราะลักษณะการเข้าใช้
พื้นที่สาธารณะของผู้คนในเขตเมืองเก่าที่สอดคล้องกับแนวคิดของ (ทัศนัย เศรษฐเสรี, 2549 อ้างอิง
ใน สลิดทิพย์ รุ่งเรือง , 2554 : 18) ที่กล่าวว่า จังหวะชีวิตในพ้ืนที่ของคนไทยมักจะได้ยินอยู่เสมอว่าไม่
เป็นไรหรืออะไรก็ได้ เช่น เรื่องของถนนทางเท้าที่ไม่เรียบร้อยคนไทยส่วนใหญ่จะไม่กังวลในเรื่องนี้
เท ่าใดนัก และไม่ค ่อยคิดถ ึงเร ื ่องการใช ้พ ื ้นที ่สาธารณะเน ื ่องจากคนไทยมีความยืดหยุ่น   
สามารถเปลี ่ยนความหมายของการใช้งานพื ้นที ่สาธารณะที ่เป ็นอยู ่ให้ตอบสนองกับรูปแบบ  
การใช้ชีวิตประจำวันของตนเองได้ ซึ่งทำจะให้เกิดเป็นปัญหาสะสมแบบห่วงโซ่ กล่าวคือ ปัญหาหนึ่ง
จะสัมพันธ์ที่ก่อให้เกิดอีกปัญหาหนึ่งที่อยู่โดยรอบสะสมไปเรื่อย ๆ จนยากท่ีจะแก้ไขในที่สุด  
  ปัญหาระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาประการหนึ่ง คือ เส้นทางเดินเท้า 
หรือฟุตบาทที่เป็นอยู่ในปัจจุบันซึ่งติดขนานไปกับพื้นที่ถนนตลอดเส้นทางผลจากการสำรวจพบว่า 
เส้นทางเดินเท้าขาดความต่อเนื ่องในการสัญจรของผู ้คนไปยังพื ้นที ่อื ่น ๆ ผลมาจากรูปแบบ  
การวางผังรูปแบบตารางของเขตเมืองเก่า ที่มีมาตั้งแต่อดีต ซึ่งทางเท้าถูกแบ่งเป็นบล็อก ๆ ด้วยถนน 
ดังนั้นในการเดินเท้าผู้คนจำเป็นจะต้องเดินข้ามถนนเพื่อเดินต่อไปยังพื้นที่อื่น ๆ ต่อไป รวมทั้งมีสิ่ง  
กีดขวางบนทางเท้าในบางเส้นทาง เช่น ตู้ควบคุมไฟของหน่วยงานรัฐ หาบเร่แผงลอย พื้นผิวชำรุดรอ
การซ่อมแซม ซึ่งทำให้การสัญจรในลักษณะนี้ขาดความปลอดภัยในการสัญจรของผู้คน ประกอบกับ
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สภาพอากาศที ่ เป ็นอย ู ่ท ี ่ ไม ่ เหมาะแต ่การเด ินเท ้า ซ ึ ่ งอาจเป ็นเหต ุผลหน ึ ่งท ี ่ทำให ้ผ ู ้คน  
ไม่นิยมใช้ทางเท้า  ทำให้บรรยากาศของพื้นที ่หรือบรรยากาศกิจกรรมทางสังคมที่ควรจะเป็ น  
ไม่สอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (กาญจน์ นทีวุฒิกลุ , 2550: 28-30) ที่กล่าวว่า ทางเท้าเป็นพ้ืนที่ทาง
สังคมรองรับกิจกรรมต่าง ๆ เช่น การเดินไปทำงานหรือสินค้าที่จัดไว้หน้าร้านในย่านการค้า และ 
(Jacobs, 1961: 66-84 อ้างถึงใน กาญจน์ นทีวุฒิกุล, 2550: 28-30) ตรงทีก่ล่าวว่า การใช้ทางเท้าใน
การสัญจรช่วยสร้างปฏิสัมพันธ์ทางสังคมนั้น และทำให้เกิดความสมดุลของการสัญจร ได้รับความ
สบายใจและการแบ่งปันจากคนอื่นที่อยู่รอบ ๆ การแบ่งปันการใช้พื้นที่ถนนเชื้อเชิญให้ผู้คนติดต่อกัน 
การพบปะหน้ากันในพื้นที่ส่วนรวมมักจะส่งผลดีต่อสังคม เกิดกิจกรรมที่หลากหลากตามมา รวมถึง
ช่วยสร้างความมีชีวิตชีวาและการค้าบนบาทวิถีให้คึกคักได้ สาเหตุประการหนึ่งที่ผลการสำรวจ  
ไม่สอดคล้องกับหลักทฤษฎีแนวความคิดของ Jacobs เนื่องจากเป็นหลักแนวคิดของชาวตะวันตก 
ผู้คนที่อยู่ในบริบทจึงมีความแตกต่างกัน รวมทั้งสภาพสังคมขนบธรรมเนียม รวมถึงสภาพอากาศ
แตกต่างกันด้วย     
  ศักยภาพของระบบพื้นที่โล่งที่เป็นอยู่ในเขตเมืองเก่า คือ รูปแบบการจัดวางระบบพื้นที่  
โล่งว่างของเขตเก่าที่เป็นตารางซึ่งมีเส้นทางสัญจรหรือถนนที่มีขนาดกว้าง 4 ช่องจราจรเป็นเส้นแบ่ง
พื้นที่เมืองออกเป็นบล็อก ๆ ช่วยให้สามารถเข้าถึงได้หลายจุดของพื้นที่ และบางจุดตัดของที่ว่างนั้น
สัมพันธ์กันกับจุดหมายตาของเมือง เช่น จุดตัดตรงศาลหลักเมือง ที่ตรงไปยังอนุสาวรีย์ย่าโมและสี่
ประตูเม ืองท ี ่ม ีมาต ั ้ งแต ่อด ีตของการสร ้างเม ืองและมีค ู เม ืองล ้อมรอบเพื ่อป ้องก ันข ้าศึก  
ในอดีตซึ ่งแฝงไปด้วยความหมายด้านประวัติศาตร์ช่วยสร้างจุดเด่นให้กับพื ้นที ่ เขตเมืองเก่า
นครราชสีมา ซึ่งสอดคล้องกับรูปแบบการจัดวางระบบพื้นที่โล่งของ (Burten, 1981 และ Lynch, 
1982 อ้างถึงใน สุพักตรา สุทธสุภา, 2540: 122-124) ที่กล่าวว่า เป็นรูปแบบการจัดวางพื้นที่เปิดโล่ง
หรือพื้นที่สีเขียวที่มีลักษณะการจัดวางผังเป็นแบบตาราง แบ่งพื้นที่ออกเป็นบล็อกช่วยให้การเข้าถึง
พื้นที่ได้หลายจุด แต่มีความขัดแย้งตรงที่แต่ละบล็อกของชุมชนจะมีพื้นที่เปิดโล่งหรือพื้นที่สีเขียว  
ตัดผ่านทะลุหากันในแต่ละบล็อกได้ ทำให้เกิดการเชื่อมต่อกันเป็นโครงข่ายของพื้นที่เปิดโล่งของเมือง 
ซึ่งพื้นที่ในเขตเมืองเก่าไม่มีพื้นที่เปิดโล่ง หรือพื้นที่สีเขียวตรงกลางบล็อกที่ผู้คนเข้าไปใช้งานได้ อีกทั้ง
การจัดวางผังแบบตารางของเขตเมืองเก่า ซึ่งมีระยะทางผ่านเขตเมืองเก่าประมาณ 1 กิโลเมตร 
สอดคล้องกับหลักทฤษฎีของ (Gehl, 2010: 133) ตรงที่กล่าวว่า ระยะทางของการเดินเท้าที่ยอมรับ
ได้ของมนุษย์ ในการออกแบบผังเมืองเพื่อให้เกิดความกระชับและมีลำดับการเข้าถึงพื้นที่ได้ชัดเจน 
ระยะทางที่พูดถึงมากที่สุดคือระยะ 500 เมตรและระยะการเดินใน 1 กิโลเมตร หรือน้อยกว่านั้น  
จะทำให้คนเดินเท้าสามารถเดินไปถึงสถานที่ต่าง ๆ ส่วนใหญ่ในเมืองได้ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับสภาพแวดล้อม
ของทางเท้าด้วย หากพ้ืนที่ทางเท้าไม่น่าเดินหรือดูไม่ปลอดภัยระยะทางเพียง 100 เมตร ก็ดูเหมือนจะ
ไกลจนไม่อยากท่ีจะเดินได้ 
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 3. คำถามการวิจัย: แนวทางการแก้ไขระบบพื้นที่โล่งว่างในเขตเมืองเก่านครราชสีมาควรเป็น
อย่างไร  
  ตอบคำถามการวิจัย: จากปัญหาพื้นที่โล่งว่างที่เป็นอยู่ในปัจจุบันคือการมีพื้นที่โล่งว่าง
ประเภททางสัญจรหรือถนนที่มีขนาดกว้าง 4 ช่องทางจราจรทำให้เอื้อต่อการใช้รถยนต์เป็นอย่างมาก 
ซึ่งจะทำให้มีความต้องการใช้รถยนต์เพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ จนส่งผลให้เกิดปัญหาในด้านต่าง ๆ เช่น ปัญหา
จราจรติดขัดในอนาคต ปัญหามลพิษทางอากาศและเสียง สภาพสังคมขาดปฏิสัมพันธ์ของผู ้คน 
บนทางเท้า ขาดความร่มรื่นจากต้นไม้  ผู้คนอาจเกิดภาวะความตึงเครียด อันเกิดจากสภาพแวดล้อม
ของเมอืงดูไม่ผ่อนคลาย และเมืองจะขาดความมีชีวิตชีวาในที่สุด  
  ดังนั้นแนวทางการแก้ปัญหาให้เข้ากับลักษณะกายภาพของเมืองที่เป็นอยู่ในปัจจุบันและ
เพื่อเตียมรับมือกับสภาวะด้านต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ที่จะเกิดขึ้นในอนาตค แนวทางจึงเสนอให้เป็นการ
แทรกความร่มรื่นจากต้นไม้เข้าไปในพ้ืนที่ถนนในส่วนของช่องจราจรที่ใช้จอดรถริมฟุตบาท ซึ่งจะช่วย
ส่งเสริมสนับสนุนให้เกิดรูปแบบการสัญจรในรูปแบบอืน่ ๆ ตามมา เปรียบเสมือนเป็นสวนสาธารณะใน
เมือง จะทำให้ผู้คนอยู่ใกล้ชิดธรรมชาติมากชึ้น ซึ่งสอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (สุพักตรา สุทธสุภา, 
2540: 124) ตรงที่กล่าวว่า พื้นที่สีเขียวช่วยสร้างสุนทรียภาพและสร้างคุณภาพชีวิต  ให้แก่เมืองกับ
พื ้นที ่โดยรอบ ดึงดูดให้ผู ้คนเข้ามาใช้งาน ทำกิจกรรม นั ่งพักผ่อน หรือนันทนาการ ช่วยลด  
ความตึงเครียดทางจิตใจจากการทำงาน และพื้นที่สีเขียวยังช่วยรักษาสภาพแวดล้อมระบบนิเวศ  
ของเมือง รวมทั้งสอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (Wirth, 1959 อ้างถึงใน, สุพักตรา สุทธสุภา, 2540: 
124) ที ่กล่าวว่า การอนุร ักษ์ธรรมชาติคือวิธ ีการรักษาความผาสุกของผู ้คนในการดำรงชีวิต  
ถ้าขาดธรรมชาติจะทำให้เหี่ยวเฉาและวิกลจริต ดังนั้นผู้คนจึงต้องการที่จะสัมผัสธรรมชาติเพื่อส ร้าง
ความสดชื่นให้แก่ตนเอง ซึ่งธรรมชาติมีความสำคัญอย่างยิ่งที่จะช่วยฟื้นฟูจิตใจและสร้างความผาสุก
ให้แก่ผู้อยู่อาศัย สอดคล้องกับหลักแนวคิดของ (Newton, 2007, อ้างถึงใน นพมาศ ทับแสง, 2561: 
13) ที่กล่าวว่า พื้นที่สีเขียวทำให้เมืองร่มรื่นเป็นเมืองน่าอยู่  อีกทั้ง  เป็นการพัฒนาอย่างยั่งยืน และ
พื้นที่สีเขียวยังช่วยให้คนในสังคมมีปฏิสัมพันธ์กันได้อยู่ร่วมกัน ลดความขัดแย้งและความรุนแรงที่
อาจจะเกิดขึ้นได้ ทั้งนี้หากมองในมิติของเศรษฐกิจของเมืองแล้วจะสอดคล้องกับหลักแนวคิดของ  
(นพมาศ ทับแสง, 2561: 14) ตรงที่กล่าวว่าพื้นที่สีเขียวจะเพิ่มมูลค่าที่ดินและที่อยู่อาศัย เนื่องจาก
ต้องมีการจัดการดูแลรักษาภูมิทัศน์อย่างต่อเนื่องนั่นหมายถึง ต้องมีการจ้างงานในส่วนนี้ และการมี
สภาพแวดล้อมที่ดีจะช่วยดึงดูดผู้คนเข้ามาอาศัยเกิดธุรกิจใหม่ ๆ เพ่ือรองรับผู้คนที่ออกมาทำกิจกรรม 
ซึ่งจะเกิดการลงทุนเกิดข้ึนในพื้นท่ีพร้อมกับการบูรณาการสร้างความต่อเนื่องของทางเท้า หรือฟุตบาท
ให้มีความปลอดภัย โดยการติดตั้งอุปกรณ์สัญญาณแจ้งเตือนตรงทางข้ามแยก หรือทางข้ามถนน 
รวมทั้งการเพิ่มขนาดสัญลักษณ์ทางเท้าให้มีขนาดใหญ่สามารถมองเห็นในระยะไกลได้ จะทำให้  
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ผู้คนสามารถเดินทางต่อเนื่องไปยังพื้นท่ีโล่งว่างประเภทอ่ืน ๆ ที่มีศักยภาพอยู่แล้ว สามารถเข้าถึงพ้ืนที่
ได้อย่างสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น  
  ทั้งนี้ หากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำพ้ืนที่โล่งว่างประเภทที่ผู้คนไม่เข้าใช้งานหรือพ้ืนที่รกร้าง 
ซึ ่งส่วนใหญ่มีพันธุ ์ไม้ปกคลุมหนาแน่นตรงใจกลางของแต่ละบล็อก มาพัฒนาเป็นจุดเชื ่อมต่อ 
เป็นโครงข่ายระหว่างสวนสาธารณะภายในเมือง จะเป็นการเพิ่มทางเลือกของรูปแบบการสัญจร
ภายในเขตเมืองมากขึ้น จะช่วยให้ลดภาระของการใช้พ้ืนที่ถนนในการสัญจรโดยรถยนต์ในอนาคตและ
จะช่วยสร้างสภาพแวดล้อมธรรมชาติให้แก่เมืองทำให้ช่วยให้ผู้คนเข้าถึงได้สะดวก และเปิดโอกาสให้
เกิดการลงทุนกิจการภายใต้การอนุรักษ์ธรรมชาติเพื่อรองรับกิจกรรมของผู้คน ซึ่งจะสอดคล้องกับ
กรณีศึกษาของ (Gehl, 1987 อ้างถึงใน สลิดทิพย์ รุ ่งเรือง, 2554: 17) ตรงที่ผลจากกรณีศึกษาใจ
กลางเมืองโคเปนเฮเกน พบว่าสภาพแวดล้อมมีส่วนช่วยส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมต่าง ๆ จากการ
ปรับปรุงสภาพแวดล้อมของเมืองเป็นพื้นที่กิจกรรมของผู้คนในเมืองผู้คนเข้ามาใช้งานพื้นที่เพิ่มเป็น  
3 เท่า หลังการปรับปรุงสภาพแวดล้อมของเมือง และเป็นที่พึงพอใจของคนในเมืองนั้นด้วย ทั้งนี้จาก
แบบสอบถามและสัมภาษณ์ของงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ที่เคยมีการศึกษากับการใช้พื้นที่สาธารณะในเขต
เมืองเก่านครราชสีมาตลอด 14 ปีที่ผ่านมาในบทที่ 2 พบว่า ความต้องการของผู้ใช้งานพื้นที่ในทุก
หัวข้อการศึกษา คือ ต้องการความร่มรื่นของเมือง ทางสัญจรที่สะดวก รวมถึงพ้ืนที่จอดรถ ดังนั้น การ
ส่งเสริมให้มีความร่มรื ่นของต้นไม้ในเขตเมืองเก่า ไปพร้อมกับความต้องการทางด้านความ
สะดวกสบายของผู้คนในการสัญจรนั้น จึงเป็นเรื่องสำคัญซึ่ง ข้อมูลข้างต้นจะนำไปสู่การใช้ เพื่อเป็น
แนวทางในการออกแบบ สู่กระบวนการคัดเลือกพื้นที่เพื่อพัฒนาให้เกิดการเปลี่ยนแปลงในทางที่ดขีึ้น
ในการศึกษาครั้งต่อไป 
  เนื่องจากระบบ คือ เครือข่ายความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่หนึ่ง ๆ กับพ้ืนที่โดยรอบ กล่าวคือ 
พื้นที่ทุกพื้นที่โดยรอบมีความเชื่อมโยงกันอย่างมีนัยสำคัญ หากมีการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่นั้น ย่อม
ส่งผลกระทบให้พ้ืนที่โดยรอบเกิดการเปลี่ยนแปลงตามไปด้วยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ (Berry, 1964 อ้าง
ถึงใน อรุณ สถิตพงศ์สถาพร, 2562) และพื้นที่โล่งว่างของเมืองนั้นมีความเชื่อมโยงสัมพันธ์กันโดยแต่
ละพื้นที่โล่งว่างจะมีหน้าที่และบทบาทที่แตกต่างกันไปตามการใช้งาน เพื่อรองรับกิจกรรมของผู้คน 
ดังนั้น การจัดพ้ืนที่โล่งว่างที่มีศักยภาพด้านองค์ประกอบต่าง ๆ ตามที่ควรจะเป็นให้เป็นระบบ มีลำดับ
การเข้าถึงพื้นที่ที่สอดคล้องกับการใช้งานของผู้คน มีทางเลือกในการสัญจรที่หลากหลายในรูปแบบ
ต่าง ๆ ให้กับผู้คน จะช่วยส่งเสริมให้พ้ืนที่โดยรอบมีศักยภาพในการใช้งานพ้ืนที่มากยิ่งขึ้น ทั้งทางด้าน
ที่จะช่วยส่งเสริมเศรษฐกิจ และช่วยส่งเสริมคุณภาพชีวิตของผู้คนที่เข้าใช้งานให้ดียิ่งขึ้นตามไปด้วย 
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6.3 ข้อจำกัดในการวิจัย  
 จากการวิจัยในครั ้งนี ้ ได้ศึกษาความเป็นไปได้และบริบทของเรื ่องที ่จะศึกษาครบถ้วน 
ทุกประการ และได้พบข้อจำกัดในงานวิจัยเรื่องนี้ ได้แก่ 
 1. เนื่องจากงานวิจัยฉบับนี้ศึกษาเกี่ยวกับระบบพื้นที่โล่งว่างของเมือง จึงทำให้มีรายละเอียด
เชิงพื้นที่มาก การศึกษาจึงเป็นการวิเคราะห์ข้อมูลจากการสำรวจ และสังเกตความสัมพันธ์ของระบบ
พื้นที่โล่งว่างที่มีอยู่ ผ่านลักษณะการใช้งานของผู้คนในภาพรวมของพื้นที่ เป็นข้อจำกัดด้านเวลา 
การศึกษาจึงอาจไม่ครอบคลุมปัจจัยอื่น ๆ ที่ส่งผลต่อลักษณะการใช้งานของผู้คนหรือข้อมูลเชิงลึกได้
ครบทุกด้าน 
 2. สภาพทางสังคมของเมือง เนื ่องจากอยู ่ ในช ่วงการแพร่ระบาดของโรคโคว ิด -19  
ซึ่งอาจส่งผลต่อการใช้งานพื้นท่ีสาธารณะของผู้คนที่ลดลงไปจากเดิม นับเป็นข้อจำกัดด้านข้อมูล 
 3. ข้อจำกัดด้านงบประมาณ ทำให้การทดลองพัฒนากับพื้นที่จริงที่ผู ้คนสามารถทดลอง 
เข้าใช้งานได้จริง ตามแนวทางการแก้ปัญหาเพ่ือดูว่าสอดคล้องกับวิถีชีวิตของผู้คนได้จริงหรือไม่ อย่าง
เป็นรูปธรรมนั้นไม่สามารถทำได้ 
 
6.4 ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป  
 1. ศึกษาข้อมูลเชิงลึกที่ครอบคลุมของประเภทพ้ืนที่โล่งว่างที่มีผลต่อเมืองมากที่สุด เพ่ือนำไป
คัดเลือกพื้นที่ในการพัฒนา หรือเข้าสู่กระบวนการออกแบบให้สอดคล้องกับความต้องการของผู้คน
และสร้างคุณภาพชีวิตที่ดีต่อไป 
 2. การสร้างแบบจำลองตามแนวทางการแก้ปัญหาของงานวิจัยฉบับนี้ เพื่อศึกษาสิ่งที่ เกิดขึ้น
ในด้านที่เก่ียวข้อง รวมทั้งความสอดคล้องต่อการใช้งานของผู้คนหรือไม่ อย่างเป็นรูปประธรรม  
 3. ศึกษาภูมิทัศน์วัฒนธรรมของเมือง เพ่ือนำมาเป็นข้อมูลสนับสนุน หรือโต้แย้งผลการวิจัยว่า
เป็นเช่นไรบ้าง 
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