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 The objectives of this research is to study the current condition of the logistics 
infrastructure along the hexa economic zones, study and analysis the quantity of 3 types of 
agricultural products composing of oil palm, maize and durian and transportation to trading 
partners in 5 countries as follows: Cambodia, Laos, Vietnam, Myanmar and Southern China to 
find suitable location to establish a center and placement of the distribution for agricultural 
products with accumulated data of logistics infrastructure and data of agricultural products by the 
Center of Gravity Method to find suitable location of source and destination of agricultural 
products. Then used Load distance technique to find suitable location for establish a center and 
placement of the distribution for agricultural products and verification of the result by Analysis 
Hierarchy Process (AHP) with interviews with entrepreneurs of agricultural products exporters. 
Finally, simulation by Arena Program. So, establish a center and placement of the distribution for 
agricultural products along the hexa economic zones, the results of study shows that the 
distribution center of oil palm should be established at Phra Nakhon Si Ayutthaya, maize should 
be established at Khonkaen and durian should be established at Tak. From this research it can be 
used as a guideline for those who are interested to take advantage of logistics infrastructure, 
investment for making decision to establish center and placement of the distribution for 
agricultural products for small and medium enterprises. 
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1 

บทที ่1 

บทน า 

 

1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 ปัจจุบนัแนวโนม้การแข่งขนัทางธุรกิจมีความเขม้ขน้ข้ึน เน่ืองมาจากกระแสการจดัระเบียบ

โลกใหม่ (New World Orders) และตามกระแสโลกาภิวตัน์ (Globalization) ท่ีมีการเปิดเสรีทางการ

คา้ (Free Trade Area, FTA) มากข้ึน ซ่ึงริเร่ิมและขยายตวัจากการสนบัสนุนจากองคก์รการคา้โลก 

(World Trade Organization, WTO) ท าให้ขอ้จ ากดัและการกีดกนัทางการคา้ในรูปแบบของภาษี

ลดลง การคา้และการลงทุนไม่ถูกจ ากดัแค่ตลาดภายในประเทศอีกต่อไป เป็นผลให้ปริมาณการคา้

และบริการระหวา่งประเทศมีการขยายตวัอยา่งรวดเร็วและมีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจมากข้ึน 

จึงตอ้งประสานประโยชน์และพึ่งพากนัอย่างเป็นระบบ โดยการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจระหว่าง

ประเทศตามภูมิภาคต่างๆ เป็นผลมาจากแนวคิดเร่ือง การคา้เสรีประเทศในย่านภูมิภาคเดียวกัน 

(region) จึงมีความพยายามรวมกลุ่มความร่วมมือทางเศรษฐกิจกนั (Economics Co-operation) 

ส าหรับประเทศไทยได้มีความพยายามรวมกลุ่มเป็นเขตเศรษฐกิจ จึงเกิดมาเป็น “หกเหล่ียม

เศรษฐกิจ” (Hexa Economic Zones) หรือ กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ า

โขง (Greater Mekhong Subregional, GMS) ประกอบดว้ย 6 ประเทศ คือ ไทย พม่า ลาว กมัพูชา 

เวียดนาม และจีนตอนใต้ (มณฑลยูนนาน) มีพื้นท่ีประมาณ 2 ล้าน 3 แสนตารางกิโลเมตร มี

ประชากรรวมกนัประมาณ 250 ลา้นคน โดยมีธนาคารพฒันาเอเชีย (Asian Development Bank - 

ADB) เป็นผูใ้ห้การสนบัสนุนหลกั และผา่นกลยุทธ์หลกั คือ สนบัสนุนให้มีการเช่ือมโยงระหวา่ง

กนั (Connectivity) เพื่อให้เกิดการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั (Competiveness) โดยการ

รวมกลุ่มกนัในอนุภูมิภาค (Community)  

 กลุ่มประเทศ GMS เป็นพื้นท่ีอุดมสมบูรณ์ไปด้วยทรัพยากรธรรมชาติ อีกทั้งยงัเป็นจุด

ศูนยก์ลางในการเช่ือมโยงติดต่อระหวา่งภูมิภาคเอเชียใต ้เอเชียตะวนัออก และเอเชียตะวนัออกเฉียง

ใต ้และท่ีส าคญัไทยไดรั้บประโยชน์โดยตรงซ่ึงสามารถแสดงไดด้งัต่อไปน้ี 
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 1. ขยายฐานอุตสาหกรรมและบริการของไทยใหก้วา้งข้ึน 

 2. ไทยสามารถพึ่งพาทรัพยากรธรรมชาติและวตัถุดิบจากประเทศเพื่อนบา้นท่ีหลากหลาย 

และการน าเขา้จากประเทศนอกกลุ่ม 

3. ช่วยสนบัสนุนการปรับโครงสร้างทางอุตสาหกรรมของไทยท่ีใชเ้ทคโนโลยสูีงข้ึน 

4. ไทยเป็นศูนยก์ลางดา้นคมนาคมขนส่งในอนุภูมิภาค 

 ผูว้จิยัจึงเล็งเห็นปัญหาท่ีเกิดข้ึน คือ การเพิ่มประสิทธิภาพดา้นการจดัการขนส่ง หากมีแนว

ทางการพิจารณาเส้นทางท่ีเหมาะสมในการขนส่งสินคา้ใหก้บัผูป้ระกอบการ จะท าให้การขนส่งนั้น

มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน เน่ืองจากประหยดัทั้งเวลาในการพิจารณาเส้นทางและต้นทุนในการ

ขนส่ง ท าให้มีความไดเ้ปรียบต่อคู่แข่งขนัทางธุรกิจรายอ่ืน และหากมีการจดัตั้งศูนยศู์นยร์วบรวม

และกระจายสินคา้ท่ีเหมาะสมแลว้นั้น จะส่งผลต่อประสิทธิภาพการกระจายสินคา้และการขนส่งอีก

ทางหน่ึงดว้ย  

 
รูปท่ี 1.1 แผนท่ีของหกเหล่ียมเศรษฐกิจ
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 และในสภาวการณ์ปัจจุบนัภูมิภาคเอเชียถือไดว้า่เป็นส่วนส าคญัของเศรษฐกิจโลก ซ่ึงจาก

รายงานของกองทุนเงินระหวา่งประเทศ (International Monetary Fund, IMF) ไดเ้สนอวา่ผลิตภณัฑ์

มวลรวมของประเทศ (Gross Domestic Product, GDP) โดยรวมของภูมิภาคเอเชียมีสัดส่วนท่ีสูงถึง 

35% ของผลิตภณัฑ์มวลรวมของทุกประเทศทัว่โลก และจากประโยชน์ขา้งตน้พบว่าประเทศไทย

ไดรั้บประโยชน์ท่ีเก่ียวขอ้งการกบัขนส่งสินคา้และการท่ีไทยเป็นศูนยก์ลางดา้นคมนาคมขนส่งใน

อนุภูมิภาค และในส่วนของตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวมประมาณ 1,764.5 พนัลา้น

บาท หรือคิดเป็นร้อยละ 14.4 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ เม่ือพิจารณาในส่วนของ

โครงสร้างตน้ทุนโลจิสติกส์ (Logistic Cost Structure) ในปี 2555 ตน้ทุนค่าขนส่งสินคา้ยงัเป็น

องค์ประกอบใหญ่ท่ีสุด คือ มีสัดส่วนร้อยละ 51.5 ของตน้ทุนโลจิสติกส์รวม เพิ่มข้ึนจากร้อยละ 

49.7 ในปี 2554 รองลงมา คือ ตน้ทุนการเก็บรักษาสินคา้คงคลงั มีสัดส่วนร้อยละ 39.5 ลดลงจาก

ร้อยละ 41.5 ในปี 2554 ส่วนตน้ทุนการบริหารจดัการดา้นโลจิสติกส์มีสัดส่วนเพียงร้อยละ 9.1 

 

 
รูปท่ี 1.2 โครงสร้างตน้ทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย ปี 2551-2555 

 

 จากรูปท่ี 1.2 แสดงให้เห็นว่าตน้ทุนการขนส่งสินคา้ถือเป็นตน้ทุนท่ีมีสัดส่วนมากท่ีสุด

ผูว้ิจยัจึงเล็งเห็นปัญหาท่ีเกิดข้ึนคือ การเพิ่มประสิทธิภาพด้านการจดัการการขนส่ง หากมีแนว

ทางการพิจารณาเส้นทางท่ีเหมาะสมในการขนส่งสินคา้ให้กบัผูป้ระกอบการการขนส่ง จะส่งผลให้

ประสิทธิภาพการขนส่งดียิ่งข้ึน เน่ืองจากประหยดัทั้งเวลาในการพิจารณาเส้นทาง และตน้ทุนใน

การขนส่งสินคา้ ท าให้มีความไดเ้ปรียบต่อคู่แข่งทางธุรกิจรายอ่ืนอีกทางหน่ึงและหากมีการจดัตั้ง
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ศูนยก์ระจายสินคา้ท่ีเหมาะสมแลว้นั้นจะส่งผลต่อประสิทธิภาพการกระจายสินคา้และการขนส่ง

สินคา้อีกทางหน่ึงดว้ย 

 เม่ือพิจารณาในส่วนของการส่งออกสินคา้เกษตรของไทยตั้งแต่ปี 2551-2556 และสินคา้

เกษตรเป้าหมายประกอบด้วย ปาล์มน ้ ามนั ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน พบว่ามีแนวโน้มของ

ผลผลิต ปริมาณ รวมถึงมูลค่าการส่งออกท่ีสูงข้ึน [1] ซ่ึงสามารถแสดงได้ดังตารางท่ี 1.1 และ       

รูปท่ี 1.3 

 

ตารางท่ี 1.1 มูลค่าการส่งออกสินคา้เกษตรและผลิตภณัฑปี์ 2551-2556 

หน่วย: บาท 
รายการ 2551 2552 2553 2554 2555 2556 

น ้ามนัปาลม์ 16,798,115,984 4,879,281,093 6,716,901,295 16,271,865,491 13,957,481,034 17,646,019,042 

ขา้วโพดเล้ียงสตัว ์ 3,165,517,110 5,326,494,679 2,667,207,699 2,975,858,062 1,181,717,168 4,138,910,061 

ทุเรียน 3,823,844,565 4,952,387,738 4,627,904,927 5,589,196,576 7,167,272,672 8,528,989,110 

 

 
รูปท่ี 1.3 มูลค่าการส่งออกสินคา้เกษตรและผลิตภณัฑ ์ปี พ.ศ.2551-2556 
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 จากการศึกษาขอ้มูลสถิติสินคา้เกษตรของประเทศไทยปี 2556 พบว่าสินคา้เกษตรทั้ง 3 

ชนิด คือ ปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน พบวา่มีแนวโนม้ผลผลิต ปริมาณ 

รวมถึงมูลค่าการส่งออกท่ีสูงข้ึน ซ่ึงแสดงดงัรูปท่ี 1.4 – รูปท่ี 1.6 

 
รูปท่ี 1.4 ขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ของปาลม์น ้ามนั 

 

 
รูปท่ี 1.5 ขอ้มูลเน้ือท่ีเพาะปลูก เน้ือท่ีเก็บเก่ียว ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ 

ของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์
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รูปท่ี 1.6 ขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ของทุเรียน 

 

 จากท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ สามารถสรุปไดว้่า ประเทศไทยมีบทบาทท่ีเป็นทั้งจุดก าเนิดหรือ

แหล่งผลิตสินคา้เกษตรและอุตสาหกรรมท่ีส่งออกไปทัว่ภูมิภาคและทัว่โลก และเป็นประตูการคา้ 

(Median or Gateway) ท่ีสามารถเปิดตลาดไปสู่ภูมิภาค และแมว้า่ท่ีผา่นมา หน่วยงาน และองคก์ร

ต่างๆ ของประเทศไทย ทั้งภาครัฐ เอกชน สถาบนัวิชาการ และส่ือสารมวลชน ได้แสดงออกถึง

ความต่ืนตวั และความพยายามร่วมกนัในการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของไทย และหน่ึงในกิจกรรม

หลกัของระบบโลจิสติกส์ก็คือ กิจกรรมการขนส่ง (Transportation) ซ่ึงการขนส่งนั้นมีในส่วนของ

ต้นทุนโลจิสติกส์และต้นทุนของธุรกิจเป็นอย่างมาก หากมีการจดัการกระบวนการขนส่งท่ีมี

ประสิทธิภาพแลว้ อาจมีส่วนช่วยในการลดตน้ทุนโลจิสติกส์และตน้ทุนของธุรกิจลงได ้และเม่ือ

สามารถลดตน้ทุนไดจ้ะส่งผลต่อการไดเ้ปรียบในการแข่งขนัทางธุรกิจอีกเช่นกนั 

 ปัจจุบนัทิศทางการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย มุ่งไปท่ีการยกระดบัระบบ   

โลจิสติกส์สู่มาตรฐานสากล เพื่อเป็นส่วนหน่ึงในการเพิ่มประสิทธิภาพการเช่ือมโยงการคมนาคม

การขนส่ง และเพิ่มขีดความสามรถในการแข่งขนั เพื่อสนบัสนุนการเป็นศูนยก์ลางธุรกิจการคา้ใน

ภูมิภาค และถึงแมว้า่ การจดัตั้งศูนยก์ลางโลจิสติกส์จะส่งผลดีทั้งกบัระบบโลจิสติกส์โดยรวมของ

ประเทศ แต่ในขณะน้ียงัไม่มีความชดัเจนวา่พื้นท่ีใด หรือจงัหวดัใด ท่ีมีความเหมาะสมท่ีจะสามารถ

พฒันาให้เป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้ ดงันั้นการคดัเลือกสถานท่ีหรือจงัหวดัท่ีมี

ความเหมาะสมท่ีจะเป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้ เป็นประเด็นหน่ึงท่ีส าคญั ผูว้ิจยั
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จึงด าเนินการศึกษาสภาพปัจจุบนัของโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ ศึกษาและวิเคราะห์ผลผลิต 

และปริมาณสินคา้เกษตร 3 ชนิด ได้แก่ ปาล์มน ้ ามนั ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน ตลอดจนการ

กระจายสินคา้เกษตรสู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 5 ประเทศ ไดแ้ก่ พม่า ลาว กมัพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต ้

(มณฑลยนูนาน) โดยพิจารณาเส้นทางตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจทั้งส้ิน 3 แนว ดงัน้ี 

 1. แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก (East West Economic Corridor: EWEC) 

 2. แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้(North South Economic Corridor: NSEC) 

 3. แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้(Southern Economic Corridor: SEC) 

 เพื่อน าขอ้มูลท่ีไดท้  าการศึกษา มาท าการวิเคราะห์หาต าแหน่งท่ีเหมาะสมในการจดัตั้งศูนย์

รวบรวมและกระจายสินคา้เกษตรตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ เพื่อเป็นแนวทางแก่ผูท่ี้สนใจในการ

ใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์ท่ีมีอยู่ในด้านการคา้ การลงทุน และเพื่อเป็น

แนวทางในการตดัสินใจจดัตั้งศูนยร์วบรวบและกระจายสินคา้เกษตรตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

ส าหรับผูป้ระกอบการขนาดกลางและขนาดยอ่มในดา้นการส่งออกสินคา้เกษตร 

 

1.2 วตัถุประสงค์ของการวจัิย 

 เพื่อคดัเลือกพื้นท่ีเหมาะสมในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรของหก

เหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการขนส่งทางรถยนต ์

 

1.3 ขอบเขตของการวจัิย 

 การวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจนั้น 

ท าการศึกษาสภาพปัจจุบนัของโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ ศึกษาและวิเคราะห์ผลผลิต และ

ปริมาณสินคา้เกษตรทั้งหมด 3 ชนิด ได้แก่ ปาล์มน ้ ามนั ผลิตภณัฑ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 

ตลอดจนการขนส่งสินคา้สู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 5 ประเทศ ไดแ้ก่ พม่า ลาว กมัพูชา เวียดนาม และจีน

ตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) โดยพิจารณาเส้นทางตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ทั้งส้ิน 3 แนวดงัต่อไปน้ี 

 1. แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้ 

 2. แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก  

 3. แนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต ้
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 เพื่อน าขอ้มูลท่ีไดท้  าการศึกษาและวิเคราะห์นั้น มาท าการวิเคราะห์หาต าแหน่งท่ีเหมาะสม

ในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการขนส่งทาง

รถยนต ์เพื่อเป็นแนวทางแก่ผูท่ี้สนใจในการใชป้ระโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ท่ีมี

อยู่ในการคา้ การลงทุน และเพื่อเป็นแนวทางการตดัสินใจจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้

เกษตร ส าหรับผูป้ระกอบการการขนส่งขนาดกลางและขนาดยอ่ม 

 

1.4 ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากการวจัิย 

 1.4.1 ขอ้มูลปริมาณและเส้นทางการขนส่งสินคา้สู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 5 ประเทศ (พม่า ลาว 

กมัพูชา เวยีดนาม และจีนตอนใต)้ 

 1.4.2 ไดห้ลกัเกณฑ์ท่ีใช้ในการเลือกพื้นท่ีท่ีเหมาะสมส าหรับการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและ

กระจายสินคา้เกษตรในพื้นท่ีต่างๆ ในประเทศไทยได ้

 1.4.3 ไดต้ าแหน่งท่ีเหมาะสมในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร ตามแนว

หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 1.4.4 ไดจ้งัหวดัพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสม ส าหรับการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้

เกษตร ซ่ึงเป็นการพฒันายกระดับโลจิสติกส์ในประเทศไทย ท่ีจะท าให้ได้รับประโยชน์ทาง

เศรษฐกิจเพิ่มข้ึนในอนาคต 
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บทที ่2 

ทบทวนวรรณกรรม 

 

การวจิยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการ

ขนส่งทางรถยนต์ กรณีศึกษา ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน นั้น ผูว้ิจยั

ไดท้  าการศึกษาและทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงสามารถแสดงไดด้งัต่อไปน้ี  

 

2.1 ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 

2.1.1 แนวทางในการด าเนินความร่วมมือหกเหลีย่มเศรษฐกจิ [2] 

ไทยไดล้งนามในกรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง (Greater Mekong Subregion 

Cooperation: GMS) หรือ หกเหล่ียมเศรษฐกิจ ตั้งแต่ปี 2535 โดยเป็นโครงการท่ีได้รับความ

ช่วยเหลือจากธนาคารพฒันาเอเชีย (Asian Development Bank: ADB) ประกอบดว้ย ประเทศใน  

อนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง 6 ประเทศ ไดแ้ก่ ไทย สปป.ลาว กมัพูชา เวียดนาม สหภาพพม่า และจีน

ตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) มีพื้นท่ีรวมกนัประมาณ 2 ลา้น 3 แสนตารางกิโลเมตร หรือประมาณพื้นท่ี

ของยุโรปตะวนัตก มี ประชากรรวมกนัประมาณ 250 ลา้นคน อุดมไปดว้ยทรัพยากรธรรมชาติอีก

ทั้งเป็นจุดศูนยก์ลางในการเช่ือมโยงติดต่อระหว่างภูมิภาคเอเชียใต้ เอเชียตะวนัออก และเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต ้

โครงการ GMS มีวตัถุประสงค์เพื่อส่งเสริมให้เกิดการขยายตวัทางการค้า การลงทุน

อุตสาหกรรม การเกษตร และบริการ สนบัสนุนการจา้งงานและยกระดบัความเป็นอยูข่องประชาชน

ในพื้นท่ีใหดี้ข้ึน ส่งเสริมและพฒันาความร่วมมือทางเทคโนโลยแีละการศึกษาระหวา่งกนั ตลอดจน

การใช้ทรัพยากรธรรมชาติท่ีส่งเสริมกนัอย่างมีประสิทธิภาพ ส่งเสริมและเพิ่มขีดความสามารถ

รวมทั้งโอกาสทางเศรษฐกิจในเวทีการคา้โลก ผ่านกลยุทธ์หลกั 3 ด้าน คือ สนบัสนุนให้มีการ

เช่ือมโยงระหว่างกัน (Connectivity) เพื่อให้เกิดการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 

(Competitiveness) โดยการรวมกลุ่มกนัในอนุภูมิภาค (Community) 
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รูปท่ี 2.1 เครือข่ายความร่วมมือหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 

 สาขาความร่วมมือของ GMS ประกอบไปดว้ย 9 สาขา ไดแ้ก่ คมนาคมขนส่ง โทรคมนาคม 
พลงังาน การคา้ การลงทุน เกษตร ส่ิงแวดลอ้ม การท่องเท่ียว และการพฒันาทรัพยากรมนุษย ์ต่อมา
ปรับสาขาความร่วมมือใหม่ให้กระชบั เหลือ 6 สาขา คือท่ีจะยกระดบัเป็นศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจ 
สังคมในภูมิภาคน้ี ในสาขาการคา้และการลงทุน สาขาการท่องเท่ียว สาขาพลงังาน สาขาประมง 
สาขาคมนาคมขนส่ง สาขาเทคโนโลย ี
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 ในส่วนของแผนงานล าดบัความส าคญัสูง (Flagship Programs) มีจ านวน 11 แผนงาน 
ไดแ้ก่  
 1. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้(North-South Economic Corridor) 

2. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic 

Corridor) 

3. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้(Southern Economic Corridor) 

4. แผนงานพฒันาเครือข่ายโทรคมนาคม (Telecommunications Backbone) 

5. แผนงานซ้ือขายไฟฟ้าและการเช่ือมโยงเครือข่ายสายส่งไฟฟ้า (Regional Power 

Interconnection and Trading Arrangements) 

      6. แผนงานการอ านวยความสะดวกการคา้และการลงทุนขา้มพรมแดน (Facilitating Cross-

Border Trade and Investment) 

            7. แผนงานเสริมสร้างการมีส่วนร่วมและความสามารถในการแข่งขนัของภาคเอกชน 

(Enhancing Private Sector Participation and Competitiveness) 

            8. แผนงานพฒันาทรัพยากรมนุษยแ์ละทกัษะความช านาญ (Developing Human Resources 

and Skills Competencies) 

            9. กรอบยทุธศาสตร์การพฒันาส่ิงแวดลอ้ม (Strategic Environment Framework) 

       10. แผนงานการป้องกนัน ้ าท่วมและการจดัการทรัพยากรน ้ า (Flood Control and Water 

Resource Management) 

       11. แผนงานการพฒันาการท่องเท่ียว (GMS Tourism Development) 
  

แนวทางการด าเนินงานภายใต้ความร่วมมือหกเหลีย่มเศรษฐกจิ 

1. โครงการพฒันาภายใต้ความร่วมมือหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ในปัจจุบนัส่วนใหญ่เนน้การ

พฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เช่น ถนน ไฟฟ้า ประปา และสะพานขา้มแม่น ้ าโขงตามแนวพื้นท่ีระเบียง

เศรษฐกิจท่ีส าคญั 3 แนว คือ แนวเหนือ-ใต,้ แนวตะวนัออก-ตะวนัตก และแนวใต ้ 

2. ธนาคารพฒันาเอเชีย ซ่ึงเป็นผูส้นบัสนุนหลกัดา้นเงินทุนและวิชาการของการพฒันา

โครงการความร่วมมือทางเศรษฐกิจหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการจดัท าโครงการให้ความช่วยเหลือ
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ทางวิชาการ (RETA 6450: Enhancing Transport and Trade Facilitation in GMS) เพื่ออ านวยความ

สะดวกการคา้และการขนส่ง โดยเนน้ 4 เร่ืองหลกั ๆ คือ  

1. การสร้างความเขม้แขง็ดา้นสุขอนามยัและสุขอนามยัพืช (SPS)   

  2. การพฒันาระบบโลจิสติกส์ระดบัประเทศและอนุภูมิภาค GMS เพื่อลดอุปสรรค

ทางดา้นกฎระเบียบ และตน้ทุนดา้นค่าใชจ่้ายและเวลา  

  3. การจดัตั้งองคก์ร/ สถาบนัผูเ้ช่ียวชาญในการสนบัสนุนการอ านวยความสะดวก

ดา้นการขนส่งและการคา้ 

4. การแลกเปล่ียนขอ้มูลระหวา่งกนัในอนุภูมิภาค  

ซ่ึงใน 3 กิจกรรมแรกอยูร่ะหวา่งการหารือในเบ้ืองตน้กบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งดา้นการใช้

มาตรการ SPS และโลจิสติกส์ ของประเทศสมาชิก GMS ซ่ึงกรมการคา้ต่างประเทศในฐานะผู ้

ประสานงานหลักในสาขาการอ านวยความสะดวกทางการค้าก็ได้ช้ีแจงและให้ข้อมูลเก่ียวกับ

บทบาทหนา้ท่ีของกระทรวงพาณิชยแ์ละกรมการคา้ต่างประเทศเพื่อใชเ้ป็นประโยชน์ต่อการพฒันา

โครงการทั้งสองของธนาคารพฒันาเอเชียต่อไป 

แนวทางการพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ (Economic Corridor) ซ่ึงเป็นการขยายมาจากแนว

พื้นท่ีการขนส่ง (Transport Corridor) เพื่อให้เป็นการพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ เพื่อเช่ือมโยงตลาด

ในกลุ่มประเทศ GMS ให้เป็นศูนย์กลางในการพฒันาธุรกิจ โดยมีวตัถุประสงค์ เพื่อขยาย

ผลประโยชน์ของการพฒันาการเช่ือมโยงการขนส่งไปในเขตท่ีห่างไกลใน GMS เพื่อกระตุ้น

กิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยมีศูนยก์ลางการเจริญเติบโตส าหรับการพฒันาพื้นท่ีใกลเ้คียง เพื่อเปิด

โอกาสให้มีการลงทุนจากทั้งภายในและภายนอก GMS และเพื่อให้มีกลไกในการจัดล าดับ

ความส าคญัและประสานงานการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน 

ปัจจุบนั แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ (Economic Corridor) ใน GMS แบ่งออกเป็น 3 แนว ไดแ้ก่ 

แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก (East West Economic Corridor: EWEC), แนวพื้นท่ี

เศรษฐกิจเหนือ – ใต ้(North South Economic Corridor: NSEC) และแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้

(Southern Economic Corridor) 
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แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิเหนือ – ใต้ (North South Economic Corridor: NSEC)  

เช่ือมโยงไทย-พม่า/ลาว-จีน 

NSEC ประกอบดว้ยเส้นทางหลกั 3 เส้นทาง ไดแ้ก่ 

1. เส้นทาง R3E : คุนหมิง – ยูซี – หยวนเจียง – โมเฮย – ซิเมา – เฉียวเมิงหยาง – บ่อหาน 

(จีน) – บ่อเตน็ - หว้ยทราย (ลาว) – เชียงของ – เชียงราย – ตาก - กรุงเทพฯ (ไทย) 

 จุดขา้มแดน : บ่อหาน (จีน) – บ่อเตน็ (ลาว) 

 จุดขา้มแดน : หว้ยทราย (ลาว) – เชียงของ (ไทย) 

2. เส้นทาง R3W : เชียงตุง - ท่าข้ีเหล็ก (พม่า) – แม่สาย – เชียงราย – ตาก - กรุงเทพฯ (ไทย)

 จุดขา้มแดน: ท่าข้ีเหล็ก (พม่า) – แม่สาย (ไทย) 

3. เส้นทาง R5 : คุนหมิง – หม่ีเหลอ - หยินซ่อ – ไคหยวน – เม่งซือ - เฮียโค่ว (จีน) – ลาว

ไค – ฮานอย - ไฮฟอง (เวยีดนาม) 

 จุดขา้มแดน: เฮียโค่ว (จีน) – ลาวไค (เวยีดนาม) 

 

 
รูปท่ี 2.2 แผนท่ีของแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้
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แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้(R3) 

1. ไทย – สปป.ลาว – จีน (R3E) 

ถนน 

 กรุงเทพฯ – เชียงราย (830 กม.) (ถนน 4 เลน/มากกวา่) 

 เชียงราย – เชียงของ (110 กม.) (ทางด่วน 2 เลน จะยกระดบัภายใน 5 ปี) 

 ถนนในสปป.ลาว (228 กม.) (อยูร่ะหวา่งก่อสร้าง) 

 ไดรั้บการสนบัสนุนทางการเงินจากไทย จีน และADB 

สะพาน 

 สะพานขา้มแม่น ้าโขงท่ีเชียงของ (ADB ใหค้วามช่วยเหลือทางเทคนิค) 

2. ไทย – พม่า –จีน (R3W) 

ถนน 

 กรุงเทพฯ – แม่สาย (890 กม.) (ถนน 4 เลน/มากกวา่) 

 New Mae Sai Bypass (8 กม.) (อยูร่ะหวา่งก่อสร้าง) 

สะพาน 

 สะพานขา้มแม่น ้าสายแห่งท่ี 2 (สร้างเสร็จแลว้) 

 

วตัถุประสงคข์องการริเร่ิม NSEC คือ  

 1. เพื่ออ านวยความสะดวกการคา้และการพฒันาระหวา่งลาว พม่า ไทย เวยีดนาม และจีน  

 2. เพื่อลดตน้ทุนค่าขนส่งในพื้นท่ีภายใตโ้ครงการและท าให้การเคล่ือนยา้ยสินคา้และคนมี

ประสิทธิภาพ  

 3. เพื่อลดความยากจน สนบัสนุนการพฒันาในพื้นท่ีชนบทและชายแดน เพิ่มรายไดข้อง

กลุ่มคนรายได้ต ่า สร้างโอกาสในการจ้างงานส าหรับสตรี และส่งเสริมการท่องเท่ียวในพื้นท่ี 

 

 โครงการดา้นการขนส่งภายใต ้NSEC ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 

1. โครงการปรับปรุงถนน เชียงราย – คุนหมิง ผา่นลาว 

2. โครงการปรับปรุงถนน เชียงราย – คุนหมิง ผา่นพม่า 
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3. โครงการปรับปรุงถนน ห้วยโก๋น (จ.น่าน) – ปากแบ่ง – อุดมไชย – บ่อเต็น– เชียงรุ้ง – 

คุนหมิง 

4. โครงการเส้นทางคมนาคม คุนหมิง– ฮานอย- ไฮฟอง 

5. การยกระดบัเส้นทางรถไฟคุนหมิง– ไฮฟอง – ยินเวียน – ลาวไค และเส้นทางรถไฟตา้ล่ี 

– หลุ่ยล่ี 

6. การพฒันาท่าอากาศยานท่ีหลวงน ้าทาและหว้ยทราย 

7. การพฒันาพื้นท่ีตอนบนของ Lancang / ความตกลงว่าดว้ยการเดินเรือเชิงพาณิชยใ์น

แม่น ้าโขง 

8. การอ านวยความสะดวกขา้มพรมแดนในการเคล่ือนยา้ยสินคา้และคน 

9. การพฒันาทรัพยากรมนุษยใ์นสาขาการขนส่ง 

 

โครงสร้างพื้นฐานอ่ืน ๆ 

1. การเช่ือมโยงระบบสายส่งไฟฟ้า 

2. การส่งเสริมการจดัท าความร่วมมือดา้นพลงังานในภูมิภาค 

3. การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานโทรคมนาคม 

4. การพฒันาการท่องเท่ียวในแม่น ้าโขง 

5. การศึกษาก่อนการลงทุนในเขตเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้

 6. การจดัตั้งเขตเศรษฐกิจชายแดนพิเศษในจงัหวดัเชียงราย 

 

แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิตะวนัออก - ตะวนัตก (East West Economic Corridor: EWEC)  

เช่ือมโยงเวยีดนาม-ลาว-ไทย-พม่า 

แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (East West Economic Corridor: EWEC) เป็น 

การเช่ือมโยงพื้นท่ีดา้นตะวนัออกจากเวียดนาม ผา่น สปป.ลาว บนเส้นทาง R 9 ขา้มสะพานแม่น ้ า

โขงแห่งท่ี 2 เขา้สู่ไทย และไปสู่สหภาพพม่า หรืออาจเรียกไดว้า่เป็นเส้นทางเช่ือมโยงระหวา่งทะเล

จีนใตก้บัทะเลอนัดามนั โดยมีระยะทางรวมประมาณ 1,450 กิโลเมตร 



16 

 

 
รูปท่ี 2.3 แผนท่ีของแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก - ตะวนัตก 

 

เส้นทาง R9 มีจุดเช่ือมโยงเมืองส าคญัต่าง ๆ ดงัน้ี 

  เมาะละแหม่ง - เมียวะดี (พม่า) – แม่สอด – พิษณุโลก – ขอนแก่น – กาฬสินธ์ุ - 

มุกดาหาร (ไทย) – สะหวนันะเขต - แดนสะหวนั (ลาว)- ลาวบาว– เว ้– ดองฮา - ดานงั (เวยีดนาม) 

  1. จุดขา้มแดน : เมียวะดี (พม่า) – แม่สอด (ไทย) 

  2. จุดขา้มแดน : มุกดาหาร (ไทย) – สะหวนันะเขต (ลาว) 

  3. จุดขา้มแดน : แดนสะหวนั (ลาว) – ลาวบาว (เวยีดนาม) 
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แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (R9) 

ถนน  

แม่สอด - มุกดาหาร (770 กม.) - ยกระดบัใหเ้ป็นทางด่วน 4 เลน 

 เป็นทางด่วน 4 เลนแลว้ (233 กม.) 

 อยูร่ะหวา่งก่อสร้าง (75 กม.)  

 วางแผนท่ีจะยกระดบัภายใน 5 ปี (262 กม.) 

สะพาน  

สะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งท่ี 2 (มุกดาหาร-สะหวนันะเขต) 

 สร้างเสร็จแลว้ โดยไดรั้บเงินกูจ้าก JBIC 

 เปิดใชเ้ม่ือวนัท่ี 19 ธนัวาคม 2549 

 EWEC มีจุดท่ีเช่ือมต่อกบัเส้นทางในแนวเหนือ-ใตห้ลายเส้นทาง ได้แก่ ย่างกุ้ง- ดาไว 

เชียงใหม่-กรุงเทพฯ หนองคาย- กรุงเทพฯ เส้นทางหมายเลข 13 ในลาว และทางด่วน 1A ใน

เวยีดนาม EWEC จึงมีบทบาทส าคญัในการเป็นทางเปิดไปสู่ท่าเรือส าหรับภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ

ของไทยและภาคกลางของลาว รวมทั้งเป็นการเปิดโอกาสให้แก่เมืองขนาดกลางหลายเมืองใน

ประเทศ GMS 4 ประเทศ 

 

วตัถุประสงคข์องการริเร่ิม EWEC คือ 

1. เพื่อเสริมสร้างความร่วมมือทางเศรษฐกิจและอ านวยความสะดวกทางการคา้และการ

ลงทุน และการพฒันาระหวา่งประเทศลาว พม่า ไทย และเวยีดนาม  

2. เพื่อลดตน้ทุนการขนส่งในพื้นท่ี และท าให้การเคล่ือนยา้ยสินค้าและคนโดยสารมี

ประสิทธิภาพมากข้ึน  

3. เพื่อลดความยากจน สนบัสนุนการพฒันาในพื้นท่ีชนบทและพื้นท่ีชายแดน เพิ่มรายได้

ในกลุ่มคนท่ีมีรายไดต้  ่า สร้างโอกาสการจา้งงานส าหรับสตรี และส่งเสริมการท่องเท่ียว และเน้น

การสร้างโอกาสในการพฒันาอุตสาหกรรมการเกษตรและการท่องเท่ียว 

นอกจากน้ี EWEC ยงัเน้นการสร้างโอกาสในการพฒันาอุตสาหกรรมการเกษตรและการ

ท่องเท่ียว 
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โครงการดา้นการขนส่งภายใต ้EWEC ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 

1. การพฒันาเส้นทางการขนส่งตะวนัออก-ตะวนัตก 

2. การพฒันาการขนส่งทางน ้า 

3. การพฒันาเส้นทางรถไฟ 

4. การปรับปรุงท่าอากาศยานสะหวนันะเขต 

5. การอ านวยความสะดวกการเคล่ือนยา้ยสินคา้และคนขา้มพรมแดน 

6. การพฒันาทรัพยากรมนุษยใ์นสาขาการขนส่ง 

 

โครงการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานอ่ืน ๆ ไดแ้ก่ 

1. การเช่ือมโยงระบบสายส่งไฟฟ้า 

2. การส่งเสริมการจดัท าความร่วมมือดา้นพลงังานในภูมิภาค 

3. การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานโทรคมนาคม 

4. การพฒันาการท่องเท่ียว 

5. การริเร่ิมเขตเศรษฐกิจ 

6. การริเร่ิมของคณะท างาน AMEICC (Japan) ในการพฒันาพื้นท่ีตะวนัตก-ตะวนัออก 

 

โครงการเขตเศรษฐกิจพิเศษ-นิคมอุตสาหกรรมบน EWEC  

 บนเส้นทาง R9 มีเขตเศรษฐกิจพิเศษและเขตนิคมอุตสาหกรรม 6 แห่ง ไดแ้ก่ 

 1. เขตนิคมอุตสาหกรรมผาอนั ในสหภาพพม่า 

 2. เขตนิคมอุตสาหกรรมเมาะละแหม่ง ในสหภาพพม่า 

 3. เขตนิคมอุตสาหกรรมเมียวดี ในสหภาพพม่า 

 4. เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวนัเซโน ในสปป.ลาว  

 5. เขตการคา้เสรีบา้นแดนสะหวนั ในสปป.ลาว  

 6. เขตเศรษฐกิจพิเศษลาวบาว ในเวยีดนาม 
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 สภาพการคา้ การลงทุน และการท่องเท่ียวบนเส้นทาง R9 

  1. ดา้นการคา้ การส่งสินคา้มีความสะดวก เน่ืองจากสภาพถนนตั้งแต่ มุกดาหาร – 

สะหวนันะเขต – เว ้– ดานัง – วินห์ - ฮานอย เป็นถนน 2 เลนตลอดทาง และมีการเจาะอุโมงค์

ระหวา่งเวไ้ปดานงั ช่ือ อุโมงค์ไฮวนั ลอดภูเขายาว 7 กิโลเมตร เพื่อยน่ระยะทางในการออ้มข้ึนเขา 

25 กิโลเมตร ปัจจุบนัสินคา้ไทยจะส่งออกโดยขนส่งลงเรือขา้มแม่น ้ าโขงจากมุกดาหารไปสะหวนั

นะเขตและขนส่งทางถนนต่อไปยงัจุดผา่นแดนลาวบาวของเวียดนาม โดยจะมีบริษทัตวัแทนขนส่ง

สินคา้ของเวียดนามรับขนส่งกระจายเขา้ไปในตลาดในเมืองต่างๆ ของเวียดนามต่อไป สาเหตุท่ี

ผูป้ระกอบการไทยไม่ประสงคท่ี์จะขนส่งสินคา้เองในเวียดนาม เน่ืองจากไม่มีสินคา้ให้ขนในเท่ียว

กลับ ซ่ึงจะท าให้ตน้ทุนการขนส่งสูงข้ึน และเน่ืองจากการขบัข่ีรถยนต์/ รถบรรทุกในลาวและ

เวยีดนามใชพ้วงมาลยัซ้าย และมีการจ ากดัน ้ าหนกัรถบรรทุกให้บรรทุกไดไ้ม่เกิน 21 ตนั ในขณะท่ี

ไทยใหบ้รรทุกไดไ้ม่เกิน 24 ตนั นอกจากน้ีเวียดนามยงัจ ากดัความเร็วของรถยนต์/ รถบรรทุกไวไ้ม่

เกิน 30 และ 50 กิโลเมตร/ชัว่โมง ส าหรับการขบัในเมือง และนอกเมือง ตามล าดบั อย่างไรก็ตาม

ปัจจุบนัยงัไม่มีการขนส่งสินคา้บนเส้นทาง R9 ไปยงัท่าเรือน ้ าลึกดานงั เน่ืองจากท่าเรือมีสภาพเก่า

และมีขนาดไม่ใหญ่นกั รวมทั้งยงัอยูใ่นระหวา่งการพฒันา แต่มีการขนส่งสินคา้ระหวา่งท่าเรือไฮ

ฟองซ่ึงอยูใ่กลก้บัฮานอย ไปยงัท่าเรือหยางพูของมณฑลไหหล า 

  2. ดา้นการลงทุนในปัจจุบนัยงัไม่มีส่ิงอ านวยความสะดวกบนเส้นทาง R9 เช่น ป้ัม

น ้ ามนั ร้านอาหาร โรงแรม ศูนยบ์ริการนกัท่องเท่ียว และร้านจ าหน่ายของท่ีระลึก เน่ืองจากพื้นท่ี

ส่วนใหญ่เป็นป่าเขาและพื้นท่ีเกษตรกรรม นอกจากน้ีการจดัตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวนัเซโน 

และเขตการคา้เสรีบา้นแดนสะหวนัในสปป.ลาว ยงัไม่ประสบความส าเร็จ เน่ืองจากยงัไม่มีการ

พฒันาโครงสร้างพื้นฐานท่ีจ าเป็น ท าให้ไม่มีนกัลงทุนต่างชาติสนใจเขา้ไปลงทุน อย่างไรก็ตาม

รัฐบาลลาวไดต้ระหนกัถึงความส าคญัและโอกาสทางการคา้และการลงทุนในแขวงสะหวนันะเขต 

จึงไดก้ าหนดใหเ้ป็น 1 ใน 4 แขวง (สะหวนันะเขต เวยีงจนัทน์ หลวงพระบาง จ าปาสัก)  

  ส่วนเขตเศรษฐกิจพิเศษลาวบาว ในเวยีดนาม ยงัมีนกัลงทุนเขา้ไปลงทุนจ านวนไม่

มากนกั แต่มีนกัลงทุนไทยเขา้ไปลงทุนบา้งแลว้ คือ บริษทัเคร่ืองด่ืมและผา้เยน็ และโรงงานผลิต

ช้ินส่วนยานยนต ์ซ่ึงเป็นโรงงานท่ีผลิตเพื่อป้อนตลาดภายในเวยีดนามท่ีมีผูบ้ริโภค 83 ลา้นคน 
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  ส าหรับไทย การนิคมอุตสาหกรรม ได้ริเร่ิมโครงการพฒันานิคมอุตสาหกรรม

มุกดาหาร เพื่อรองรับการคา้ชายแดนไทย-ลาว (มุกดาหาร- สะหวนันะเขต) และเป็นประตูการคา้สู่

ลาว กมัพูชา และเวยีดนาม โดยอาศยัสะพานขา้มแม่น ้าโขงเป็นแรงผลกัดนัให้เกิดการลงทุนในนิคม

อุตสาหกรรมมุกดาหาร ตั้งศูนยก์ระจายสินคา้ โดยก าหนดให้อุตสาหกรรมการผลิตและแปรรูป

สินคา้เกษตรเป็นอุตสาหกรรมเป้าหมาย ซ่ึงสินคา้หลกั ไดแ้ก่ ยางพารา ซ่ึงจะมีการผลิตทั้งน ้ ายางขน้ 

ยางแผ่นดิบรมควนั การแปรรูปผลิตภณัฑ์ยางพารา ส่วนสินคา้รอง คือ เอธานอล เน่ืองจากจงัหวดั

มุกดาหารและจงัหวดัใกล้เคียงมีโรงงานน ้ าตาลหลายแห่ง สามารถน ากากชานออ้ยจากโรงงาน

น ้ าตาลมาผลิตเป็นเอธานอลเพื่อส่งออกไปอินโดจีน นอกจากน้ียงัมีพื้นท่ีเพื่อรวบรวมและกระจาย

สินคา้ โดยมีสินคา้หลกั ไดแ้ก่ สินคา้เกษตร สินคา้อุปโภคบริโภค และสินคา้อุตสาหกรรม 

  3. ด้านการท่องเท่ียว ในปัจจุบันมีนักท่องเท่ียวไทยจ านวนมาก เดินทางบน

เส้นทาง R9 เพื่อไปยงัเมืองเว ้ดานงั และฮอยอาน ซ่ึงเป็นเมืองมรดกโลกทางวฒันธรรม มีอาคาร

สถาปัตยกรรมสมยัฝร่ังเศสอยูห่ลายแห่ง และเป็นท่ีตั้งของเมืองโบราณสมยัจกัรพรรดิของเวียดนาม 

ดงันั้นจึงควรมียุทธศาสตร์การท่องเท่ียว เพื่อเช่ืองโยงเส้นทางการท่องเท่ียวและน าไปสู่การขยาย

โอกาสทางการคา้และการลงทุนในลาวและเวยีดนามต่อไป 

 

แนวพืน้ทีเ่ศรษฐกจิตอนใต้ (Southern Economic Corridor: SEC)  

เช่ือมโยงไทย-กมัพูชา-เวยีดนาม 

แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้(Southern Economic Corridor: SEC) เป็นการพฒันาแนว 

เส้นทางเช่ือมระหวา่งไทย-กมัพูชา-เวยีดนาม มีเส้นทางส าคญั 2 เส้นทางคือ เส้นทาง R1 และ R10 
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รูปท่ี 2.4 แผนท่ีของแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้

 

เส้นทาง R1 มีจุดเช่ือมโยงเมืองส าคญัต่าง ๆ ดงัน้ี 

กรุงเทพฯ – กบินทร์บุรี – สระแกว้ - อรัญประเทศ หรือ กรุงเทพฯ – แหลมฉบงั – พนมสาร

คาม – กบินทร์บุรี – สระแกว้ – อรัญประเทศ (ไทย) - ปอยเปต– ศรีโสภณ – เปอสาด - พนมเปญ –

นาคหลวง – บาเวด (กมัพูชา) – มอคไบ - โฮจิมินตซิ์ต้ี– วงัเตา (เวยีดนาม) 

 จุดขา้มแดน : อรัญประเทศ (ไทย) – ปอยเปต (กมัพูชา) 

 จุดขา้มแดน : บาเวด (กมัพูชา) – มอคไบ (เวยีดนาม) 

 

เส้นทาง R10 มีจุดเช่ือมโยงเมืองส าคญัต่าง ๆ ดงัน้ี 

กรุงเทพฯ - ตราด – หาดเล็ก (ไทย) – แชมแยม - เกาะกง – สะแรอมัเปิล– ก าพต – ลอก 

(กมัพูชา) – ฮาเตียน – คาเมา – นามคาน (เวยีดนาม) 

 จุดขา้มแดน : หาดเล็ก (ไทย) – แชมแยม (กมัพูชา) 
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วตัถุประสงคข์องการริเร่ิม SEC คือ  

 1. เพื่อส่งเสริมความร่วมมือในภูมิภาค สนบัสนุนการรวมกลุ่มเศรษฐกิจ สนบัสนุนการ

ขยายตวัของการคา้และการลงทุน และอ านวยความสะดวกการแลกเปล่ียนและการพฒันาตามแนว

พื้นท่ีด้านตะวนัออก-ตะวนัตก ระหว่างไทย กมัพูชา เวียดนาม และบางส่วนทางตอนใตข้องลาว 

 2. เพื่อสนับสนุนการพฒันาเขตเศรษฐกิจท่ีครอบคลุมเมืองส าคญัใน ไทย กมัพูชา และ

เวยีดนามโดยผา่นโครงสร้างเครือข่ายถนนและทางรถไฟ 

 

โครงการดา้นการขนส่งภายใต ้SEC ท่ีส าคญั ไดแ้ก่ 

 1. โครงการปรับปรุงเส้นทาง R1 กรุงเทพฯ - พนมเปญ – โฮจิมินห์ซิต้ี– วงัเตา           

 2. โครงการพฒันาเส้นทาง R 10 กรุงเทพ – เกาะกง – ก าพต (กมัพูชา) – ฮาเตียน – คาเมา – 

นามคาน (เวยีดนาม) 

           3. โครงการปรับปรุงเส้นทาง ตอนใตข้องลาว – สีหนุวลิล ์

          4. โครงการพฒันาเส้นทางตะวนัตกตอนกลางของกมัพูชา – ตะวนัออก 

           5. โครงการพฒันาทางรถไฟ ไทย – กมัพูชา – เวยีดนาม 

           6. โครงการปรับปรุงท่าเรือในพนมเปญและสีหนุวลิล ์(กมัพูชา) และในวงัเตา (เวยีดนาม) 

           7. โครงการยกระดบัท่าอากาศยานปากเซ (ลาว) และท่าอากาศยานรัตนคีรีและสะตรึงเตร็ง 

(กมัพูชา) 

           8. การอ านวยความสะดวกการเคล่ือนยา้ยสินคา้และคนขา้มพรมแดน 

          9. การพฒันาทรัพยากรมนุษยใ์นสาขาการขนส่ง 

 

โครงการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานอ่ืน ๆ ไดแ้ก่ 

          1. การเช่ือมโยงระบบสายส่งไฟฟ้า 

          2. การส่งเสริมการจดัท าความร่วมมือดา้นพลงังานในภูมิภาค 

          3. การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานโทรคมนาคม 

          4. การพฒันาการท่องเท่ียวแม่น ้าโขง 

          5. แผนความร่วมมือทางเศรษฐกิจไทย-กมัพูชา 
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 2.1.2 การวเิคราะห์ท าเลทีต่ั้ง (Location Analysis)  

 ในการวิเคราะห์ท าเลท่ีตั้ง (Location Analysis) ส่วนใหญ่ใชว้ิธีการประเมินทางเลือกท าเล

ท่ีตั้ง (Methods of Evaluation Location Alternatives) ซ่ึงเป็นวิธีการประเมินทางเลือกท าเลท่ีตั้งแบบ

ใช้ข้อมูลเชิงปริมาณและข้อมูลเชิงคุณภาพโดยการใช้หลักเกณฑ์พิจารณาท่ีเหมาะสมจะท าให้

สามารถประเมินทางเลือกท าเลท่ีตั้ งเป็นปริมาณตัวเลขได้และสามารถสร้างแบบจ าลองทาง

คณิตศาสตร์ได ้โดยแบบจ าลองท่ีนิยมใชใ้นการหาต าแหน่งหรือท าเลท่ีตั้งมีอยู ่5 รูปแบบ [3] ดงัน้ี 

  1. วธีิประเมินปัจจยั (Factor Rating Method)  

  2. วธีิการวเิคราะห์จุดคุม้ทุน (Break Even Analysis Method)  

  3. วธีิสร้างแบบจ าลองการขนส่ง (Transportation Model)  

  4. วธีิการหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method) 

  5. วธีิการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง (Load distance technique)  

 โดยการวิจยัในคร้ังน้ีไดเ้ลือกวิธีการหาจุดศูนยถ่์วงมาใชใ้นการหาต าแหน่งท่ีตั้งเน่ืองจากมี

ปัจจยัท่ีเหมาะสมกบัการวเิคราะห์เชิงทฤษฎีน้ี  

 

  2.1.2.1 วิธีการประเมินปัจจัย (Factor Rating Method) เป็นวิธีหาแนวทางเพื่อ

ประเมินค่าการตดัสินใจของท าเลท่ีตั้ง ซ่ึงประกอบดว้ยปัจจยัน าเขา้ทั้งเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ 

แต่เน่ืองจากปัจจยัในการเลือกท่ีตั้งแต่ละปัจจยัต่างก็มีน ้ าหนกัหรือความส าคญัท่ีแตกต่างๆ กนัไป 

ดงันั้นจึงตอ้งพิจารณาว่าปัจจยัใดมีความสัมพนัธ์กบัวตัถุประสงค์ของธุรกิจ โดยวิธีประเมินปัจจยั

เป็นวิธีท่ีไดรั้บความนิยมมากท่ีสุด เน่ืองจากมีความหลากหลายในปัจจยัทั้งในเชิงปริมาณและเชิง

คุณภาพท่ีมีผลต่อการด าเนินการตดัสินใจในการเลือกท่ีตั้ง แต่ในการประเมินปัจจยัจะตอ้งอาศยัผู ้

เชียวชาญเชิงเทคนิคแต่ละด้านเป็นผูป้ระเมินถึงจะได้ขอ้มูลท่ีมีความน่าเช่ือถือ และสามารถหา

ต าแหน่งท่ีตั้ งได้ถูกตอ้ง โดยมีตวัอย่างของปัจจยัท่ีน ามาพิจารณา เช่น ต้นทุนด้านแรงงานและ

ค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวข้อง ความง่ายในการจดัหาแรงงาน อายุ ทกัษะ ของแรงงาน, ต้นทุนโรงงาน, 

ขอ้ก าหนดเก่ียวกบัสภาพแวดลอ้มในเขตพื้นท่ี และคุณภาพชีวติของคนในพื้นท่ีหรือชุมชน เป็นตน้ 
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 ขั้นตอนในการค านวณ 

 ในการค านวณหาท าเลท่ีตั้ง ดว้ยวธีิการประเมินปัจจยันั้นมี 6 ขั้นตอน ดงัน้ี 

  1. พิจารณาปัจจยัส าคญัท่ีเรียกวา่ปัจจยัสู่ความส าเร็จ 

  2. ก าหนดความส าคญัและใส่น ้ าหนักปัจจยัท่ีมีผลต่อวตัถุประสงค์ของการตั้ง

โรงงาน 

  3. ก าหนดค่าคะแนนส าหรับแต่ละปัจจยั 

  4. ใชค้่าคะแนนท่ีก าหนดจากขั้นตอนท่ี 3 ใส่เป็นคะแนนให้ปัจจยัต่างๆ ในแต่ละ

สถานท่ีตั้ง 

  5. ค  านวณโดยการคูณค่าคะแนนกบัค่าน ้ าหนกัของแต่ละปัจจยั แลว้รวมคะแนน

ทั้งหมดในแต่ละสถานท่ีตั้ง 

  6. ใหข้อ้เสนอแนะ โดยอาศยัผลขอ้มูลเชิงปริมาณท่ีไดจ้ากขอ้ 5 โดยจะพิจารณาค่า

คะแนนรวมท่ีสูงสุดเป็นหลกั 

 ซ่ึงการพิจารณาหรือประเมินปัจจยัน้ีจะตอ้งใช้ประสบการณ์และความเช่ียวชาญของผูใ้ห้

คะแนน/ ผูป้ระเมินผล ดงันั้นการพิจารณาถึงความสัมพนัธ์และล าดบัความส าคญัของแต่ละปัจจยั

ควรระมดัระวงัเพื่อใหเ้กิดความถูกตอ้งของวธีิ 

   

  2.1.2.2 วิธีการวิเคราะห์จุดคุ้มทุน (Break-Even Analysis Method) เป็นวิธีท่ี

สามารถหาท าเลท่ีตั้งได ้โดยจะท าการวิเคราะห์ขอ้มูลระหว่างปริมาณการผลิตกบัตน้ทุนค่าใชจ่้าย

ไป โดยพิจารณาตน้ทุนคงท่ี (Fixed Cost) และตน้ทุนผนัแปร (Variable Cost) เป็นหลกัจากนั้นจึงน า

ขอ้มูลมาสร้างเป็นกราฟและพิจารณาหาส่วนท่ีใชต้น้ทุนต ่าสุด นัน่คือ ท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสม 

 ขั้นตอนในการค านวณ 

 โดยขั้นตอนในการค านวณหาท าเลท่ีตั้ งด้วยวิธีการวิเคราะห์จุดคุม้ทุน ประกอบด้วย 3 

ขั้นตอน ดงัน้ี 

  1. พิจารณาตน้ทุนคงท่ีและตน้ทุนผนัแปรในแต่ละท าเลท่ีตั้ง 

  2. ก าหนดจุด (Plot) ตน้ทุนลงในกราฟ โดยก าหนดให้แกน Y เป็นตน้ทุนค่าใชจ่้าย 

และแกน X เป็นปริมาณการผลิตสินคา้ 
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  3. พิจารณาเลือกท าเลท่ีตั้ งท่ีใช้ต้นทุนค่าใช้จ่ายต ่าท่ีสุดตามปริมาณการผลิตท่ี

ก าหนด 

   

  2.1.2.3 วิธีสร้างแบบจ าลองการขนส่ง (Transportation Model) วตัถุประสงค์

หลกัของวธีิน้ีคือ เป็นการพิจารณาถึงค่าใชจ่้ายในการขนส่งสินคา้และวตัถุดิบซ่ึงเป็นส่วนประกอบ

หลกัของค่าใช้จ่ายทั้งหมด ส่วนค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ นั้นจะไม่แตกต่างกนัมากนกัในแต่ละพื้นท่ีท่ีเลือก 

ดงันั้นจึงตอ้งพยายามหาตน้ทุนค่าใชจ่้ายการขนส่งรวมท่ีต ่าท่ีสุดระหวา่งแหล่งวตัถุดิบไปยงัโรงงาน

การผลิตหรือจากโรงงานการผลิตไปยงัตลาด 

   

  2.1.2.4 วิธีหาจุดศูนย์ถ่วง (Center of Gravity Method) เป็นเทคนิคทาง

คณิตศาสตร์ท่ีใช้เพื่อหาท าเลท่ีตั้งท่ีดีท่ีสุดส าหรับจุดการกระจายจุดเดียวแต่บริการพื้นท่ีหลายแห่ง 

วิธีน้ีบางคร้ังอาจเรียกว่าวิธีจุดศูนย์กลางหรือจุดกลางแกนหมุน เป็นวิธีการพิจารณาโดยการ

ค านวณหาจุดร่วม (Coordinate) จากการค านวณหาค่าเฉล่ียน ้ าหนัก ซ่ึงเป็นเทคนิคทางด้าน

คณิตศาสตร์ท่ีจะช่วยหาต าแหน่งท่ีเหมาะสมเสมือนเป็นศูนยก์ลางรวมของการกระจายในพื้นท่ี ดงั

แสดงในรูปท่ี 2.5 โดยการประยุกต์ใช้ส่วนใหญ่ เช่น การหาต าแหน่งท่ีตั้ งศูนย์กระจายสินค้า 

(Distribution Warehouse) เพื่อใหเ้กิดค่าใชจ่้ายดา้นค่าขนส่งหรือบริการต ่าท่ีสุด การหาต าแหน่งท่ีตั้ง

ของโรงงานตอ้งการอยู่ใกลก้บัแหล่งแรงงาน หรือทรัพยากรราคาถูก เพื่อประหยดัตน้ทุนในการ

ขนส่ง เป็นตน้ 

 
รูปท่ี 2.5 จุดศูนยก์ลางของพิกดัท่ีกระจายตวัในพื้นท่ี 
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จุดศูนยก์ลาง (XCG  , YCG ) คือต าแหน่งของค่าเฉล่ียถ่วงน ้ าหนกัของปัจจยั ซ่ึงมีแหล่งก าเนิด

ของปัจจยัหลายแหล่ง (ระบบ) โดยกรณีท่ีระบบประกอบดว้ยแหล่งก าเนิดปัจจยัเป็นจ านวนมากจะ

พิจารณาจุดศูนยก์ลางในแกน X และจุดศูนยก์ลางในแกน Y ดงัน้ี  

   

 โดยท่ี XCG = พิกดัภูมิศาสตร์ X ของจุดศูนยก์ลาง 

  YCG = พิกดัภูมิศาสตร์ X ของจุดศูนยก์ลาง 

  Xi = พิกดัภูมิศาสตร์ X ท่ีต  าแหน่ง i 

  Yi = พิกดัภูมิศาสตร์ Y ท่ีต  าแหน่ง i 

  mi = ค่าน ้าหนกัตามพิกดัภูมิศาสตร์ต่างๆ 

  i = 1, 2, 3…n  

 ขั้นตอนการค านวณ 

 1. ระบุพิกดัจุดของขอ้มูลท่ีใชใ้นการศึกษา 

  2. ค่าพิกดัจุดของต าแหน่งต่างๆ มาคูณกบัค่าน ้ าหนกัของจุดนั้น เช่น ปริมาณการ

ขนส่ง ราคาค่าขนส่ง เป็นตน้ 

  3. ผลการกระจายตวัของน ้าหนกั 

  4. น าพิกดัจุดของค าตอบไประบุต าแหน่งลงแผนท่ี 

  

  2.1.2.5 วิธีการหาระยะทางร่วมกับค่าขนส่ง(Load distance technique) เทคนิค

การหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง เป็นวธีิการท่ีจะเลือกท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมแห่งเดียวจากหลายท าเล

ท่ีเสนอข้ึนมาเป็นทางเลือก โดยการค านวณหาระยะทางของแต่ละท าเลคูณเขา้กบัอตัราค่าขนส่งของ

แต่ละท าเลท่ีตั้งตามระยะทางท่ีวดัเป็นเส้นตรง ดงัขั้นตอนต่อไปน้ี 

การหาระยะทางระหวา่งท าเลท่ีตั้ง 

   

 โดยท่ี dAB = ระยะทางระหวา่งท าเลท่ีตั้ง A และ B 

  XA = ระยะทางบนแกน X ของท าเล A 
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  YA = ระยะทางบนแกน Y ของท าเล A 

  XB = ระยะทางบนแกน X ของท าเล B 

  YB = ระยะทางบนแกน Y ของท าเล B 

ขั้นตอนการค านวณ 

 ค านวณคะแนนระยะทางร่วมกบัค่าขนส่งโดยคูณระยะทางเขา้กบัปัจจยัท่ีจะส่งผลถึง ค่า

ขนส่งโดยรวม เช่น อตัราค่าขนส่ง จ านวนเท่ียวหรือจ านวนหน่วยสินคา้ ซ่ึงปัจจยัเหล่าน้ีถา้ยิ่งตอ้ง

ขนส่งเป็นระยะทางไกล ก็ยิง่จะเพิ่มข้ึน  

    

 โดยให ้ li = อตัราค่าขนส่งหรือจ านวนเท่ียว หรือจ าหนวนหน่วยของสินคา้ 

  di = ระยะทางระหวา่งท าเลแต่ละแห่ง 

เลือกท าเลท่ีตั้งท่ีมีคะแนนต ่าท่ีสุด ซ่ึงหมายความวา่ค่าขนส่งรวมท่ีท าเลนั้นต ่าท่ีสุด 

 

 2.1.3 กระบวนการล าดับช้ันเชิงวเิคราะห์ (Analysis Hierarchy Process: AHP) 

กระบวนการล าดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ เป็นกระบวนการท่ีใชใ้นการ “วดัค่าระดบั” ของการ

ตดัสินใจในเร่ืองต่างๆ ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ และให้ผลการตดัสินใจท่ีถูกตอ้งตรงกบัเป้าหมาย

ของการตดัสินใจไดม้ากท่ีสุด มีการน าไปประยุกตใ์ชใ้นเร่ืองท่ีเก่ียวกบัการตดัสินใจต่างๆ เช่น การ

ตดัสินใจเก่ียวกบัการด าเนินงานทางธุรกิจ ได้แก่ การสั่งซ้ือวตัถุดิบ การเลือกสถานท่ีในการ

ประกอบการ การก าหนดกลยุทธ์ทางการตลาด ฯลฯ รวมถึงการประยุกตใ์ชใ้นเร่ืองของการบริหาร

ทรัพยากรบุคคลในองคก์ร เช่น การจดัล าดบัความสามารถของพนกังาน การประเมินทางเลือกของ

สายอาชีพ การส ารวจทศันคติของพนกังาน ฯลฯ ซ่ึงจุดเด่นของกระบวนการล าดบัขั้นเชิงวิเคราะห์ มี

ดงัน้ี 

1. ให้ผลการส ารวจน่าเช่ือถือกว่าวิธีอ่ืนๆ เน่ืองจากใช้วิธีการเปรียบเทียบเชิงคู่ในการ

ตดัสินใจก่อนท่ีจะลงมือตอบค าถาม 

2. มีโครงสร้างท่ีเป็นแผนภูมิล าดบัขั้น เลียนแบบกระบวนความคิดของมนุษย์ ท าให้ง่ายต่อ

การใชแ้ละการท าความเขา้ใจ 
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3. ผลลพัธ์ท่ีไดเ้ป็นปริมาณตวัเลข ท าให้ง่ายต่อการจดัล าดบัความส าคญั และยงัสามารถน า

ผลลพัธ์ดงักล่าวไปเปรียบเทียบ (Benchmarking) กบัหน่วยงานอ่ืนๆ ได ้

4. สามารถขจดัการตดัสินใจแบบมีอคติหรือล าเอียงออกไปได ้

5. ใชไ้ดท้ั้งกบัการตดัสินใจแบบคนเดียวและแบบท่ีเป็นกลุ่มหรือหมู่คณะ 

6. ก่อใหเ้กิดการประนีประนอมและการสร้างประชามติ 

7. ไม่จ  าเป็นตอ้งใชผู้เ้ช่ียวชาญพิเศษมาคอยควบคุม 

 

ขั้นตอนการตดัสินใจโดยใชก้ระบวนการล าดบัชั้นเชิงวเิคราะห์ 

AHP (Analysis Hierarchy Process) เป็นกระบวนการตดัสินใจท่ีมีประสิทธิภาพมาก 

เร่ิมตน้ดว้ยการเปรียบเทียบ “ความส าคญั” ของเกณฑท่ี์ใชใ้นการตดัสินใจ เพื่อหา “น ้ าหนกั” ของแต่

ละเกณฑก่์อน หลงัจากนั้นจึงน า “ทางเลือก” ท่ีมีทั้งหมดมาประเมินผา่นเกณฑ์ดงักล่าว เพื่อจดัล าดบั

ความส าคญัของแต่ละทางเลือก โดยมีขั้นตอนการปฏิบติัดงัน้ี 

สร้างแผนภูมิล าดบัชั้นหรือแบบจ าลองของการตดัสินใจ โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

 

 
รูปท่ี 2.6 ตวัอยา่งของแผนภูมิล าดบัชั้นหรือแบบจ าลองของการตดัสินใจ 
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จากรูปท่ี 2.6 เป็นการแสดงแบบจ าลองหรือแผนภูมิล าดบัชั้นของ “กระบวนการล าดบัชั้น

เชิงวิเคราะห์” ซ่ึงเป็นเคร่ืองมือพื้นฐานท่ีช่วยในการตดัสินใจ โครงสร้างของแผนภูมิน้ีประกอบไป

ดว้ย “องคป์ระกอบ” หรือปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการตดัสินใจต่างๆ แผนภูมิน้ีมีลกัษณะเป็นระดบัชั้น 

จ านวนของล าดบัชั้นจะข้ึนอยูก่บัความซบัซอ้นของการตดัสินใจ ซ่ึงอธิบายไดด้งัน้ี 

ระดบัชั้นท่ี 1 หรือระดบับนสุด แสดงจุดโฟกสัหรือเป้าหมายของการตดัสินใจ 

ระดบัชั้นท่ี 2 แสดงถึงเกณฑก์ารตดัสินใจหลกั ท่ีมีผลต่อเป้าหมายในการตดัสินใจนั้น 

ระดบัชั้นท่ี 3 ลงมา แสดงถึงเกณฑย์อ่ยของการตดัสินใจ ซ่ึงจะมีจ านวนเท่าไรนั้น ข้ึนอยูก่บั

ความชดัเจนของเกณฑห์ลกั (อาจไม่จ  าเป็นตอ้งมี ถา้เกณฑห์ลกัมีความชดัเจนเพียงพอ) 

ส่วนระดบัชั้นล่างสุด หรือระดบัชั้นสุดทา้ย คือทางเลือกท่ีเราจะน ามาพิจารณาผา่นเกณฑ์

การตดัสินใจตามท่ีเราก าหนดไว ้

 

 2.1.4 การจ าลองสถานการณ์ด้วยโปรแกรม Arena 

 โปรแกรม Arena เป็นโปรแกรมจ าลองสถานการณ์ดว้ยคอมพิวเตอร์ ท่ีนิยมใชง้านกนัอยา่ง

แพร่หลายส าหรับการสร้างตวัแบบจ าลองสถานการณ์ เน่ืองจากเป็นโปรแกรมในแบบส่วนต่อ

ประสานกราฟฟิกกบัผูใ้ช ้(Graphical User Interface) ผา่นทางสัญลกัษณ์หรือภาพ นอกเหนือจาก

ทางตวัอกัษร และยงัสามารถสร้างภาพเคล่ือนไหวเสมือนจริง (Animation) เพื่อให้ผูใ้ชเ้ห็นภาพการ

จ าลองสถานการณ์ได้ชัดเจนและเข้าใจง่าย ตวัโปรแกรมจะประกอบไปด้วยผงัเคร่ืองมือต่างๆ 

(Toolbars) และ Modules ซ่ึงในส่วนของ Modules จะเป็นตวัแทนของกระบวนการต่างๆ ในตวั

แบบจ าลองสถานการณ์ โดยเช่ือมต่อเขา้ดว้ยกนัในลกัษณะผงังาน (Flowchart) 

 โปรแกรม Arena เป็นซอร์ฟแวร์ส าหรับการจ าลองสถานการณ์ท่ีสะดวกต่อการใชง้าน โดย

แสดงภาพเคล่ือนไหวเสมือนจริงของระบบจอคอมพิวเตอร์ได้ เน่ืองจากโปรแกรมมีการเตรียม

องคป์ระกอบต่างๆ ในการสร้างแบบจ าลองไวแ้ลว้ ท าให้ผูใ้ชส้ะดวกในการสร้างแบบจ าลอง โดยท่ี

ผูใ้ชไ้ม่จ  าเป็นตอ้งมีความรู้ดา้นการเขียนโปรแกรม [4] 

 ก่อนเข้าสู่ขั้นตอนการสร้างแบบจ าลองด้วยโปรแกรม Arena ผูส้ร้างควรทราบนิยาม

ความหมายค าท่ีส าคญัของโปรแกรม Arena ดงัน้ี 
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  1. Entity คือ วตัถุท่ีเคล่ือนท่ีไปในระบบ แลว้สามารถท าให้เกิดการเปล่ียนแปลง

สถานะในระบบ เช่น ลูกคา้เขา้มาในร้านอาหาร วตัถุดิบเขา้มาในโรงงาน 

  2. Attribute คือ คุณลกัษณะประจ าตวัของวตัถุ (Entity) โดยจะแสดงเอกลกัษณ์ให้

วตัถุ เช่น สี ช่ือ ส่วนสูง เพศ ชนิดของลูกคา้ วตัถุแต่ละตวัจะมีคุณลกัษณะติดตวัมาแตกต่างกนั เช่น 

ลูกค้าชั้นดี มีคุณลักษณะประจ าตวัช่ือ Priority ติดตวัมาด้วยค่าเท่ากับ 1 แต่ลูกค้าชั้นกลาง มี

คุณลกัษณะประจ าตวัช่ือ Priority ติดตวัมาดว้ยค่าเท่ากบั 2 

  3. Variable คือ ช่ือตวัแปรท่ีวตัถุทุกชนิดสามารถใชร่้วมกนัได ้ตวัแปรน้ีไม่ไดร้ะบุ

ติดตวัวตัถุมาเหมือนคุณลกัษณะประจ าตวั แต่ตวัแปรน้ี จะเปล่ียนค่าเม่ือวตัถุผ่านเขา้ไปในหน่วย

โมดูลท่ีใส่สูตรตวัแปรไว ้เพื่อบอกสถานะของระบบ เช่น จ านวนสินคา้คงคลงั จ  านวนลูกคา้ใน

ระบบ จ านวนเคร่ืองจกัรท่ีก าลงัท างานหรือวา่งงาน เป็นตน้ นอกจากน้ีใน Arena ยงัมีตวัแปรท่ีสร้าง

ข้ึน เช่น number in queue, number busy servers 

  4. Resources คือ ทรัพยากรเป็นส่ิงท่ี Entity หรือวตัถุ ใชใ้นการท ากิจกรรม วตัถุจะ

สามารถเรียกใช้ทรัพยากรนั้นได้ ก็ต่อเม่ือทรัพยากรนั้นว่างงาน และเม่ือท ากิจกรรมเสร็จส้ินจะ

ปล่อยทรัพยากร (Release Resource) ใหท้รัพยากรนั้นวา่ง เพื่อสามารถด าเนินกิจกรรมกบัวตัถุถดัไป

ได้ ตวัอย่างทรัพยากร เช่น คนงาน เคร่ืองจกัร พื้นท่ีเก็บสินค้าท่ีมีอยู่อย่างจ ากดั ทรัพยากรอาจ

หมายถึง ชุดหรือหลายหน่วยพร้อมกนั เช่น เคาเตอร์ของสายการบิน ซ่ึงประกอบไปดว้ยหลายๆ   

เคาเตอร์ 

  5. Queues คือ แถวคอยท่ีวตัถุใชค้อย เน่ืองจากทรัพยากรไม่วา่งให้บริการ แถวคอย

สามารถท่ีจะก าหนด capacity ได ้เน่ืองจากพื้นท่ีใหร้อมีจ ากดั 

  6. Event คือ เหตุการณ์ท่ีท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงสถานะของระบบ เช่น การเขา้

มา หรือการออกไปของลูกคา้ การหยดุของระบบ 

  7. การหยุดโปรแกรม ผูใ้ช้สามารถก าหนดเกณฑ์ในการหยุดโปรแกรมได้ เช่น 

หยดุท่ีเวลา 20 นาที หรือหยดุเม่ือ run ครบ 100 ช้ิน เป็นตน้ 

  

 โปรแกรม Arena เป็นโปรแกรมท่ีใช้ตวัแบบล าดบัชั้น (Hierarchical) โดยผูใ้ช้สามารถ

เลือกใช้ Modules พื้นฐานได้ง่าย และหากผูใ้ช้ตอ้งการท่ีจะสร้าง Modules เพื่อให้เหมาะกับ
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สถานการณ์ ก็สามารถสร้างร่วมกบัภาษา SIMAN ได ้นอกจากนั้นโปรแกรม Arena ยงัสามารถ

น าเขา้ขอ้มูลจากโปรแกรมอ่ืนๆ เช่น Visual Basic หรือ C/C++ เป็นตน้ [5] และโปรแกรม Arena 

เป็นโปรแกรมจ าลองสถานการณ์พื้นฐานท่ีอธิบายกระบวนการต่างๆ ดว้ยตวัแทนส่ิงท่ีเราสนใจใน

ระบบ (Entity) โดยการปล่อยให้ตวัแทนส่ิงท่ีเราสนใจไหลผ่าน Modules ท่ีท  าหน้าท่ีต่างกนั เช่น 

การเรียกใชท้รัพยากร หรือการจดัเก็บขอ้มูลทางสถิติ เป็นตน้ [6] 

 นอกจากโปรแกรม Arena จะสามารถวิเคราะห์ผลทางสถิติจากการจ าลองสถานการณ์ได้

แลว้ ในกรณีท่ีตอ้งการหาค าตอบท่ีดีท่ีสุด (Optimization) ในลกัษณะตวัแบบก าหนดการเชิงเส้น 

โปรแกรม Arena มีโปรแกรมเสริม (Add-ins) ท่ีช่ือวา่ OptQuest ซ่ึงเป็นโปรแกรมท่ีช่วยในการหา

ค าตอบภายใตข้อ้จ ากดัต่างๆ ด้วยวิธีการหาค าตอบแบบ Meta-Heuristic ซ่ึงจะค้นหาค าตอบท่ี

เป็นไปไดทุ้กค าตอบ จากนั้นจะท าการตดัค าตอบท่ีไม่อยูภ่ายใตเ้ง่ือนไขออก จนกวา่จะไดค้  าตอบท่ีดี

ท่ีสุดภายใตเ้ง่ือนไขท่ีก าหนด โดยจะสามารถก าหนดสมการวตัถุประสงคแ์ละตวัแปรตดัสินใจใน

ตวัแบบจ าลองสถานการณ์ เช่น การหาจ านวนท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้ท่ีเหมาะสมท่ีสุด โดยท่ีตน้ทุน

รวมมีค่าต ่าท่ีสุด ในกรณีตวัแปรตดัสินใจ คือ จ านวนศูนยก์ระจายสินคา้ และมีสมการวตัถุประสงค ์

คือ ตน้ทุนรวม เป็นตน้ [7] 

 

2.2 งานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

ภชัรี น่ิมศรีกุล [8] ได้ท าการศึกษาหลกัเกณฑ์ท่ีมีผลต่อการคดัเลือกศูนยก์ลางโลจิสติกส์

ดา้นการขนส่งสินคา้ และคดัเลือกศูนยก์ลางโลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้ โดยท าการศึกษา 2 กลุ่ม

จงัหวดั ได้แก่ กลุ่มจังหวดับนแนวระเบียงเศรษฐกิจ บนแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้ และ

ตะวนัออก-ตะวนัตก ตามแนวทางของธนาคารเพื่อพฒันาเอเชีย (Asian Development Bank; ADB) 

เพื่อระบุจงัหวดัท่ีมีความเหมาะสมจะจดัตั้ งให้เป็นศูนย์กลางดลจิสติกส์ เพื่อประโยชน์ในการ

เช่ือมโยงกิจกรรมดา้นโลจิสติกส์อย่างเป็นระบบ ซ่ึงสามารถน าไปประกอบการพิจารณาของทาง

ราชการต่อไป 

 โดยเร่ิมจากการคดัเลือกหลกัเกณฑ์ซ่ึงไดจ้ากการทบทวนวรรณกรรมเก่ียวขอ้งและท าการ

ออกแบบสอบถาม เพื่อสอบถามความคิดเห็นจากผูเ้ช่ียวชาญในสาขาท่ีเก่ียวขอ้ง ท าให้สามารถสรุป

รูปแบบโครงสร้างหลกัเกณฑ์ท่ีประกอบดว้ย 5 หลกัเกณฑ์หลกั คือ หลกัเกณฑ์ดา้นภูมิศาสตร์ ดา้น
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ปริมาณสินคา้ท่ีขนส่งดว้ยรูปแบบการขนส่งต่างๆ ดา้นโครงสร้างพื้นฐาน ดา้นธุรกิจโลจิสติกส์ และ

ด้านการให้การสนับสนุนจากภาครัฐและองค์กรส่วนท้องถ่ิน โดยหลักเกณฑ์ท่ีมีค่าน ้ าหนัก

ความส าคญัมากท่ีสุดได้แก่ หลักเกณฑ์ด้านปริมาณสินค้าท่ีขนส่งด้วยรูปแบบการขนส่งต่างๆ 

รองลงมาคือ ดา้นธุรกิจการให้บริการโลจิสติกส์ ดา้นโครงสร้างพื้นฐาน ดา้นภูมิศาสตร์ และดา้น

การให้การสนบัสนุนจากหน่วยงานภาครัฐและองคก์รส่วนทอ้งถ่ิน ตามล าดบั ทั้งน้ีเพื่อให้ไดม้าซ่ึง

พื้นท่ีท่ีเหมาะสมมากท่ีสุดในมุมมองเชิงวิศวกรรม จึงได้ประยุกต์ใช้การตัดสินใจแบบหลาย

หลกัเกณฑ์ (Multiple Criteria Decision Making; MCDM) ดว้ยวิธีการท่ีมีหลกัการวิเคราะห์ท่ี

แตกต่างกนั 4 วิธีการ ไดแ้ก่ วิธีการ TOPSIS, ELECTRE, PROMETHEE และวิธีการ AHP มาเป็น

เคร่ืองมือช่วยในการตัดสินใจ ร่วมกับแนวทางของทฤษฎีฟัซซ่ีเซต รวมทั้ งได้วิเคราะห์ความ

อ่อนไหวของหลกัเกณฑ์ท่ีมีผลต่อการคดัเลือกอีกดว้ย โดยกลุ่มจงัหวดัทางเลือกบนแนวระเบียง

เศรษฐกิจเหนือ-ใต้ ประกอบด้วย 8 จงัหวดั และแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก 

ประกอบดว้ย 4 จงัหวดั ซ่ึงทุกวิธีการให้ค่าคะแนนความเหมาะสม และการจดัอนัดบัแตกต่างกนั

เล็กน้อย แต่มีแนวโน้มของค่าคะแนนไม่แตกต่างกัน ท าให้ทราบว่า การคัดเลือกศูนย์กลาง            

โลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้ดว้ยวิธีการต่างๆ ผลท่ีไดคื้อ จงัหวดัท่ีมีความเหมาะสมในการเป็น

ศูนยก์ลางโลจิสติกส์ดา้นการขนส่งสินคา้บนแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้ไดแ้ก่ จงัหวดัเชียงใหม่ 

และบนแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก ไดแ้ก่ จงัหวดัขอนแก่น 

 

นิรัตน์ เจะสา [9] ไดท้  าการศึกษา แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติตั้งแต่ฉบบัท่ี 1-8 

ในส่วนของการพฒันาเศรษฐกิจไดใ้ห้ความส าคญักบัการขยายตวัทางเศรษฐกิจโดยอิงทฤษฎีความ

เป็นสมยัใหม่ (Modernization Theory) คือเนน้การลงทุนดา้นโครงสร้างพื้นฐานโดยเฉพาะดา้นการ

ขนส่ง ซ่ึงส่งผลต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศอย่างมาก ในการศึกษาคร้ังน้ีมี

วตัถุประสงคท่ี์จะศึกษาถึง 1) โครงสร้างของการลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง 2) ผล

ของการลงทุนดา้นโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งของภาครัฐท่ีมีผลต่อการขยายตวัทางเศรษฐกิจของ

ประเทศผลของการศึกษาพบวา่ ภาครัฐให้ความส าคญักบัการลงทุนดา้นการขนส่งทางบกมากท่ีสุด 

รองลงมาไดแ้ก่ ทางน ้ า และทางอากาศ ตามล าดบั ในแผนพฒันาฯ แต่ละฉบบั การลงทุนในภาค

เศรษฐกิจของประเทศอตัราการลงทุนดา้นการขนส่งมีการขยายตวัสูง ผลการลงทุนดา้นโครงสร้าง
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พื้นฐานดา้นกรขนส่งกบัการขยายตวัทางเศรษฐกิจของประเทศ พบวา่ การลงทุนดา้นการขนส่งทาง

บกเม่ือมีการลงทุนในปีแรก และเม่ือลงทุนไปแลว้เป็นเวลา 4 ปี ส่งผลต่อการขยายตวัภาคเศรษฐกิจ

โดยรวม การลงทุนดา้นการขนส่งทางน ้ าเม่ือมีการลงทุนในปีแรกและมีการลงทุนไปแลว้เป็นเวลา  

3 ปี ส่งผลต่อการขยายตวัภาคเศรษฐกิจโดยรวม เม่ือพิจารณาภาคการเกษตร การลงทุนดา้นการ

ขนส่งทางบกและการขนส่งทางน ้ า เม่ือมีการลงทุนไปแลว้เป็นเวลา 3 ปี ส่งผลต่อการขยายตวัภาค

เกษตร การลงทุนด้านการขนส่งทางอากาศไม่ส่งผลต่อการขยายตวัภาคการเกษตร เม่ือพิจารณา

ภาคอุตสาหกรรม และการลงทุนดา้นการขนส่งทางน ้ า เม่ือลงทุนไปแลว้เป็นเวลา 3 ปี ส่งผลต่อ

ขยายตวัภาคอุตสาหกรรม ส่วนการลงทุนด้านการขนส่งทางอากาศเม่ือมีการลงทุนในปีแรกไม่

ส่งผลต่อการขยายตวัภาคอุตสาหกรรม เม่ือพิจารณาภาคสินคา้และบริการ การลงทุนดา้นการขนส่ง

ทางบกเม่ือมีการลงทุนในปีแรกและลงทุนไปแลว้เป็นเวลา 2 ปี ส่งผลต่อการขยายตวัภาคสินคา้และ

บริการ การลงทุนดา้นการขนส่งทางน ้า เม่ือลงทุนไปแลว้เป็นเวลา 3 ปี ไม่ส่งผลต่อการขยายตวัภาค

สินคา้และบริการ ส่วนการลงทุนดา้นการขนส่งทางอากาศเม่ือมีการลงทุนในปีแรก และเม่ือลงทุน

ไปแลว้เป็นเวลา 4 ปี ส่งผลต่อการขยายตวัภาคสินคา้และบริการจากการศึกษา การลงทุนดา้นการ

ขนส่งมีแนวโนม้สูงข้ึนทุกปี สะทอ้นใหเ้ห็นถึงความส าคญัของการลงทุนดา้นน้ี ดงันั้น ภาครัฐควรมี

การติดตามประเมินผลในการลงทุน นอกจากน้ีควรปรับปรุงและเพิ่มการลงทุนดา้นการขนส่งทาง

บกใหมี้การเช่ือมโยงกบัการขนส่งประเภทอ่ืน ดา้นการขนส่งทางน ้าควรมีการกระจายการบริการให้

ครอบคลุมมากข้ึน ส่วนการขนส่งทางอากาศควรมีมาตราการจูงใจและลดขั้นตอนท่ียุง่ยากในการ

ใหบ้ริการเพื่อท าใหก้ารใชบ้ริการเพิ่มข้ึน 

 

ชลดา ลาวงศ์เกิด [10] ไดท้  าการศึกษาเพื่อวางแผนในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้น     

โลจิสติกส์ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (EWEC) โดยแบ่งการศึกษาออกเป็น       

3 ส่วน คือ 1) ศึกษาสภาพปัจจุบนัของโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ โดยการรวบรวมขอ้มูลและ

การส ารวจโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจน้ี 2) วิเคราะห์ความตอ้งการ

โครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์เพื่อการพฒันาในพื้นท่ีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและหาต าแหน่ง

ท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมในพื้นท่ีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนและตอนกลาง

ท่ีครอบคลุมพื้นท่ี 12 จงัหวดั ประกอบดว้ย จงัหวดัเลย หนองคาย นครพนม สกลนคร มุกดาหาร 
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ร้อยเอ็ด อุดรธานี หนองบวัล าภู มหาสารคาม กาฬสินธ์ุ ขอนแก่น และชยัภูมิ โดยใช้เทคนิคการ

วิเคราะห์จุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity) 3) วิเคราะห์ปริมาณและการขนส่งสินคา้จากเขตพื้นท่ี

อุตสาหกรรมสู่ประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัคือ จีน เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิภาพการขนส่งสินคา้ระหวา่ง

การขนส่งสินค้าผ่านเส้นทางปัจจุบนั และผ่านเส้นทาง EWECผลการศึกษาพบว่าเส้นทางแนว

ระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก เป็นเส้นทางท่ีมีความส าคญัต่อระบบเศรษบกิจของประเทศ

ไทยและประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง โดยมีจุดเร่ิมตน้ดา้นตะวนัออกท่ีประเทศเวียดนาม ผา่น

สปป.ลาว ไทย และไปส้ินสุดดา้นตะวนัตกท่ีประเทศพม่า ระยะทางประมาณ 1,475 กิโลเมตร ใน

ปัจจุบนัเส้นทางน้ีไดรั้บการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์เป็นหลกัโดยเฉพาะการพฒันา

โครงข่ายคมนาคมเพื่อท าให้การขนส่งสินคา้ผ่านระเบียงเศรษฐกิจน้ีมีความสะดวกรวดเร็วและมี

ประสิทธิภาพรวมถึงประเทศตามแนวระเบียงเศรษฐกิจน้ีไดใ้ห้ความส าคญัในการก าหนดนโยบาย

และโครงสร้างต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อรองรับการพฒันาในกรอบความร่วมมือทางด้านการคา้ การ

ลงทุนอุตสาหกรรม และการท่องเท่ียว ดงันั้นเพื่อรองรับการพฒันาแนวระเบียงเศรษฐกิจน้ีภาค

ตะวนัออกเฉียงเหนือของไทยควรมีการจดัตั้งเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออกตามแนวระเบียง

เศรษฐกิจ โดยมีสินค้าเกษตร/อุตสาหกรรมเกษตรท่ีส าคญั คือ ข้าว มนัส าปะหลัง น ้ าตาล และ

ยางพารา จากการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้ งท่ีเหมาะสมพบว่าเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมส่งออกมัน

ส าปะหลงัและน ้ าตาลมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมในบริเวณจงัหวดัขอนแก่นเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรม

ส่งออกขา้วมีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมบริเวณจงัหวดักาฬสินธ์ุ และเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมต่อเน่ือง

จากยางพารามีต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมบริเวณจงัหวดัอุดรธานี ซ่ึงพื้นท่ีทั้ง 3 จงัหวดัมีศกัยภาพใน

การพฒันาให้เป็นเขตอุตสาหกรรมดงักล่าวและอุตสาหกรรมอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งได้ โดยมีสินคา้ทั้ง 4 

ประเภทจากเขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมเพื่อส่งออกดงักล่าว 263,213 TEUs/ปี เป็นปริมาณสินคา้เพื่อ

ส่งออกไปจีนจ านวน 59,224 TEUs/ปี ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบประสิทธิภาพของการขนส่งสินคา้ทั้ง 4 

ประเภท ระหวา่งการขนส่งสินคา้ผา่นเส้นทางปัจจุบนัและการขนส่งสินคา้ผา่นเส้นทาง EWEC โดย

มีจุดตน้ทางคือ เขตพื้นท่ีอุตสาหกรรมต่างๆ และมีจุดปลายทางของการขนส่งขา้ว คือท่าเรือเซินเจ้ิน 

จุดปลายทางของการขนส่งมนัส าปะหลงั น ้าตาล และยางพารา คือท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ผลการเปรียบเทียบ

พบวา่ 1) การขนส่งขา้ว มนัส าปะหลงั น ้ าตาล และยางพารา สู่ท่าเรือปลายทางผา่นเส้นทาง EWEC 

มีระยะทางการนอ้ยกว่าขนส่งผา่นเส้นทางปัจจุบนั 1,657 1,240 และ 1,442 กิโลเมตร ตามล าดบั     
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2) การขนส่งสินคา้ทั้ง 4 ประเภท ผ่านเส้นทางปัจจุบนัมีระยะเวลารวมของการขนส่งน้อยกว่า

ระยะเวลารวมของการขนส่งสินคา้ผ่านเส้นทาง EWEC ซ่ึงเม่ือจ าแนกระยะเวลาตามรูปแบบการ

ขนส่ง พบวา่การขนส่งทางทะเลโดยผา่นเส้นทางปัจจุบนัท่ีใชท้่าเรือแหลมฉบงัมีระยะเวลาเฉล่ียใน

การขนส่งทางทะเลน้อยกว่าการขนส่งทางทะเลผ่านเส้นทาง EWEC ท่ีใช้ท่าเรือดานงั เป็นเวลา       

2 วนั และ 3) ค่าขนส่งสินคา้โดยเฉล่ียในเส้นทางปัจจุบนัไปยงัท่าเรือปลายทาง นอ้ยกว่าค่าขนส่ง

สินคา้โดยเฉล่ียตามเส้นทาง EWEC 4,194 บาท/TEU หรือ 124 ดอลล่าร์/TEU 

 

กนกพร สุรการค้า [11] ได้ท  าการศึกษาการพัฒนาระบบโครงข่ายโลจิสติกส์ จาก

แผนพฒันาเศรษฐกิจแห่งชาติ ฉบบัท่ี 10 พ.ศ. 2550-2554 ไดก้ล่าวถึงการจดัการระบบโครงข่ายโลจิ

สติกส์ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจดัการโลจิสติกส์ และพฒันาธุรกิจการให้บริการโลจิสติกส์ 

บุคลากร และกลไกการขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์ จึงท าใหเ้กิดการร่วมมือกนัเพื่อการบูรณาการและการ

พฒันาระบบโลจิสติกส์โลกอยา่งย ัง่ยนื ธนาคารเพื่อการพฒันาเอเชีย (ADB) เป็นผูใ้ห้การสนบัสนุน

หลกักบัโครงการพฒันาความร่วมมือทางเศราฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขงซ่ึงมีโครงการท่ีมีความ

เก่ียวขอ้งกบัประเทศไทยหลายโครงการ เช่น โครงการแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้(NSEC) และ

โครงการแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (EWEC) เป็นตน้ งานวิจยัน้ีจึงถูกท าข้ึนเพื่อ

วิเคราะห์ และน าเสนอระบบโครงข่ายโลจิสติกส์ท่ีมีประสิทธิภาพ โดยมีการศึกษาสถานภาพ

ปัจจุบนัของโครงข่ายระบบโลจิสติกส์ ตามเส้นทางโครงการแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้และ

โครงการแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก เพื่อน าไปสู่การวิเคราะห์ความตอ้งการรูปแบบ

ของระบบขนส่งในอนาคตท่ีตอบสนองต่อการขนส่งสินคา้และบริการ ตามแนวยุทธศาสตร์ โดย

ท าการศึกษาเส้นทางการไหลของสินคา้หลกั 3 กรณีศึกษา ไดแ้ก่ ขา้ว ยางพารา และมนัส าปะหลงั 

จากนั้นน าวิธีการหาผลลพัธ์ท่ีเหมาะสมท่ีมุดมาวิเคราะห์ขอ้จ ากดั เพื่อให้ไดโ้ครงข่ายโลจิสติกส์ท่ี

เหมาะสม 

 

วิรัชญา จนัพายเพ็ชร [12] ได้ท าการศึกษาอุตสาหกรรมยางพาราซ่ึงเป็นอุตสาหกรรมท่ี

ส าคญัของประเทศไทย และสามารถสร้างรายไดจ้ากการส่งออกไดเ้ป็นอยา่งมาก ในขณะน้ีพื้นท่ีการ

ปลูกยางพาราไดมี้ขยายตวัอย่างต่อเน่ืองไปสู้บริเวณพื้นท่ีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ
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ของประเทศไทย ท าให้คาดการณ์ได้ว่าปริมาณยางพาราของประเทศไทยจะเพิ่มสูงข้ึนมากจาก

บริเวณพื้นท่ีปลูกใหม่น้ี เพื่อรองรับปัญหาด้านการขนส่งอนัเป็นจากปริมาณยางพาราท่ีเพิ่มข้ึน 

ดงันั้นบทความน้ีน าเสนอการออกแบบระบบสนบัสนุนการตดัสินใจส าหรับการคดัเลือกระบบการ

ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบส าหรับการส่งออกยางพาราของประเทศไทย โดยไดท้  าการประเมิน

พื้นท่ีทางเลือกเพื่อใช้เป็นจุดเร่ิมตน้ของการขนส่งยางพาราใน 5 พื้นท่ีของประเทศไทย มีการน า

เทคนิคการวิเคราะห์เชิงล าดบัชั้นแบบฟัซซ่ี (Fuzzy Analysis Hierarchy Process; FAHP) เขา้มาใช้

เป็นเคร่ืองมือในการช่วยตัดสินใจ เน่ืองด้วยวิธี น้ีสามารถช่วยวิเคราะห์ความคลุมเครือใน

กระบวนการตัดสินใจโดยมีปัจจัยหลักในการพิจารณา 4 ด้าน ได้แก่ ด้านการขนส่ง ด้าน

เศรษฐศาสตร์ ด้านท่าเรือ/ด้านการค้าชายแดน และด้านส่ิงแวดล้อมอ่ืนๆ ทั้งน้ีเส้นทางเลือกท่ี

พิจารณาน้ีข้ึนอยู่กบัจุดตน้ทางของการขนส่ง โดยมีวตัถุประสงค์ของการวิเคราะห์เพื่อให้ผูส่้งออก

ยางพาราไดรั้บขอ้มูลในการสนบัสนุนการตดัสินใจส าหรับการเลือกช่องทางการส่งออกยางพาราท่ี

เหมาะสมภายใตปั้จจยัท่ีพิจารณา 

 

ธวลักร บุตรขนัต์ [13] ไดท้  าการศึกษาแผนพฒันาเศรษฐกิจ และสังคมแห่งชาติฉบบัท่ี 2-9 

พบว่า โครงสร้างพื้นฐานภาครัฐร้อยละ 60 เป็นทุนด้านโครงสร้างพื้นฐาน ซ่ึงสะทอ้นให้เห็นว่า

รัฐบาลใหค้วามส าคญัในการลงทุนดา้นโครงสร้างพื้นฐานอยา่งต่อเน่ือง เพื่อเป็นปัจจยัส าคญัในการ

สร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ มีวตัถุประสงค์ เพื่อศึกษาถึงผลกระทบของทุน

ของภาครัฐดา้นดครงสร้างพื้นฐานต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศในช่วงแผนพฒันาฯ บบัท่ี 2-9 

วิธีการศึกษาเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลระหว่างปี พ.ศ. 2513-2550 มาวิเคราะห์โดยก าหนดรูป

แบบจ าลองเป็นฟังก์ชันการผลิต และใช้วิธีการวิเคราะห์สมการถดถอยก าลังสองน้อยท่ีสุด 

(Ordinary Least Squares - OLS) โดยใชโ้ปรแกรม Eviews ในการประมาณค่าสัมประสิทธ์ิของฟังก์

ชยัการผลิตผลการศึกษา สมการผลผลิตภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม ภาคการคา้/บริการ และ

ผลผลิตมวลรวมในประเทศ พบวา่ทุนภาครัฐดา้นโครงสร้างพื้นฐานไม่มีผลต่อผลผลิตภาคการคา้/

บริการ แต่มีผลต่อผลผลิตภาคอุตสาหกรรมมากท่ีสุด รองลงมาเป็นผลผลิตมวลรวมในประเทศ และ

ผลผลิตภาคเษตรกรรม ตามล าดบั ส าหรับทุนภาคเอกชน ไม่มีผลต่อผลผลิตภาคเกษตรกรรม แต่มี

ผลต่อผลผลิตภาคการคา้/บริการมากท่ีสุด รองลงมาเป็นผลผลิตมวลรวมในประเทศ และผลผลิต
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ภาคอุตสาหกรรมตามล าดบั ส าหรับจ านวนแรงงาน มีผลต่อผลลิตของภาคการผลิต โดยมีผลต่อ

ผลผลิตภาคการคา้/บริการมากท่ีสุด รองลงมาเป็นผลผลิตภาคเกษตรกรรม ผลผลิตมวลรวมใน

ประเทศและผลผลิตภาคอุตสาหกรรม ตามล าดบั 

 

พรชัย และสัจจศกัด์ิ [14] ได้ท  าการศึกษาศกัยภาพด้านอุตสาหกรรมของพื้นท่ีตามแนว

ระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตกในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เพื่อก าหนดต าแหน่งท่ีเหมาะสม

ส าหรับโรงงานอุตสาหกรรมต่อเน่ืองจากน ้ าตาล และต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงาน

อุตสาหกรรมท่ีใชแ้รงงานเป็นหลกั โดยใช้เทคนิคการค านวณดว้ยวิธี "Center of Gravity" การหา

ต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับอุตสาหกรรมต่อเน่ืองจากน ้ าตาล โดยใช้ปริมาณการผลิตของโรงงาน

น ้าตาลในพื้นท่ีศึกษาปัจจยัในการตดัสินใจ ส่วนต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงานอุตสาหกรรมท่ี 

ใชแ้รงงานเป็นหลกั ไดใ้ชส้ถิติแรงงานวา่งงานรายอ าเภอในการค านวณ โดยอาศยัระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตร์ (Graphic Information System : GIS) ในการอา้งอิงระบบพิกดัจุด ผลการศึกษาคือ 

ต าแหน่งเหมาะสมส าหรับตั้งโรงงานอุตสาหกรรมต่อเน่ืองจากน ้ าตาลจ านวน 8 ต าแหน่ง และ

ต าแหน่งเหมาะสมส าหรับตั้งโรงงานอุตสาหกรรมท่ีใชแ้รงงานเป็นหลกั 9 ต าแหน่ง ในพื้นท่ีภาค

ตะวนัออกเฉียงเหนือ ทุกต าแหน่งอยูบ่นแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (EWEC) โดยมี

ระยะห่างไม่เกิน 50 กิโลเมตร ส าหรับต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงานอุตสาหกรรมต่อเน่ืองจาก

น ้ าตาล และไม่เกิน 130 กิโลเมตร ส าหรับต าแหน่งท่ีเหมาะสมส าหรับโรงงานอุตสาหกรรมท่ีใช้

แรงงานเป็นหลกั 

 

สุมาลี และคณะ [15] ไดท้  าการศึกษากลยทุธ์การเจรจาจดัท าเขตการคา้เสรีไทย-อินเดีย เพื่อ

เป็นประโยชน์ต่อการก าหนดยุทธศาสตร์ในการเจรจาเตรียมความพร้อม รวมทั้งเพื่อเสนอแนวทาง

และกลยุทธ์ท่ีเป็นประโยชน์ต่อการเจรจาของฝ่ายไทย โดยไดน้ าเทคนิค “Center of Gravity” มาใช ้

ในการหาค่าน ้ าหนักของจุดศูนยถ่์วงผลรวมของปัจจยั การขยายตวัของการค่า (Growth), ความ

แข็งแกร่งหรือสัดส่วนของสินค้า (Strength) ในการค้าทั้งหมด, ความมีเสถียรภาพในการค้า 

(Stability) เพื่อใชใ้นการวเิคราะห์ศกัยภาพของตลาด   
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 วีรพฒัน์ เศรษฐ์สมบูรณ์ และคณะ [16] ได้เสนอกลยุทธ์พฒันาระบบโลจิสติกส์ของ 

อุตสาหกรรมขิงดองในเขตพื้นท่ีภาคเหนือตอนล่าง โดยไดว้ิเคราะห์สายโซ่คุณค่า (Value Chain) 

และน าเสนอแผนการพฒันาห่วงโซ่คุณค่าของขิงดองเพื่อการส่งออกดว้ยการหาท าเลท่ีตั้งโรงงานขิง 

ดองท่ีเหมาะสมเชิงกลยุทธ์ โดยค านึงถึงความรวดเร็ว ความปลอดภัย และการลดต้นทุนด้าน         

โลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมขิงดอง ในการหาท าเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมโดยประยุกตเ์ทคนิควิธี “Center 

of  Gravity” การค านวณไดก้ าหนดค่าน ้ าหนกัของปริมาณขิงอ่อนท่ีแต่ละอ าเภอน าส่งโรงงาน 

ปริมาณเกลือท่ีน ามาใช้ในการดองขิง และปริมาณขิงดองท่ีถูกส่งไปยงัท่าเรือแหลมฉบงั โดย

พิจารณาจากจ านวนเท่ียวของการขนส่งขิงอ่อน เกลือ และขิงดองตามล าดบั ในการอา้งอิงระบบ

พิกดัจุดจะอาศยัระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Graphic Information System : GIS) โปรแกรมแผนท่ี 

Map Magic ในการระบุต าแหน่งซ่ึงจะท าใหไ้ดท้  าเลท่ีตั้งโรงงานท่ีเหมาะสมเชิงกลยทุธ์  

 

 ขวญัฤทยั บุญร่วมแกว้ [17] ไดว้ิเคราะห์ท่ีตั้งอุตสาหกรรมแปรรูปไมย้างพาราในประเทศ

ไทย เพื่อศึกษารูปแบบท่ีตั้งและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจเลือกท่ีตั้งของโรงงาน ตลอดจน 

ศึกษาปัญหาและแนวทางแก้ไขปัญหาดา้นท่ีตั้งของโรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไมย้างพาราใน 

ประเทศไทย โดยข้อมูลท่ีน ามาวิเคราะห์ประกอบด้วยขอ้มูลปฐมภูมิ จากแบบสอบถามและการ

สัมภาษณ์ผูป้ระกอบการ รวมทั้งขอ้มูลทุติยภูมิ จากโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 

ได้แก่ ข้อมูลจ านวนแรงงานอุตสาหกรรมแปรรูปไม้ยางพาราในปี พ.ศ.2539 เพื่อมาวิเคราะห์

รูปแบบท่ีตั้งของโรงงานและน าปัจจยั 10 ปัจจยั คือ ทุน ท่ีดิน วตัถุดิบ แรงงาน ตลาด สาธารณูปโภค

และสาธารณูปการ การคมนาคมขนส่ง การเช่ือมโยงของอุตสาหกรรม นโยบายของรัฐและความ

พอใจส่วนบุคคลมาด าเนินการวิเคราะห์ เพื่อจัดล าดับปัจจัยส าคัญท่ีมีผลต่อการตั้ งโรงงาน

อุตสาหกรรม 

  

 Liu,G. [18] ไดน้ าทฤษฎีการวิเคราะห์จุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity) ไปประยุกตใ์ชก้บั

โปรแกรม Arc View ซ่ึงเป็นโปรแกรมท่ีสามารถระบุขอ้มูลทางภูมิศาสตร์ได้ เช่น ต าแหน่ง 

ระยะทางระหวา่งจุด เพื่อหาต าแหน่งศูนยก์ลางโดยใหมี้ระยะทางรวมในการขนส่งจากจุดศูนยก์ลาง
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ไปยงัต าแหน่งต่างๆ นอ้ยท่ีสุด ซ่ึงท าให้สามารถหาต าแหน่งศูนยก์ลางในการกระจายสินคา้ไดอ้ยา่ง

รวดเร็ว 

 

 NEMOTO, T. & KAJI, T. [19] ไดศึ้กษาระบบโครงสร้างดา้นโลจิสติกส์ในอนุภูมิภาคลุ่ม 

แม่น ้ าโขง โดยใช้เส้นทาง EWEC เป็นกรณีศึกษา ซ่ึงครอบคลุมถึงความร่วมมือของประเทศตาม 

เส้นทาง EWEC การพฒันาอุตสาหกรรมท่ีค านึงถึงผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม ขอ้ก าหนดของ 

โครงสร้างพื้นฐานในการขนส่งสินคา้ และข้อก าหนดของระบบการขนส่งขา้มแดน พบว่าเม่ือ 

เปรียบเทียบระบบการขา้มแดนของคนและสินคา้ของประเทศในกลุ่มยุโรป มีระบบท่ีสมบูรณ์กว่า 

ประเทศอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง โดยปัจจุบนัมีจ านวนของการขนส่งขา้มแดนในเส้นทาง EWEC 

น้อย เน่ืองจากยงัมีอุปสรรค เช่น การกีดกนัทางการคา้ระหว่างประเทศ ซ่ึงมีองค์กรระหว่างชาติ 

หลายองค์กรพยายามผลกัดนัเพื่อแกไ้ขปัญหาน้ี ในอนาคตควรมีการปรับปรุงทางดา้นโครงสร้าง

พื้นฐานการขนส่งขา้มแดน ซ่ึงเบ้ืองตน้ควรจะวางแผนแกปั้ญหาคอขวดของการขนส่งสินคา้และคน

ขา้มแดน โดยใชต้วัอยา่งของกลุ่มประเทศยโุรปท่ีมีระบบท่ีดี อีกทั้งประเทศในเอเชีย เช่น ญ่ีปุ่น ก็จะ

มีส่วนช่วยเหลือเพื่อพฒันาระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน และร่วมวางแผนระบบให้

เป็นมาตรฐานในอนาคต 

 

 ธเนศ จิตตสุ์ภาพรรณ และช่ืนชม พงษช์วลิต [20] ไดจ้  าลองระบบสินคา้คงคลงัของร้านคา้

ปลีกแบบดั้งเดิม (Traditional Trade) โดยท าการจ าแนกสินคา้ตามหลกั ABC จากนั้นสร้างตวั

แบบจ าลองสถานการณ์ของสินคา้คงคลงั เพื่อเลียนแบบระบบจริงดว้ยโปรแกรม Arena และหา

นโยบายการสั่งซ้ือสินค้าท่ีดีท่ีสุดด้วย OptQuest ในโปรแกรม Arena จากการศึกษาพบว่า

ค่าพารามิเตอร์ท่ีไดจ้าก OptQuest ไดแ้ก่ ปริมาณการสั่งซ้ือ รอบการสั่งซ้ือ จุดสั่งซ้ือใหม่และระดบั

สินคา้คงคลงัสูงสุดของตวัแบบ (s, S) ให้ค่าใชจ่้ายในการจดัการสินคา้คงคลงัต ่ากวา่ตวัแบบ (s, Q) 

อย่างมีนัยส าคญั และสามารถลดเงินทุนในการซ้ือสินคา้แต่ละชนิด โดยท่ีสามารถน าเงินส่วนท่ี

ลดลงไปเพิ่มความหลากหลายของสินคา้ เพื่อตอบสนองต่อความตอ้งการของลูกคา้ไดม้ากข้ึน 
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 เรือเอกกิตติศกัด์ิ จนัทร์น้อย [21] ไดท้  าการศึกษาการขนส่งสินคา้จากโรงงานผูผ้ลิตไปยงั

ลูกคา้ โดยผา่นศูนยก์ระจายสินคา้นั้น สามารถช่วยลดตน้ทุนการขนส่งสินคา้ได ้ซ่ึงท าให้ไดเ้ปรียบ

ในด้านราคา อีกทั้ งยงัสามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้รวดเร็วข้ึน งานวิจัยน้ีมี

วตัถุประสงค์หลักเพื่อก าหนดจ านวนและท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินค้าพื้นปูกระบะรถยนต์ โดยการ

พฒันาตวัแบบจ าลองสถานการณ์ด้วยโปรแกรม Arena พร้อมทั้งประมาณค าตอบท่ีดีท่ีสุดด้วย

โปรแกรม OptQuest และการประยุกต์ใช้ขั้นตอนวิธีเชิงพนัธุกรรม ความไม่แน่นอนท่ีพิจารณา

ไดแ้ก่ อุปสงคข์องลูกคา้, จ านวนการเขา้มาของลูกคา้, เวลาน าในการขนส่งสินคา้ภายใตเ้ป้าหมาย

หลกัคือ ตน้ทุนรวมต่อปีมีค่าต ่าท่ีสุด และเป้าหมายรองคือ อตัราการตอบสนองค าสั่งซ้ือสูงท่ีสุด 

ผูว้ิจ ัยพิจารณาอุปสงค์รวมของลูกค้าของแต่ละจังหวดัในประเทศไทย ยกเวน้จังหวดัในภาค

ตะวนัออก ซ่ึงใชโ้รงงานผูผ้ลิตท่ีจงัหวดัระยองเป็นศูนยก์ระจายสินคา้ ผลการวิจยัจากตวัแบบจ าลอง

สถานการณ์ พบว่าการประมาณค าตอบดว้ยการประยุกต์ใช้ขั้นตอนวิธีเชิงพนัธุกรรมให้ค  าตอบดี

ท่ีสุด โดยมีจงัหวดักรุงเทพและนครราชสีมา เป็นท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้ ใชน้โยบายสินคา้คงคลงั

แบบระบบรอบเวลาสั่งคงท่ี โดยมีตน้ทุนรวมต่อปี 19.19 ลา้นบาท ซ่ึงต ่ากวา่กรณีระบบขนส่งตรง 

5.21% และอตัราการตอบสนองค าสั่งซ้ือ 99.99% สูงกวา่กรณีระบบขนส่งตรง 4.17%   
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บทที ่3 

วธีิด าเนินการวจัิย 

  

ในบทน้ีจะกล่าวถึงวิธีการด าเนินการวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้

เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการขนส่งทางรถยนต์ กรณีศึกษา ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภัณฑ ์

ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน ซ่ึงจะอธิบายของขั้นตอนการเก็บขอ้มูล การวิเคราะห์ขอ้มูล เคร่ืองมือ

ท่ีใชใ้นการศึกษา เพื่อให้ไดผ้ลการศึกษาตรงตามวตัถุประสงคใ์นการศึกษาท่ีไดต้ั้งไว ้และสามารถ

น าขอ้มูลท่ีไดไ้ปใชป้ระโยชน์ต่อไป 

 
3.1 ขั้นตอนการท าวจัิย 
 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

รูปท่ี 3.1 ขั้นตอนการด าเนินการวจิยั

เก็บรวบรวมขอ้มูลสภาพทัว่ไปของเส้นทางหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

เก็บรวบรวมขอ้มูลสินคา้เกษตรท่ีท าการศึกษา 

เก็บรวบรวมขอ้มูลในการหาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร 

วเิคราะห์แนวโนม้เส้นทางและปริมาณสินคา้เกษตรท่ีจะส่งออกสู่ประเทศปลายทาง 

วเิคราะห์ต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร 

สรุปผลการวจิยั 

จดัท าวทิยานิพนธ์ 
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3.2 รวบรวมข้อมูลสภาพทัว่ไปของเส้นทางหกเหลีย่มเศรษฐกจิ  
3.2.1 ขอ้มูลทุติยภูมิท่ีจะท าการรวบรวมน้ี คือ โครงการหรือแผนงานท่ีไดมี้การศึกษาและ

วางแผนล่วงหน้า ท่ีเก่ียวข้องกับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์ของหกเหล่ียม
เศรษฐกิจ รวมถึงแผนยทุธศาสตร์การพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย และการอ านวยความ
สะดวกในการขนส่งระหวา่งประเทศตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ จากหน่วยงานภาครัฐและเอกชน
ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้ง 
 
3.3 รวบรวมข้อมูลสินค้าเกษตรทีท่ าการศึกษา 
 3.3.1 รวบรวมขอ้มูลปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์จากหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 
  3.3.1.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล และผลผลิตของปาลม์น ้ามนั 
  3.3.1.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกปาลม์น ้ามนั  
 3.3.2 รวบรวมขอ้มูลขา้วโพดเล้ียงสัตว ์จากหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง  
  3.3.2.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ีเพาะปลูก เน้ือท่ีเก็บเก่ียว และผลผลิตของขา้วโพด
เล้ียงสัตว ์  
  3.3.2.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ 
 3.3.3 รวบรวมขอ้มูลทุเรียน จากหน่วยงานภาครัฐท่ีเก่ียวขอ้ง 
  3.3.3.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล และผลผลิตของทุเรียน 
  3.3.3.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกทุเรียน  
 
3.4 รวบรวมข้อมูลในการหาศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหลีย่มเศรษฐกจิ  
 โดยพิจารณาพื้นท่ีตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ซ่ึงครอบคลุมพื้นท่ี 26 จงัหวดั ดงัน้ี 
 แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้ประกอบดว้ย 13 จงัหวดั ไดแ้ก่ เชียงราย เชียงใหม่ ล าปาง 
นครสวรรค ์อยธุยา ล าพูน พะเยา แพร่ อุตรดิตถ ์ก าแพงเพชร ตาก พิษณุโลก และกรุงเทพมหานคร 
 แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก – ตะวนัตก ประกอบดว้ย 7 จงัหวดั ไดแ้ก่ ตาก สุโขทยั 
พิษณุโลก เพชรบูรณ์ ขอนแก่น กาฬสินธ์ุ และมุกดาหาร 
 แนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ ประกอบด้วย 8 จงัหวดั ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี 
สระแกว้ ชลบุรี ระยอง จนัทบุรี ตราด และกาญจนบุรี 
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3.5 วเิคราะห์แนวโน้มเส้นทางและปริมาณสินค้าเกษตรทีจ่ะส่งออกสู่ประเทศปลายทาง 
 โดยจะท าการวิเคราะห์แนวโน้มเส้นทางและปริมาณสินค้าเกษตรทั้ง 3 ประเภท (ปาล์ม
น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน) เพื่อส่งออกผา่นด่านศุลกากรสู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 
5 ประเทศ ไดแ้ก่ พม่า ลาว กมัพูชา เวยีดนาม และจีนตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) 
 
3.6 วเิคราะห์ต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตร 
 3.6.1 การวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร (ปาล์มน ้ ามนัและ
ผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน) โดยใชว้ิธีหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method) ใน
การหาต าแหน่งพิกดัจุดท่ีเหมาะสม โดยมีขั้นตอนดงัน้ี  
  3.6.1.1 การก าหนดปัจจยัท่ีส าคญัท่ีเป็นปัจจยัหลกัในการวิเคราะห์ คือ ปาล์มน ้ ามนั
และผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 
  3.6.1.2 การค านวณหาค่าน ้ าหนกัในการตดัสินใจ ประกอบดว้ยปริมาณผลผลิต
และปริมาณสินคา้ส่งออกของปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 
  3.6.1.3 ท าการหาพิกดัจุดทางภูมิศาสตร์ของแหล่งก าหนดของปัจจยัในเขตพื้นท่ี
ศึกษา ซ่ึงงานวิจยัน้ีประยุกตใ์ช ้Google Map เพื่อหาพิกดัทางภูมิศาสตร์ ลองจิจูด (Longitude) และ
ละติจูด (Latitude)  
  3.6.1.4 น าค่าน ้ าหนกัและพิกดัจุดทางภูมิศาสตร์ของปัจจยัมาค านวณตามรูปแบบ
ทางคณิตศาสตร์ของวธีิหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method)  
 3.6.2 วิเคราะห์ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งในการเลือกจงัหวดั เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินค้าเกษตร โดยพิจารณาตามข้อมูลพื้นฐานตามเกณฑ์ดังน้ี ปัจจัยด้านภูมิศาสตร์ โครงสร้าง
พื้นฐานด้านแรงงาน โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง สภาพเศรษฐกิจ นโยบายการสนับสนุน
ดา้นโลจิสติกส์ 
 3.6.3 วิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร (ปาล์มน ้ ามนัและ
ผลิตภัณฑ์ ข้าวโพดเล้ียงสัตว์ และทุเรียน) โดยใช้วิธีการหาระยะทางร่วมกับค่าขนส่ง (Load 
distance technique) ซ่ึงจะพิจารณาจาก 2 เกณฑ์คือ พิจารณาอตัราค่าใชจ่้ายต่อปริมาณสินคา้ และ
อตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง   
 
3.7 ทวนสอบผลการวเิคราะห์ต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหลีย่มเศรษฐกจิ 
 ท าการทวนสอบผลการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินค้าเกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ด้วยการใช้กระบวนการล าดับชั้ นเชิงวิเคราะห์ (Analysis 
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Hierarchy Process: AHP) โดยการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการส่งออกสินคา้เกษตร ร่วมพิจารณาปัจจยั
ต่างๆ ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร ซ่ึงปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งใน
การจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร จะใชก้ารวเิคราะห์ขอ้มูลพื้นฐานดงัน้ี  
 1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ (หน่วย: ราย) 
 2. โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน (หน่วย: คน)  
 3. ปริมาณการเดินทาง (หน่วย: PCU-กิโลเมตร)  
  4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ (หน่วย: กิโลเมตร)  
 5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ (หน่วย: กิโลเมตร)  
 6. โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน (หน่วย: กิโลเมตร) 
  
3.8 วิเคราะห์ผลการทวนสอบต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ 
โดยสร้างแบบจ าลอง (Model) ด้วยโปรแกรม Arena  
 ท าการสร้างแบบจ าลองสถานการณ์โดยการประยุกต์ใช้โปรแกรม Arena เพื่อจ าลอง
สถานการณ์การเลือกท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรในหกเหล่ียมเศรษฐกิจของสินคา้
เกษตรทั้ง 3 ประเภท    
 
3.9 สรุปผลการวจัิย 
 
3.10 จัดท าวทิยานิพนธ์ 
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บทที ่4 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 

 ในบทท่ี 4 น้ี จะกล่าวถึงผลของการวิเคราะห์ขอ้มูลการวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวม

และกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการขนส่งทางรถยนต์ กรณีศึกษา ปาล์มน ้ ามนั

และผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน โดยใช้ขอ้มูลทุติยภูมิ และใชก้ารทวนสอบโดยการ

สัมภาษณ์ผูป้ระกอบการ และสุดทา้ยน ามาสร้างแบบจ าลองสถานการณ์ดว้ยโปรแกรม Arena โดยมี

การแสดงผลการวเิคราะห์ขอ้มูลดงัน้ี 

 

4.1 รวบรวมข้อมูลสภาพทัว่ไปของเส้นทางหกเหลีย่มเศรษฐกจิ 

 4.1.1 โครงสร้างพืน้ฐานด้านโลจิสติกส์หกเหลีย่มเศรษฐกจิ 

 โครงการพฒันาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง (Greater Mekong 

Sub-region - GMS)  เป็นความร่วมมือของ 6 ประเทศ หรือหกเหล่ียมเศรษฐกิจ คือ กมัพูชา, ไทย 

(ประกอบไปดว้ย 9 จงัหวดัภาคเหนือตอนบน ไดแ้ก่ เชียงใหม่ เชียงราย พะเยา แม่ฮ่องสอน ล าปาง 

ล าพูน แพร่ น่าน และตาก, 8 จงัหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ไดแ้ก่ นครพนม เลย สกลนคร 

หนองคาย อุดรธานี อ านาจเจริญ อุบลราชธานี และมุกดาหารและ 2 จงัหวดัภาคตะวนัออก ไดแ้ก่ 

ปราจีนบุรี และสระแกว้), ลาว, เวียดนาม, พม่า และจีน (มณฑลยูนนาน) รวมกนัมีพื้นท่ีประมาณ 2 

ลา้น 3 แสน ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ พื้นท่ีของยุโรปตะวนัตก มีประชากรรวมกนัประมาณ 

250 ลา้นคน เร่ิมข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2535 โดยมีธนาคารพฒันาเอเชีย (Asian Development Bank - 

ADB) เป็นผู ้ให้การสนับสนุนหลัก กลุ่มประเทศ GMS เป็นพื้นท่ีอุดมสมบูรณ์ไปด้วย

ทรัพยากรธรรมชาติ อีกทั้งยงัเป็นจุดศูนยก์ลางในการเช่ือมโยงติดต่อระหวา่งภูมิภาคเอเชียใต ้เอเชีย

ตะวนัออก และ เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้[22] ทั้งน้ีกรอบความร่วมมือ GMS มีวตัถุประสงคท่ี์ส าคญั 

คือ เพื่อส่งเสริมให้เกิดการขยายตวัทางการค้า การลงทุนอุตสาหกรรม การเกษตร และบริการ  

สนบัสนุนการจา้งงานและยกระดบัความเป็นอยูข่องประชาชนในพื้นท่ีให้ดีข้ึน ส่งเสริมและพฒันา

ความร่วมมือทางเทคโนโลยีและการศึกษาระหว่างกัน ตลอดจนการใช้ทรัพยากรธรรมชาติท่ี
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ส่งเสริมกนัอยา่งมีประสิทธิภาพ  ส่งเสริมและเพิ่มขีดความสามารถรวมทั้งโอกาสทางเศรษฐกิจใน

เวทีการคา้โลก  

 ในปัจจุบนั GMS ให้ความส าคญักบักลยุทธ์การพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ ซ่ึงเน้นการ

พฒันาโครงสร้างพื้นฐานควบคู่ไปกบัการปรับปรุงกฎระเบียบเพื่ออ านวยความสะดวกดา้นการคา้

และการลงทุนในพื้นท่ีเป้าหมายเพื่อสนับสนุนกิจกรรมดา้นการผลิต การคา้ การลงทุน และการ

ท่องเท่ียวในภูมิภาค  ซ่ึงได้แก่ (1) เส้นแนวพื้นท่ีตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic 

Corridor) เช่ือมโยงพม่า ไทย ลาว และเวียดนาม ผ่านเส้นทางเมาะละแหม่ง-เมียวะดี-แม่สอด-

มุกดาหาร-สะหวนันะเขต-ดองฮา-ดานัง  (2) เส้นแนวพื้นท่ีเหนือ-ใต้ (North-South Corridor) 

เช่ือมโยงจีน ลาว ไทย พม่า ผา่นเส้นทางเชียงของ- หลวงน ้ าทา-บ่อเต็น-แม่สาย-ท่าข้ีเหล็ก-เชียงตุง-

ตา้หลัว่ 

 ในส่วนของการศึกษาโครงการ การศึกษาระยะท่ี 1: ก าหนดขอบเขตโครงการแต่ละสาขา 

และโครงการความร่วมมือท่ีมีโอกาสและศกัยภาพในการพฒันา แลว้เสร็จเดือนกุมภาพนัธ์ พ.ศ.

2536 การศึกษาระยะท่ี 2: ก าหนดขอบเขตและแผนการด าเนินงาน รวมทั้งขอ้เสนอทางเทคนิคท่ีใช้

ในการพิจารณา และจดัล าดบัความส าคญัของโครงการ ซ่ึงแบ่งความร่วมมือเป็น 7 สาขาใหญ่ ไดแ้ก่ 

สาขาคมนาคมขนส่ง สาขาพลงังาน สาขาส่ือสารโทรคมนาคม สาขาท่องเท่ียว สาขาการคา้และการ

ลงทุน สาขาการพฒันาทรัพยากรมนุษย์ สาขาส่ิงแวดล้อมและการจดัการทรัพยากรธรรมชาติ 

การศึกษาระยะท่ี 3: การจดัท าวสิัยทศัน์การพฒันาความร่วมมือทางเศรษฐกิจ ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ า

โขง 6 ประเทศ จนถึงปี 2563(GMS 2020) อยูร่ะหวา่งการด าเนินการ 

 โดยสาขาความร่วมมือของ GMS   มี 9 สาขา โดยจะด าเนินงานในประเทศ เพื่อน าผลการ

เจรจาสู่การปฏิบติั และเตรียมการภายในประเทศ เพื่อรองรับการพฒันา โดยกลุ่มงานยุทธศาสตร์

เศรษฐกิจระหวา่งประเทศ/สศช. เป็นหน่วยงานหลกัในการประสานแผนงาน/โครงการภายใตก้รอบ

ความร่วมมือกบัหน่วยงานปฏิบติัหลกัของความร่วมมือ – สาขา โดยผา่นคณะกรรมการพฒันาความ

ร่วมมือกบัประเทศเพื่อนบา้น ไดแ้ก่ 

 1. กระทรวงคมนาคม (สาขาคมนาคมขนส่ง) 

 2. กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศและการส่ือสาร (สาขาโทรคมนาคม) 

 3. ส านกันโยบายและแผนพลงังาน (สาขาพลงังาน) 
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 4. กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา (สาขาท่องเท่ียว) 

 5. ส านักงานความร่วมมือเพื่อการพฒันาระหว่างประเทศ (สาขาการพฒันาทรัพยากร

มนุษย)์ 

 6. กรมส่งเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอ้ม (สาขาส่ิงแวดลอ้ม) 

 7. กรมการคา้ต่างประเทศ (สาขาการอ านวยความสะดวกการคา้) 

 8. ส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (สาขาการลงทุน) 

 9. กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ (สาขาเกษตร) 

 

ภารกิจ ประเด็นยทุธศาสตร์ และกลยุทธ์การพฒันา   

 ภารกิจท่ี 1 การเสริมสร้างความเขม้แข็งให้กบัผูป้ระกอบการไทยในการเก็บเก่ียวมูลค่าเพิ่ม 

จากโซ่อุปทาน (Supply Chain Enhancement) ประกอบด้วยประเด็นยุทธศาสตร์กลยุทธ์ และ 

แนวทางในการด าเนินการ ดงัน้ี   

 ยทุธศาสตร์ท่ี 1 เพิ่มขีดความสามารถในการบริหารจดัการโซ่อุปทาน   

  กลยทุธ์ท่ี 1 ส่งเสริมบทบาทของเกษตรกรและผูป้ระกอบการเกษตรใน โซ่อุปทาน

สินคา้เกษตรและอาหารจากตน้น ้าถึงปลายน ้า   

   1. พฒันาทกัษะการบริหารจดัการโลจิสติกส์ในระดับฟาร์มให้กบักลุ่ม

และสถาบนัเกษตรกร  

   2. ส่งเสริมการพฒันาสถาบนัเกษตรกรให้ท าหน้าท่ีเป็นกลไกการจดัการ

ธุรกิจ (Business Arm) ใหก้บัเกษตรกร  

  กลยุทธ์ ท่ี  2 เพิ่มขีดความสามารถในการบริหารจัดการโซ่อุปทานให้กับ

ผูป้ระกอบการอุตสาหกรรมไทย และธุรกิจบริการท่ีมีศกัยภาพสูง  

   1 .  ส ร้ า งคว าม เ ป็น มืออา ชีพ ด้านก ารจัดก ารโล จิส ติก ส์ ให้ กับ

ภาคอุตสาหกรรม   

   2. ส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือระหว่างหน่วยธุรกิจในโซ่อุปทานของ

สินคา้อุตสาหกรรม ตั้งแต่ตน้น ้าจนถึงผูบ้ริโภค  
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   3. สนบัสนุนการสร้างปัจจยัเอ้ือ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั

ของโซ่อุปทานในอุตสาหกรรมเป้าหมาย   

   4. ส่งเสริมการประยุกตใ์ชว้ิธีการบริหารจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน

ท่ีมีประสิทธิภาพในสาขาบริการท่ีมีศกัยภาพสูง โดยเฉพาะสาขาบริการท่องเท่ียว และบริการ

สุขภาพ  

 ยทุธศาสตร์ท่ี 2 ส่งเสริมธุรกิจการคา้และบริการในพื้นท่ีเมืองชายแดน   

  กลยทุธ์ท่ี 1 ส่งเสริมการลงทุนพฒันาพื้นท่ีการคา้และบริการในเขตเมืองท่ีห่างจาก

พื้นท่ีชายแดน  

  กลยทุธ์ท่ี 2 พฒันาจุดผา่นแดนถาวร/ชัว่คราว/จุดผอ่นปรน ท่ีมีศกัยภาพทางการคา้

ให้เป็นด่านถาวรท่ีไดม้าตรฐานสากล (Standardize CIQ) แยกจุดตรวจการผ่านแดนของคน และ

สินคา้ออกจากกนั  

  กลยุทธ์ท่ี 3 สนบัสนุนการขยายฐานการผลิตและโซ่อุปทานของธุรกิจไปยงัเมือง

ชายแดนของประเทศเพื่อนบา้น   

  กลยทุธ์ท่ี 4 สนบัสนุนการพฒันาท่าเรือและนิคมอุตสาหกรรมทวาย  

 ภารกิจท่ี 2 การยกระดับประสิทธิภาพระบบอ านวยความสะดวกทางการค้า (Trade 

Facilitation Enhancement) ประกอบดว้ยประเด็นยทุธศาสตร์และกลยทุธ์ ดงัน้ี   

 ยทุธศาสตร์ท่ี 3 พฒันาบริการขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ตามเส้นทางยทุธศาสตร์   

  กลยทุธ์ท่ี 1 เพิ่มขีดความสามารถและความปลอดภยัของการขนส่งสินคา้ทางบกสู่

ประตูการคา้หลกั  

  กลยุทธ์ ท่ี  2 ส่งเสริมการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งไปสู่ทางล าน ้ า  (Inland 

Waterway) และพฒันาระบบท่าเรือหลกัและบริการเรือชายฝ่ัง เพื่อการประหยดัพลงังาน  

  กลยทุธ์ท่ี 3 ขยายความสามารถและพฒันาบทบาทของสนามบินสุวรรณภูมิให้เป็น

ประตูการคา้ท่ีสามารถสร้างมูลค่าเพิ่ม (Value creation facility) ใหก้บัธุรกิจการคา้ระหวา่งประเทศ  

  กลยทุธ์ท่ี 4 ส่งเสริมใหภ้าคเอกชนเขา้มามีส่วนร่วมในการพฒันาเครือข่าย และเขต 

อุตสาหกรรม บริการเช่ือมโยงการขนส่งสินคา้หลายรูปแบบและอุตสาหกรรม ให้บริการโลจิสติกส์ 

(Freight Village and Logistics Park)  
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 ยทุธศาสตร์ท่ี 4 พฒันาระบบอ านวยความสะดวกทางการคา้   

  กลยุทธ์ท่ี 1 เร่งรัดการพฒันาและขยายการเช่ือมโยง National Single Window 

(NSW) ท่ีเก่ียวกบัธุรกรรมเอกสารอิเล็กทรอนิกส์ของภาครัฐ (Regulatory NSW) ไปสู่กลุ่ม

ผูป้ระกอบการขนส่งผา่นท่า (Port Community System) และส่งเสริมการพฒันาระบบ NSW และ  

E-Logistics ในประเทศเพื่อนบา้น   

  กลยุทธ์ ท่ี  2 ด า เนินการจัดตั้ งองค์กรก ากับบริหารการจัดการระบบ NSW  

(Business model) ท่ีมีประสิทธิภาพ  

  กลยทุธ์ท่ี 3 ผลกัดนัการออกกฎหมาย  

 ยทุธศาสตร์ท่ี 5 ส่งเสริมการพฒันาบริการและขยายเครือข่ายของผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ 

  กลยุทธ์ท่ี 1 ส่งเสริม Best Practice และการยกระดบัผูใ้ห้บริการโลจิสติกส์แบบ

ต่างๆ ใหไ้ดก้ารรับรองคุณภาพระดบัมาตรฐานสากล  

  กลยุทธ์ท่ี 2 สนับสนุนให้มีการจดัตั้ งศูนยใ์ห้ค  าปรึกษานักลงทุนไทย (Business 

Consulting Unit) ในประเทศภูมิภาคอาเซียน  

  กลยุทธ์ท่ี 3 ส่งเสริมกิจกรรมสนับสนุนการขยายเครือข่ายของผู ้ให้บริการ           

โลจิสติกส์ไทย 

 ภารกิจท่ี 3 การพฒันาปัจจยัสนบัสนุน (Capacity Building and Policy Driving Factors) 

ประกอบดว้ยประเด็นยทุธศาสตร์และกลยทุธ์ ดงัน้ี       

 ยุทธศาสตร์ท่ี 6 ปรับปรุงระบบการพฒันาและจัดการก าลังคน (Human Resource 

Development System)   

  กลยุทธ์ท่ี 1 สนับสนุนการปรับปรุงการเรียนการสอนให้สอดคล้องกับความ

ตอ้งการของภาคธุรกิจและแนวโนม้การบริหารจดัการท่ีเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม  

  กลยทุธ์ท่ี 2 การพฒันาบุคลากรทางธุรกิจส าหรับการคา้ชายแดน  

  กลยุทธ์ท่ี 3 ผลกัดนัให้มีการพฒันาและยกระดบัมาตรฐานวิชาชีพให้กบับุคลากร

ในสาขาโลจิสติกส์  

 ยุทธศาสตร์ท่ี 7 พฒันาระบบติดตามและประเมินผลเพื่อการปรับปรุงตนเอง (Monitoring 

System for Self Improvement) และสร้างความเขม้แขง็ใหก้บัองคก์ร/เครือข่ายขบัเคล่ือนยทุธศาสตร์ 
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  กลยุทธ์ท่ี 1 พฒันาระบบตวัช้ีวดัประสิทธิภาพและประสิทธิผล (Strategic KPI) 

การให้บริการของหน่วยงานภาครัฐและระบบการติดตามและรายงานผลการด าเนินงานตามแผน

อยา่งสม ่าเสมอและต่อเน่ือง  

  กลยุทธ์ท่ี 2 สร้างความเข้มแข็งให้กับองค์กร/เครือข่ายขับเคล่ือนยุทธศาสตร์ 

(Center for continuity) ดงัน้ี 

   1. จดัตั้งหน่วยปฏิบติังานภายใต ้สศช. ในฐานะหน่วยงานกลาง ท่ีดูแล

รับผิดชอบโดยตรงในการขบัเคล่ือนการพฒันาให้เป็นไปตามแผนยุทธศาสตร์และรับผิดชอบหลกั

ในการพฒันาระบบติดตามประเมินผล สนับสนุนให้มีการรวมกลุ่มหรือจดัตั้ งกลุ่มวิชาชีพของ

ภาคเอกชน  

   2. สนับสนุนให้มีการถ่ายโอนภารกิจการน าและขบัเคล่ือนยุทธศาสตร์

การพฒันาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของประเทศจากองคก์รภาครัฐไปสู่องคก์รภาคเอกชนใน 

10 ปี  

   3. เพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการระบบขนส่งทุกรูปแบบอย่าง 

บูรณาการ 

 

นอกจากน้ีมีแผนงานล าดบัความส าคญัสูง ซ่ึงสามารถแบ่งออกเป็นแผนงานต่างๆได้จ  านวน 11 

แผนงาน ไดแ้ก่  

             1. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้ 

             2. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก               

 3. แผนงานพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้  

             4. แผนงานพฒันาเครือข่ายโทรคมนาคม  

             5. แผนงานซ้ือ-ขายไฟฟ้าและการเช่ือมโยงเครือข่ายสายส่งไฟฟ้า               

 6. แผนงานการอ านวยความสะดวกการคา้และการลงทุนขา้มพรมแดน               

 7. แผนงานเสริมสร้างการมีส่วนร่วมและความสามารถในการแข่งขนัของภาคเอกชน           

 8. แผนงานพฒันาทรัพยากรมนุษยแ์ละทกัษะความช านาญ  

             9. กรอบยทุธศาสตร์การพฒันาส่ิงแวดลอ้ม  
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             10. แผนงานการป้องกนัน ้าท่วมและการจดัการทรัพยากรน ้า               

 11. แผนงานการพฒันาการท่องเท่ียว  

 

ความร่วมมือดา้นการอ านายความสะดวกทางการคา้ มีรายละเอียดส าคญั ดงัน้ี [23] 

 1. จดัตั้งหน่วยงานภายในประเทศเพื่อหารือและประสานงานระหวา่งรัฐบาลกบัเอกชน 

 2. ศึกษากฎระเบียบทางการคา้ระหว่างประเทศโดยเฉพาะระเบียบพิธีการศุลกากรเพื่อ

เผยแพร่ใหแ้ก่ผูส้นใจและใหเ้กิดความโปร่งใส 

 3. ด าเนินโครงการน าร่องซ่ึงประกอบดว้ยมาตรการและการด าเนินงานต่างๆ ในการอ านวย

ความสะดวกทางการคา้ในแนวเขตพื้นท่ีเศรษฐกิจ EWEC เพื่อให้เกิดกิจกรรมทางการคา้ข้ึนควบคู่

กบัการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน และผสมผสานกบักิจกรรมดา้นการลงทุนและการท่องเท่ียว 

 4. ร่วมมือดา้นศุลกากร โดยเฉพาะการตรวจปล่อยสินคา้จุดเดียว ประสานการบริหารงาน 

ขั้นตอน และพิธีการศุลกากรให้เป็นแบบเดียวกนัและง่ายข้ึนและแลกเปล่ียนขอ้มูลต่างๆ ท่ีเก่ียวกบั

กฎระเบียบดา้นศุลกากรระหวา่งกนั 

 5. พฒันาระบบขอ้มูล โดยรวบรวมและแลกเปล่ียนขอ้มูลทางการคา้ระหว่างกนั ทั้งดา้น

กฎระเบียบ สถิติการคา้ อตัราภาษีศุลกากร และมาตรการท่ีมิใช่ภาษีศุลกากร  เป็นความตกลง

ทางการคา้ในระดบัอนุภูมิภาค 

 6. ขยายความตกลงทางการค้าทวิภาคีท่ีมีอยู่แล้วเป็นความตกลงทางการค้าในระดับ         

อนุภูมิภาค 

 7. ร่วมมือด้านสินคา้เกษตร เพื่อศึกษาวิจยัพฒันาเทคโนโลยีการเกษตรร่วมกนั พฒันา

คุณภาพและเพิ่มผลผลิตสินคา้เกษตรตลอดจนมาตรฐานดา้นสุขอนามยัพืช สัตว ์และสินคา้ประมง 

 8. จดัตั้งกลไกการยติุขอ้พิพาท เพื่อไกล่เกล่ียขอ้พิพาททางการคา้ท่ีเกิดข้ึน 

 9. สร้างระบบการช าระเงิน โดยพิจารณาสกุลเงินท่ีใชใ้นการคา้ เอกสารประกอบการช าระ

เงิน และประเด็นอ่ืนๆ เพื่อใหเ้กิดความมัน่ใจแก่นกัธุรกิจท่ีจะเขา้ไปท าธุรกิจประโยชน์ท่ีไทยไดรั้บ            

 10. โอกาสท่ีจะขยายฐานการผลิตไปยงัประเทศเพื่อนบา้น เน่ืองจากเป็นแหล่งท่ีอุดม

สมบูรณ์ดว้ยทรัพยากรธรรมชาติ เช่น พลงังาน ป่าไม ้และแร่ธาตุ เป็นตน้ 
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 11. การขยายตลาดไปยงัประเทศเพื่อนบา้นและเป็นประตู่สู่ประเทศท่ีสาม เพื่อการพึ่งพา

ตลาดในภูมิภาคอ่ืน 

 12. ขยายโอกาสในการลงทุน โดยเฉพาะการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ  

 13. ประเทศสมาชิก GMS เป็นสมาชิกอาเซียน (ยกเวน้จีน) มีพนัธกรณีท่ีจะตอ้งลดเลิก

มาตรการต่างๆ ทั้งท่ีเป็นภาษีศุลกากรและมิใช่ภาษีศุลกากร ตามก าหนดเวลาดงันั้นการอ านวยความ

สะดวกทางการคา้ภายใต ้GMS เป็นความร่วมมือท่ีจะช่วยผลกัดนัใหป้ระเทศเหล่าน้ีลดเลิกมาตรการ

ภาษีศุลกากรได ้

 

 ประเทศไทยเป็นเจา้ภาพการประชุมสุดยอดผูน้ าแผนงานความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุ

ภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขง 6 ประเทศ คร้ังท่ี 5 ในวนัท่ี 20 ธันวาคม 2557 ณ กรุงเทพมหานคร 

นายกรัฐมนตรีเสนอแผนการท างานในช่วงสิบปีข้างหน้าท่ี จะให้ความเห็นชอบและร่วมกัน

ขบัเคล่ือนและน าไปสู่การปฏิบติั ในวนัน้ี โดยใหค้วามส าคญั 7 เร่ืองดว้ยกนั ดงัน้ี [24] 

 1. ใช้ประโยชน์ให้เต็มท่ีจากการเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคมขนส่งตามแนวระเบียง

เศรษฐกิจ โดยจดัตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษร่วมกนัตามแนวชายแดนของแต่ละประเทศ เพื่อสร้างความ

เจริญเติบโตให้กบัเมืองในภูมิภาคและสร้างงาน สร้างอาชีพ และสร้างรายได ้ให้กบัประชาชนใน

พื้นท่ีซ่ึงประเทศไทยไดป้ระกาศจดัตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษน าร่องแลว้ใน 5 พื้นท่ีชายแดนเป้าหมาย 

ไดแ้ก่ แม่สอด มุกดาหาร สระแกว้ ตราด และสงขลา 

 2. พฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่งทั้งทางบกและทางทะเลให้สมบูรณ์ยิ่งข้ึนโดยเฉพาะการ

พฒันาเส้นทางรถไฟเช่ือมระหว่างประเทศในระยะเร่งด่วนใน 2 เส้นทางหลกั คือเส้นทางอรัญ

ประเทศ-ปอยเปต และเส้นทางท่ี 2 ไดแ้ก่ หนองคาย-เวียงจนัทน์-คุนหมิง และเพื่อพฒันาเส้นทาง

รถไฟภายในประเทศของไทย 2 เส้นทางคือ เส้นทางหนองคาย-แก่งคอย-กรุงเทพฯ และแก่งคอย-

มาบตาพุด ในเร่ืองน้ี การจดัตั้งสมาคมการรถไฟของประเทศลุ่มแม่น ้ าโขง (The Greater Mekong 

Railway Association: GMRA) ซ่ึงประเทศสมาชิกไดเ้ห็นชอบแลว้ จะเป็นจุดเร่ิมตน้ท่ีส าคญัของ

การประสานงานรถไฟระหว่างประเทศต่อไป ในเวลาเดียวกนั ไทยและพม่าก าลงัเดินหน้าความ

ร่วมมือพฒันาท่าเรือน ้าลึกและเขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย เพื่อเช่ือมกบัท่าเรือแหลมฉบงัของไทย และ

เช่ือมกบักมัพูชาและเวียดนาม และจะสามารถเช่ือมโยงเครือข่ายอุตสาหกรรมต่อเน่ืองในลกัษณะ 
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คลสัเตอร์ไดอ้ยา่งสมบูรณ์ นอกจากน้ี ไทยและพม่าก าลงัร่วมหารือในการสร้างสะพานแห่งท่ีสองท่ี

อ าเภอ แม่สอด-เมียวดี ทางดา้นชายแดนไทย-ลาว สะพานมิตรภาพแห่งท่ีห้า (จงัหวดับึงกาฬ-เมือง

ปากซนั แขวงบอลิค าไซ) ออกแบบแลว้เสร็จ ประเทศไทยและสปป.ลาวก าลงัหารือร่วมกนัในการ

ลงทุนก่อสร้าง 

 3. ลดขั้นตอนและระยะเวลาการผา่นแดนภายใตค้วามตกลงวา่ดว้ยการขนส่งขา้มพรมแดน

อนุภูมิภาคลุ่มน ้ าโขง (Cross Border Transport Agreement: CBTA) โดยขอให้ประเทศสมาชิกร่วม

หารือด้านการพฒันากฎระเบียบและกฎเกณฑ์ต่างๆ ท่ียงัเป็นอุปสรรค ในส่วนของไทย  เสนอว่า

ควรจะเพิ่มเติมเส้นทาง 8 และหมายเลข 12 ในสปป.ลาว(นอกเหนือจากเส้นทางหมายเลข 9) ท่ีเช่ือม

กบัไทยดา้นจงัหวดันครพนม ให้เป็นส่วนหน่ึงของการปรับปรุงระบบการขนส่งขา้มแดนระหว่าง

ไทย-ลาว-เวียดนาม ด้วย โดยอาจจะร่วมกนัจดัให้มีการเดินรถโดยสารระหว่างประเทศ เส้นทาง 

กรุงเทพฯ-สะหวนันะเขต-ดานงั หรือเส้นทางอ่ืน ๆ ซ่ึงเร่ืองน้ีไทยไดป้รึกษาเวยีดนามแลว้ 

 4. พฒันาแหล่งพลงังานร่วมกนัในอนาคตความตอ้งการใช้ไฟฟ้าในภูมิภาคจะเพิ่มข้ึนอีก

มาก ในขณะท่ียงัมีศกัยภาพในการผลิตไฟฟ้าอีกมากนอกจากการพฒันาไฟฟ้าเพื่อใชใ้นประเทศและ

ซ้ือขายกนัระหวา่งประเทศสมาชิก ก็ยงัมีโอกาสท่ีจะเช่ือมโยงไปประเทศท่ีสามได ้ซ่ึงไทยตกลงท่ี

จะจดัตั้งศูนยป์ระสานงานการซ้ือขายไฟฟ้าในอนุภูมิภาคลุ่มน ้ าโขง (Regional Power Coordination 

Center) ข้ึนเพื่อท าหนา้ท่ีประสานงานดา้นน้ี 

 5. ระดมทุนเพื่อพฒันา ในเร่ืองน้ีไทยขอความร่วมมือจากประเทศและองค์การระหว่าง

ประเทศท่ีเป็นหุน้ส่วนการพฒันาเขา้มามีส่วนร่วมให้ความช่วยสนบัสนุนแผนปฏิบติัการลงทุนของ

ภูมิภาค (Regional Investment Framework: RIF) ในส่วนของไทย ก็มีความพร้อมท่ีจะมอบหมายให้

ส านกังานความร่วมมือพฒันาเศรษฐกิจกบัประเทศเพื่อนบา้น และส านกังานความร่วมมือเพื่อการ

พฒันาระหว่างประเทศ เป็นหน่วยงานสนับสนุนทางการเงินและทางวิชาการและตลาดเงินและ

ตลาดทุนของประเทศไทยก็พร้อมท่ีจะเป็นแหล่งระดมทุนอีกทางหน่ึง 

 6. ปรับปรุงสิทธิประโยชน์และส่งเสริมการลงทุนของภาคเอกชนในภูมิภาค เน่ืองจากการ

ลงทุนของเอกชนเป็นกลไกส าคญัท่ีจะสร้างความเจริญในระเบียงเศรษฐกิจ ไทยเสนอให้พิจารณา

ให้มีกลไกการประกนัสินเช่ือแก่ธุรกิจขนาดกลางและขนาดยอ่มซ่ึงการเขา้ถึงแหล่งเงินของ SMEs 
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จะส่งผลส าคญัในการสร้างขีดความสามารถ การสร้างศกัยภาพของ SMEs ในอนุภูมิภาค และขอให้

ประเทศสมาชิกปรับปรุงกฎระเบียบต่างๆ ใหเ้อ้ืออ านวยต่อนกัลงทุน 

 7. ร่วมมือดูแลรักษาส่ิงแวดลอ้มและการบริหารจดัการภยัพิบติั ไทยให้ความส าคญัต่อการ

ร่วมกนัเตรียมตวัรองรับต่อปัญหาการเปล่ียนแปลงสภาพส่ิงแวดลอ้ม ซ่ึงนบัวนัจะทวีความรุนแรง

มากข้ึนเร่ือยๆ ดังนั้ น ต้องร่วมมือกันสร้างศกัยภาพทางเศรษฐกิจให้สามารถเติบโตได้อย่างมี

คุณภาพและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม เพื่อกา้วสู่การเป็นเศรษฐกิจลุ่มแม่น ้ าโขงสีเขียว (หรือ Green 

Mekong) 

 

ความคืบหนา้การด าเนินงานหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 1. การพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้(North-South Economic Corridor -NSEC) 

เช่ือมโยงไทย-พม่า/ลาว-จีน ประกอบดว้ยเส้นทาง 3 เส้นหลกั ไดแ้ก่ 

  1.1 แนวระเบียงย่อยดา้นตะวนัตก (Western Subcorridor) หรือ R3 เป็นเส้นทาง

จากคุนหมิง - ผา่นลาวหรือพม่า– เชียงราย -กรุงเทพฯ ระยะทางประมาณ 1,800 กิโลเมตรแยกเป็น 

   1.1.1 เส้นทาง R3A : ไทย - ลาว – จีน (อ.เชียงของ - ห้วยทราย - หลวงน ้ า

ทา - บ่อเตน็/บ่อหาน - เชียงรุ้ง - คุนหมิง) 

   1.1.2 เส้นทาง R3B : ไทย - พม่า – จีน (อ.แม่สาย – ท่าข้ีเหล็กของพม่า – 

เชียงตุง - พรมแดนพม่า – ตา้ลัว๊ของจีน รวมกบัเส้นทาง R3A ท่ีเมืองเชียงรุ้ง และไปยงัคุนหมิง 

  1.2 แนวระเบียงย่อยดา้นตะวนัออก (Eastern Subcorridor) ได้แก่ หนานหนิง-

ฮานอย ผา่นเส้นทาง โหยว่อี (Youyi - PRC) หรือเส้นทางฝ่างเฉิงก่าง (Fangchenggang - PRC) - ตง

ซิง (Dong xing - PRC) – มงไค (Mong Cai - VN) 

  1.3 แนวระเบียงย่อยกลาง (Central Subcorridor) ไดแ้ก่ คุนหมิง – ฮานอย – ไฮ

ฟอง (Hai Phong – VN) ซ่ึงเช่ือมต่อกบัไฮเวยห์มายเลข 1 ซ่ึงเป็นเส้นทางจากภาคเหนือไปภาคใต้

ของเวยีดนาม 

 เส้นทางสาย แม่สาย–เชียงตุง-เชียงรุ่ง-คุนหมิง ไทยช่วยสร้างสะพานมิตรภาพ ขา้มแม่น ้ า

สายแห่งท่ี 2 แบบใหเ้ปล่าดว้ยวงเงิน 38 ลา้นบาท และไดมี้การเปิดใชส้ะพานขา้มแม่น ้ าสายแห่งท่ี 2 

และเส้นทางแม่สาย–เชียงตุง-เชียงรุ่งในเดือน กรกฎาคม 2547 
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 เส้นทางสาย เชียงของ–หลวงน ้าทา-เชียงรุ่ง-คุนหมิง ไทย จีน และ ADB ให้ความช่วยเหลือ

การก่อสร้างเส้นทางในส่วนของ สสป. ลาวฝ่ายละ 1 ใน 3 ของค่าก่อสร้าง โดยไทยให้ความ

ช่วยเหลือแบบเงินกูผ้อ่นปรนดว้ยวงเงิน 1385 ลา้นบาท ก่อสร้างเสร็จในปี 2548 อน่ึงรัฐบาลไทยได้

ประกาศเจตนารมณ์ท่ีจะช่วยสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงท่ีเชียงของ-ห้วยทราย โดยจะรับผิดชอบค่า

ก่อสร้างคร่ึงหน่ึง และ ADB ก็แสดงความสนใจท่ีจะใหเ้งินกูแ้ก่ฝ่ายลาวส่วนหน่ึงดว้p 

 เส้นทางสาย ห้วยโก๋น–ปากแบ่ง โครงการปรับปรุงเส้นทางจากห้วยโก๋น (จ. น่าน)-เมือง

เงิน (แขวงไชยบุรี)–ปากแบ่ง (แขวงอุดมไชย) ระยะทาง 49.22 กม. ซ่ึงไทยจะให้ความช่วยเหลือดว้ย

วงเงิน 840 ลา้นบาท โดยเป็นเงินกูผ้อ่นปรน (ร้อยละ 70) และเงินใหเ้ปล่า (ร้อยละ 30) ก่อสร้างเสร็จ

ในปี 2549  โดยเส้นทางน้ีจะสามารถเช่ือมต่อจาก จ. น่าน ไปยงัประเทศจีน (ผ่านทางไชยบุรี-บ่อ

เตน็) และเช่ือมต่อไปยงัหลวงพระบาง 

 

 2. การพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก(East-West Economic Corridor - 

EWEC) เช่ือมโยงพม่า-ไทย-ลาว-เวยีดนาม ประกอบดว้ยเส้นทางหมายเลข 9- R9  

  ระยะทาง 1,320 กิโลเมตร เช่ือมโยงทะเลจีนใตก้บัมหาสมุทรอินเดีย (ทะเลอนัดา

มนั) เร่ิมตน้จากท่าเรือดานงั (Da Nang Port – VN) ผา่นลาว - ไทย -ไปท่าเรือเมาะละแหม่งหรือเมาะ

ล าไย (Mawlamyine Port - Myanmar) ตดักบั NSEC ท่ีจงัหวดัตากและพิษณุโลก 

  ฝ่ังตะวนัออก: มุกดาหาร-สะหวนันะเขต-ดองฮา-เว-้ดานงั- สะพานขา้มแม่น ้ าโขง

แห่งท่ี 2 ไทยและลาวไดกู้เ้งินจาก JBIC มาด าเนินการก่อสร้างเป็นวงเงิน 4,700 ลา้นเยน (ส่วนของ

ไทย 2,300 ลา้นเยน) ไดมี้การลงนามสัญญาจา้งก่อสร้างสะพานเม่ือ 3 ธ.ค. 2546 และก่อสร้างเสร็จ

ในปี 2548  

  เส้นทางหมายเลข 9 (ในลาว) การปรับปรุงและซ่อมแซมเส้นทาง สะหวนันะเขต-

เมืองพิน-แดนสวรรค ์ระยะทางประมาณ 210 กิโลเมตร โดย JICA และ ADB ให้การสนบัสนุนดา้น

การเงิน ซ่ึงไดเ้ปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการเม่ือ 23 เม.ย. 2547 

  เส้นทางหมายเลข 9 (ในเวียดนาม) และท่าเรือน ้ าลึกดานงั ADB JBIC และรัฐบาล

เวียดนามให้การสนบัสนุนดา้นการเงินในการก่อสร้างเส้นทางลาวบ๋าว-ดองฮา อุโมงค์ไฮ วนั และ
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การปรับปรุงท่าเรือน ้ าลึกดานงั บางส่วนของการก่อสร้างแลว้เสร็จและโครงการเสร็จสมบูรณ์ใน

ปลายปี 2547 

  ฝ่ังตะวนัตก: แม่สอด-เมาะล าไย ไทยจะใหค้วามช่วยเหลือเส้นทางช่วงแม่สอด-เมีย

วดี-กอกะเร็ก-พะอนั-ท่าตอน ระยะทางประมาณ 198 กม (โดยจะสร้างถนนให้เปล่าในช่วง 18 กม. 

แรก และให้กู ้ในส่วนท่ีเหลือ) ซ่ึงจะเป็นส่วนหน่ึงของเส้นทางแม่สอด-เมียวดี-เมาะล าไย โดย

รัฐบาลไทยตกลงในหลกัการท่ีจะให้เงินกูส้ าหรับการก่อสร้างช่วงกอกะเร็ก-เมาะล าไย ในระยะ 

ต่อไป 

  

 3. การพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้(Southern Economic Corridor - SEC) เช่ือมโยง 

ไทย-กมัพูชา-เวียดนาม ประกอบดว้ย 3 เส้นทางย่อย (Subcorridor) และ 1 เส้นทาง Intercorridor 

ไดแ้ก่ 

  3.1 Northern Subcorridor ระยะทาง 1,150 กิโลเมตร เร่ิมตน้จาก กรุงเทพฯ – อรัญ

ประเทศ (ไทย) – ปอยเปต – เสียมเรียบ (เสียมราฐ) – สตึงเตร็ง (Stung Treng) – รัตนคีรี 

(Rattanakiri) – Ou Ya dav (กมัพูชา) – PleiKu – Quy Nhon (เวียดนาม) เช่ือมโยงแหล่งท่องเท่ียว

ส าคญัระดับโลก และแหล่งท่องเท่ียวเชิงนิเวศน์ จากกรุงเทพฯ สู่นครวดั และเขาพระวิหารใน

กมัพูชา ผา่นตอนกลางของเวยีดนามสู่พื้นท่ีชายฝ่ังเวยีดนาม 

  3.2 Central Subcorridor ระยะทาง 1,005 กิโลเมตร เร่ิมตน้จาก กรุงเทพฯ – อรัญ

ประเทศ (ไทย) – ปอยเปต – พนมเปญ – บาเวต (กมัพูชา) – นครโฮจิมินห์ – วุง่เต่า (Vung Tau – 

เวยีดนาม) เช่ือมโยงเมืองส าคญัทางการคา้ซ่ึงมีประชากรหนาแน่นของทั้ง 3 ประเทศ 

  3.3 Southern Coastal Subcorridor ระยะทาง 970 กิโลเมตร เร่ิมตน้จาก กรุงเทพฯ –

ตราด (ไทย) – เกาะกง – ก าปอต (Kampot – กมัพูชา) – ฮาเตียน (Ha Tien) – Ca Mau – Nam Can 

(เวียดนาม) เช่ือมโยงพื้นท่ี Eastern Seaboard ของไทยกบัชายฝ่ังของกมัพูชาและเป็นส่วนหน่ึงของ

เส้นทางเลียบชายฝ่ังทะเลไทย – กมัพูชา – เวยีดนาม (R10) 

  3.4 Intercorridor Link เร่ิมจาก สีหนุวิลล์ – พนมเปญ – กราตี – สตึงเตร็ง (Stung 

Treng) – ดงักาลอ (ตระเปียง ครีล) – ปากเซ - สะหวนันะเขต เส้นน้ีเป็นถนนสายหลกัท่ีเช่ือม 3 

Subcorridor เขา้กบัแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก 
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 เส้นทาง ตราด-เกาะกง-สแรแอมปึล เป็นส่วนหน่ึงของเส้นทางเลียบชายฝ่ังทะเลไทย-

กมัพูชา-เวียดนาม (R10) โดยไทยให้ความช่วยเหลือแบบเงินกูผ้่อนปรน 567.7 ลา้นบาท เพื่อการ

ปรับปรุงถนนระยะทาง 151.5 กม. และให้เปล่า 288 ลา้นบาท เพื่อการก่อสร้างสะพานขนาดใหญ่   

4 แห่ง 

 เส้นทาง ช่องสะง า-อันลองเวง–เสียมราฐ การปรับปรุงถนนระยะทาง 167 กม. ซ่ึงจะ

เช่ือมโยงระหวา่งภาคอีสานใตข้องไทยกบัเมืองเสียมราฐ  

 
รูปท่ี 4.1 เส้นทางหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
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4.2 รวบรวมข้อมูลสินค้าเกษตรทีท่ าการศึกษา 

 ในส่วนน้ีจะเป็นการรวบรวมขอ้มูลของสินคา้เกษตรท่ีผูว้ิจยัท าการศึกษา ซ่ึงมี 3 ประเภท 

ไดแ้ก่ ปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

  
ตารางท่ี 4.1 มูลค่าการส่งออกสินคา้เกษตรและผลิตภณัฑปี์ 2551-2556 

หน่วย: บาท 
รายการ 2551 2552 2553 2554 2555 2556 

น ้ามนัปาลม์ 16,798,115,984 4,879,281,093 6,716,901,295 16,271,865,491 13,957,481,034 17,646,019,042 

ขา้วโพดเล้ียงสตัว ์ 3,165,517,110 5,326,494,679 2,667,207,699 2,975,858,062 1,181,717,168 4,138,910,061 

ทุเรียน 3,823,844,565 4,952,387,738 4,627,904,927 5,589,196,576 7,167,272,672 8,528,989,110 

 

 
รูปท่ี 4.2 มูลค่าการส่งออกสินคา้เกษตรและผลิตภณัฑ ์ปี พ.ศ.2551-2556 

  

 จากการศึกษาขอ้มูลสถิติสินคา้เกษตรของประเทศไทยปี 2556 พบว่าสินคา้เกษตรทั้ง 3 

ชนิด คือ ปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน พบวา่มีแนวโนม้ผลผลิต ปริมาณ 

รวมถึงมูลค่าการส่งออกท่ีสูงข้ึน ซ่ึงขอ้มูลต่างๆ จะแสดงในล าดบัถดัไป 
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 4.2.1 ข้อมูลปาล์มน า้มันและผลติภัณฑ์  
  4.2.1.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ียืนตน้ เน้ือท่ีให้ผล และผลผลิตของปาล์มน ้ ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 โดยศึกษาภาพรวมทั้งประเทศ ภาคเหนือ 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง ภาคใต ้และ 10 จงัหวดัแรกท่ีมีขอ้มูลมากท่ีสุด 
   
ตารางท่ี 4.2 เน้ือท่ียนืตน้ของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทียื่นต้น (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 3,227,850 3,676,096 3,889,646 4,076,883 4,098,446 4,405,031 4,503,946 3,982,557 
ภาคเหนือ 2,153 7,022 8,390 19,677 22,862 44,049 49,744 21,985 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 25,077 41,701 47,982 75,032 77,548 100,256 112,796 68,627 
ภาคกลาง 291,660 381,243 411,953 446,532 385,411 423,939 442,932 397,667 
ภาคใต ้ 2,908,960 3,246,130 3,421,321 3,535,642 3,612,625 3,836,787 3,898,474 3,494,277 
กระบ่ี 834,437 9,658,909 977,815 973,690 965,415 985,285 989,246 2,197,828 
สุราษฎร์ธานี 832,285 915,255 976,424 1,005,010 991,967 1,028,119 1,052,543 971,658 
ชุมพร 693,622 732,371 762,262 790,498 840,386 854,360 848,903 788,915 
นครศรีธรรมราช 117,164 149,164 182,865 207,544 245,617 312,523 330,407 220,755 
ประจวบคีรีขนัธ ์ 103,142 168,197 191,162 209,798 104,854 112,959 117,074 143,884 
ตรัง 102,064 109,026 114,632 126,491 138,601 154,693 159,105 129,230 
พงังา 89,531 102,158 109,454 112,613 152,010 167,911 174,061 129,677 
สตูล 95,782 104,539 112,156 112,560 96,877 106,030 104,574 104,645 
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ตารางท่ี 4.2 เน้ือท่ียนืตน้ของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทียื่นต้น (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
ชลบุรี 77,495 81,848 81,962 84,051 96,329 98,442 99,462 88,513 
ระนอง 63,923 73,274 73,907 74,362 75,665 87,486 95,269 77,698 

 
ตารางท่ี 4.3 เน้ือท่ีใหผ้ลของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีใ่ห้ผล (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 2,663,252 2,884,720 3,187,520 3,552,272 3,564,781 3,713,724 3,914,560 3,354,404 
ภาคเหนือ - 415 2,153 7,337 6,042 8,945 16,730 5,946 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ - 10,849 23,765 39,576 25,004 35,385 59,507 27,727 
ภาคกลาง 203,147 228,139 278,275 358,570 299,228 321,523 358,204 292,441 
ภาคใต ้ 2,460,105 2,645,317 2,883,327 3,146,789 3,234,507 3,347,871 3,480,119 3,028,291 
สุราษฎร์ธานี 719,527 752,749 829,360 897,797 952,707 966,408 991,648 872,885 
กระบ่ี 763,884 806,721 827,437 928,769 923,281 920,307 932,413 871,830 
ชุมพร 578,920 642,626 691,432 709,861 749,928 762,624 786,708 703,157 
นครศรีธรรมราช 65,728 90,345 114,929 146,929 180,738 213,309 237,523 149,929 
ตรัง 83,766 90,572 98,273 105,435 114,562 126,340 137,989 108,134 
พงังา 77,901 81,740 88,882 101,444 109,389 143,790 150,656 107,686 
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ตารางท่ี 4.3 เน้ือท่ีใหผ้ลของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีใ่ห้ผล (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
ประจวบคีรีขนัธ ์ 77,463 79,631 102,550 167,063 101,226 103,131 110,287 105,907 
สตูล 87,353 88,063 94,114 100,959 89,142 92,283 95,692 92,515 
ชลบุรี 71,229 74,023 77,206 79,352 86,806 91,102 96,211 82,276 
ระนอง 41,301 48,041 62,600 71,849 54,186 57,583 64,684 57,178 

 
ตารางท่ี 4.4 ผลผลิตของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 6,389,983 9,270,510 8,162,703 8,223,135 10,760,063 11,357,835 12,812,061 9,568,041 
ภาคเหนือ - 155 1,021 2,687 6,238 9,134 12,751 4,569 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ - 5,512 17,930 30,526 36,009 59,326 64,693 30,571 
ภาคกลาง 370,759 673,406 678,869 740,159 889,147 809,563 925,854 726,822 
ภาคใต ้ 6,019,224 8,591,437 7,464,883 7,449,763 9,828,669 10,479,812 11,808,763 8,806,079 
กระบ่ี 2,049,589 2,755,306 2,308,259 2,390,651 2,929,571 3,142,733 3,460,136 2,719,464 
สุราษฎร์ธานี 1,770,157 2,429,963 2,146,384 2,218,456 3,001,026 3,111,699 3,510,160 2,598,264 
ชุมพร 1,356,638 2,171,318 1,804,443 1,592,218 2,306,029 2,281,992 2,561,679 2,010,617 
นครศรีธรรมราช 132,196 265,254 284,794 301,939 499,560 601,944 738,863 403,507 
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ตารางท่ี 4.4 ผลผลิตของปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
ตรัง 207,942 258,946 248,238 243,239 305,766 396,980 448,063 301,311 
พงังา 170,644 232,820 183,186 188,179 268,550 425,304 476,900 277,940 
ประจวบคีรีขนัธ ์ 149,290 236,941 262,528 365,033 296,744 229,809 268,172 258,360 
ชลบุรี 137,812 230,607 205,754 162,434 284,290 253,514 279,364 221,968 
สตูล 148,681 225,730 201,875 218,172 228,828 211,643 233,892 209,832 
ระนอง 107,402 140,520 146,484 142,908 155,460 171,174 209,381 153,333 
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 จากการขอ้มูลเน้ือท่ียืนตน้ เน้ือท่ีให้ผล และผลผลิตของปาล์มน ้ ามนัขา้งตน้ สามารถมอง

เป็นภาพรวมได ้ดงัรูปท่ี 4.3  

 
รูปท่ี 4.3 ขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ 

ของปาลม์น ้ามนั 

 

  4.2.1.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกปาล์มน ้ ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 ซ่ึงจะมีทั้ง

ปริมาณการส่งออก และมูลค่าการส่งออกของปาลม์น ้ามนั รายละเอียดแสดงดงัรูปดา้นล่าง 
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รูปท่ี 4.4 ปริมาณการส่งออกปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 

 

 
รูปท่ี 4.5 มูลค่าการส่งออกปาลม์น ้ามนั ในปี พ.ศ. 2550-2556 
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 4.2.2 ข้อมูลข้าวโพดเลีย้งสัตว์  
  4.2.2.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ีเพาะปลูก เน้ือท่ีเก็บเก่ียว และผลผลิตของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 โดยศึกษาภาพรวมทั้งประเทศ 
ภาคเหนือ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง และ 10 จงัหวดัแรกท่ีมีขอ้มูลมากท่ีสุด 
   
ตารางท่ี 4.5 เน้ือท่ีเพาะปลูกของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีเ่พาะปลูก (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 6,364,005 6,691,807 7,098,872 7,248,382 7,401,479 7,529,151 7,541,447 7,125,020 
ภาคเหนือ 3,957,757 4,181,975 4,434,555 4,597,492 4,733,239 5,078,643 5,085,652 4,581,330 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1,428,302 1,552,102 1,678,072 1,743,143 1,874,857 1,736,312 1,743,949 1,679,534 
ภาคกลาง 977,946 957,730 986,245 907,747 793,383 714,196 711,846 864,156 
เพชรบูรณ์ 985,420 977,363 1,011,406 1,001,089 1,088,255 1,024,746 1,027,984 1,016,609 
นครราชสีมา 712,212 716,916 818,769 902,487 829,233 767,761 773,578 788,708 
เลย 404,379 551,987 613,437 608,316 815,876 762,723 763,874 645,799 
ตาก 439,973 458,144 584,839 643,447 686,083 700,610 690,328 600,489 
น่าน 304,261 468,571 522,410 600,389 624,949 787,254 782,897 584,390 
เชียงราย 392,930 431,526 430,063 456,731 482,469 469,852 478,469 448,863 
นครสวรรค ์ 387,394 383,880 373,217 316,544 254,386 295,548 299,518 330,070 
ลพบุรี 392,818 391,997 374,087 314,769 246,752 247,295 243,072 315,827 

  



66 

 

ตารางท่ี 4.5 เน้ือท่ีเพาะปลูกของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีเ่พาะปลูก (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
พิษณุโลก 250,735 254,360 251,759 251,935 291,348 277,690 278,230 265,151 
พะเยา 215,863 221,090 220,487 225,669 243,501 325,060 328,871 254,363 

 
ตารางท่ี 4.6 เน้ือท่ีเก็บเก่ียวของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีเ่กบ็เกีย่ว (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 6,187,449 6,517,662 6,905,436 7,046,264 7,178,598 7,153,788 7,161,929 6,878,732 
ภาคเหนือ 3,867,081 4,081,909 4,330,175 4,487,701 4,587,780 4,891,058 4,873,152 4,445,551 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1,370,495 1,505,593 1,617,821 1,677,303 1,820,080 1,602,856 1,609,735 1,600,551 
ภาคกลาง 949,873 930,160 957,440 881,260 770,738 659,874 679,042 832,627 
เพชรบูรณ์ 960,630 954,562 986,934 976,284 1,059,503 1,006,818 1,003,758 992,641 
นครราชสีมา 684,902 699,104 792,899 871,941 801,540 661,782 697,953 744,303 
เลย 383,697 532,299 586,724 580,231 792,828 741,256 721,012 619,721 
ตาก 424,998 444,957 566,604 622,598 656,538 657,616 650,328 574,806 
น่าน 299,026 458,027 512,116 588,830 615,179 765,434 756,713 570,761 
เชียงราย 387,528 423,018 422,825 449,237 475,073 454,987 460,214 438,983 
นครสวรรค ์ 382,185 376,771 367,245 311,629 235,505 271,272 271,901 316,644 
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ตารางท่ี 4.6 เน้ือท่ีเก็บเก่ียวของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีเ่กบ็เกีย่ว (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
ลพบุรี 380,963 379,703 362,576 305,145 239,081 204,294 224,951 299,530 
พิษณุโลก 241,866 245,789 243,079 242,991 272,609 272,697 265,708 254,963 
พะเยา 211,689 216,784 216,188 221,251 236,629 288,989 297,828 241,337 

 
ตารางท่ี 4.7 ผลผลิตของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 3,890,218 4,249,354 4,616,119 4,683,386 4,972,952 4,947,530 5,062,828 4,631,770 
ภาคเหนือ 2,545,766 2,777,243 2,982,247 3,023,961 3,135,550 3,355,902 3,366,069 3,026,677 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 748,569 877,698 1,005,129 1,064,202 1,309,421 1,121,183 1,225,179 1,050,197 
ภาคกลาง 595,883 594,413 628,743 595,223 527,981 470,445 471,580 554,895 
เพชรบูรณ์ 614,168 657,143 689,076 655,561 746,804 714,706 706,743 683,457 
นครราชสีมา 380,321 416,528 496,174 555,932 630,217 493,051 588,693 508,702 
ตาก 289,071 286,596 406,698 436,809 454,286 461,769 465,835 400,152 
เลย 196,580 296,471 365,710 368,922 532,149 497,603 504,423 394,551 
น่าน 177,376 310,727 333,358 377,284 387,806 465,583 468,246 360,054 
เชียงราย 258,530 297,374 293,491 305,981 333,211 321,497 325,906 305,141 
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ตารางท่ี 4.7 ผลผลิตของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
นครสวรรค ์ 262,237 259,597 249,846 216,626 167,022 195,062 198,703 221,299 
ลพบุรี 238,441 238,334 223,330 193,583 158,662 146,521 142,683 191,651 
พิษณุโลก 163,502 169,842 174,395 171,604 193,792 189,860 188,986 178,854 
พะเยา 144,524 149,617 147,937 142,448 158,668 217,114 218,698 168,429 
 

 จากการขอ้มูลเน้ือท่ีเพาะปลูก เน้ือท่ีเก็บเก่ียว และผลผลิตของขา้วโพดเล้ียงสัตวข์า้งตน้ สามารถมองเป็นภาพรวมได ้ดงัรูปท่ี 4.6 

 
รูปท่ี 4.6 ขอ้มูลเน้ือท่ีเพาะปลูก เน้ือท่ีเก็บเก่ียว ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ของขา้วโพดเล้ียงสัตว์
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  4.2.2.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 ซ่ึงจะมี

ทั้งปริมาณการส่งออก และมูลค่าการส่งออกของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์รายละเอียดแสดงดงัรูปดา้นล่าง 

 

 
รูปท่ี 4.7 ปริมาณการส่งออกขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 

 

 
รูปท่ี 4.8 มูลค่าการส่งออกขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ในปี พ.ศ. 2550-2556 
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 4.2.3 ข้อมูลทุเรียน  
  4.2.3.1 รวบรวมขอ้มูลเน้ือท่ียืนตน้ เน้ือท่ีให้ผล และผลผลิตของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 โดยศึกษาภาพรวมทั้งประเทศ ภาคเหนือ ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคกลาง ภาคใต ้และ 10 จงัหวดัแรกท่ีมีขอ้มูลมากท่ีสุด 
 
ตารางท่ี 4.8 เน้ือท่ียนืตน้ของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทียื่นต้น (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 771,345 725,955 680,927 662,070 659,042 637,737 641,248 682,618 
ภาคเหนือ 27,584 25,346 26,208 26,863 28,406 28,610 28,717 27,391 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 3,661 3,550 1,768 2,014 1,814 1,878 2,042 2,390 
ภาคกลาง 350,009 323,349 300,955 294,082 297,562 287,209 289,060 306,032 
ภาคใต ้ 390,091 373,710 351,996 339,111 331,260 320,040 321,429 346,805 
จนัทบุรี 219,959 201,828 183,551 184,412 186,229 184,199 185,682 192,266 
ชุมพร 125,863 119,947 115,253 111,912 110,532 110,135 110,593 114,891 
ระยอง 90,429 82,831 79,459 75,341 74,796 68,588 67,521 76,995 
ยะลา 63,845 63,417 56,281 53,631 51,869 47,166 47,159 54,767 
นครศรีธรรมราช 49,725 45,150 44,247 43,052 41,623 40,869 42,141 43,830 
สุราษฎร์ธานี 46,142 44,932 37,778 36,436 34,117 29,864 30,154 37,060 
นราธิวาส 31,697 30,881 30,854 33,611 33,928 34,465 31,962 32,485 
ตราด 31,646 30,763 29,869 26,491 27,758 25,992 26,148 28,381 
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ตารางท่ี 4.8 เน้ือท่ียนืตน้ของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทียื่นต้น (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
สงขลา 16,505 16,290 16,183 15,903 15,671 15,652 15,427 15,947 
ระนอง 10,451 9,301 9,208 9,208 9,120 9,288 11,795 9,767 

 
ตารางท่ี 4.9 เน้ือท่ีใหผ้ลของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีใ่ห้ผล (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 683,044 667,437 628,244 611,206 604,417 581,554 577,124 621,861 
ภาคเหนือ 24,092 21,988 23,555 24,451 24,327 24,239 24,820 23,925 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 2,482 2,975 1,193 1,603 1,345 1,315 1,294 1,744 
ภาคกลาง 321,220 302,622 280,285 269,135 266,442 254,865 253,452 278,289 
ภาคใต ้ 335,250 339,852 323,211 316,017 312,303 301,135 297,558 317,904 
จนัทบุรี 203,649 191,673 172,376 171,088 169,243 167,350 166,584 177,423 
ชุมพร 113,644 115,349 111,616 109,307 108,916 108,081 108,494 110,772 
ระยอง 81,649 75,012 73,297 67,239 67,194 60,515 59,013 69,131 
ยะลา 52,103 54,449 49,784 49,303 49,469 44,802 44,679 49,227 
นครศรีธรรมราช 43,496 42,563 41,588 42,211 40,994 39,655 38,328 41,262 
สุราษฎร์ธานี 36,666 37,401 30,772 30,926 30,089 26,926 24,970 31,107 
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ตารางท่ี 4.9 เน้ือท่ีใหผ้ลของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
เน้ือทีใ่ห้ผล (ไร่) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
นราธิวาส 25,723 26,910 27,174 29,128 28,992 29,309 28,475 27,959 
ตราด 28,745 28,987 27,709 24,242 23,106 20,335 20,941 24,866 
สงขลา 13,139 13,468 13,579 13,614 13,931 14,234 14,920 13,841 
ระนอง 9,555 8,999 9,058 9,058 8,938 9,028 9,013 9,093 

 
ตารางท่ี 4.10 ผลผลิตของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
รวมทั้งประเทศ 750,683 637,790 661,665 568,067 509,381 524,387 569,238 603,030 
ภาคเหนือ 13,440 12,984 12,923 13,914 11,506 14,708 15,924 13,628 
ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1,438 1,829 612 960 1,108 1,061 1,160 1,167 
ภาคกลาง 389,118 381,877 348,935 328,300 349,687 311,444 329,104 348,352 
ภาคใต ้ 346,687 241,100 299,195 224,893 147,080 197,174 223,050 239,883 
จนัทบุรี 243,157 243,808 217,194 210,890 224,755 206,175 223,889 224,267 
ชุมพร 133,532 100,584 122,778 66,131 56,092 110,026 127,046 102,313 
ระยอง 100,020 94,290 93,527 83,780 90,174 74,918 72,881 87,084 
สุราษฎร์ธานี 38,498 37,513 36,096 32,101 22,326 31,423 32,012 32,853 
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ตารางท่ี 4.10 ผลผลิตของทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 (ต่อ) 

ภาค/ จงัหวดั 
ผลผลติ (ตนั) 

2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 เฉลีย่ 
นครศรีธรรมราช 45,627 38,222 41,643 40,396 18,037 21,969 21,080 32,425 
ตราด 38,490 37,306 32,752 28,703 29,160 24,361 25,736 30,930 
ยะลา 46,372 22,161 40,823 39,196 27,406 15,509 18,229 29,957 
นราธิวาส 22,508 9,472 17,092 15,001 8,959 2,784 6,037 11,693 
ระนอง 10,520 7,514 7,636 7,029 2,440 4,884 5,858 6,554 
สงขลา 13,927 7,111 6,369 5,309 4,235 3,204 3,581 6,248 

 
 จากการขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล และผลผลิตของทุเรียนขา้งตน้ สามารถมองเป็นภาพรวมได ้ดงัรูปท่ี 4.9 
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รูปท่ี 4.9 ขอ้มูลเน้ือท่ียนืตน้ เน้ือท่ีใหผ้ล ผลผลิต และผลผลิตต่อไร่ของทุเรียน 

 
  4.2.3.2 รวบรวมขอ้มูลการส่งออกทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 ซ่ึงจะมีทั้งปริมาณ
การส่งออก และมูลค่าการส่งออกของทุเรียน รายละเอียดแสดงดงัรูปดา้นล่าง 
 

 
รูปท่ี 4.10 ปริมาณการส่งออกทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 
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รูปท่ี 4.11 มูลค่าการส่งออกทุเรียน ในปี พ.ศ. 2550-2556 

 
4.3 วเิคราะห์แนวโน้มเส้นทางและปริมาณสินค้าเกษตรทีจ่ะส่งออกสู่ประเทศปลายทาง 
 โดยจะท าการวิเคราะห์แนวโน้มเส้นทางและปริมาณสินคา้เกษตรทั้ง 3 ประเภท (ปาล์ม
น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน) เพื่อส่งออกผา่นด่านศุลกากรสู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 
5 ประเทศ ไดแ้ก่ พม่า ลาว กมัพูชา เวยีดนาม และจีนตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) 
  
 4.3.1 แนวโนม้เส้นทางการขนส่งและปริมาณปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ท่ีจะส่งออกสู่
ประเทศปลายทาง  
  แนวโนม้เส้นทางการขนส่งและปริมาณปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ไปปลายทาง
หกเหล่ียมเศรษฐกิจ ในปี พ.ศ. 2551-2555 มีรายละเอียดดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4.11 ปริมาณการขนส่งปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
          หน่วย: ตนั 

ประเทศ 
ปี พ.ศ. 

ผลรวม เฉลีย่ต่อปี 
2551 2552 2553 2554 2555 

จีนตอนใต ้ 1,856.92 13.08 - - - 1,870.00 374.00 
เวยีดนาม - 218.25 112.13 - - 330.38 66.08 
กมัพชูา 2,617.99 3,493.59 3,271.64 3,002.05 2,999.99 15,385.26 3,077.05 
พม่า 7,058.62 9,237.96 2,118.06 1,623.96 1,774.44 21,813.04 4,362.61 
ลาว 119.76 383.94 151.33 145.78 159.23 960.04 192.01 

 
ตารางท่ี 4.12 ปริมาณปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ท่ีขนส่งผา่นด่านศุลกากร สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
    หน่วย: ตนั 
ด่านศุลกากร จงัหวดั ปริมาณ 

แม่สอด ตาก 4,362 
อรัญประเทศ สระแกว้ 3,077 
เชียงของ เชียงราย 408 
มุกดาหาร มุกดาหาร 190 

 
 จากขอ้มูลขา้งตน้ ท่ีแสดงแนวโนม้เส้นทางการขนส่งปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ สู่ประเทศ
ปลายทางในหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ซ่ึงประกอบด้วย 5 ประเทศ คือ จีนตอนใต ้(มณฑลยูนนาน) 
เวียดนาม กมัพูชา พม่า และลาว นั้น ขอ้มูลแสดงให้เห็นว่ามีการขนส่งปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์
ผ่านด่านศุลกากรแม่สอด จงัหวดัตาก ด่านศุลกากรอรัญประเทศ จงัหวดัสระแก้ว ด่านศุลกากร  
เชียงของ จงัหวดัเชียงราย และด่านศุลกากรมุกดาหาร จงัหวดัมุกดาหาร ตามล าดบั 
 
 4.3.2 แนวโน้มเส้นทางการขนส่งและปริมาณขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ ท่ีจะส่งออกสู่ประเทศ
ปลายทาง  
  แนวโนม้เส้นทางการขนส่งและปริมาณขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ไปปลายทางหกเหล่ียม
เศรษฐกิจ ในปี พ.ศ. 2551-2555 มีรายละเอียดดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4.13 ปริมาณการขนส่งขา้วโพดเล้ียงสัตว ์สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
          หน่วย: ตนั 

ประเทศ 
ปี พ.ศ. 

ผลรวม เฉลีย่ต่อปี 
2551 2552 2553 2554 2555 

จีนตอนใต ้ - 11,010.00 - 0.18 17,945.03 28,955.21 5,791.04 
เวยีดนาม 18,300.00 298,315.26 223,590.80 90,989.72 3,300.00 634,495.78 126,899.16 
กมัพชูา - 234.25 - - - 234.25 46.85 
พม่า 126.60 - - - 3.00 129.60 25.92 
ลาว - 5,698.08 - 91.00 310.00 6,099.08 1,219.82 

 
ตารางท่ี 4.14 ปริมาณขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ท่ีขนส่งผา่นด่านศุลกากร สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
    หน่วย: ตนั 
ด่านศุลกากร จงัหวดั ปริมาณ 

นครพนม นครพนม 126,899 
เชียงแสน เชียงราย 5,791 
หนองคาย หนองคาย 1,220 
คลองใหญ่ ตราด 62 

 
 จากข้อมูลข้างต้น ท่ีแสดงแนวโน้มเส้นทางการขนส่งข้าวโพดเล้ียงสัตว์ สู่ประเทศ
ปลายทางในหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ซ่ึงประกอบด้วย 5 ประเทศ คือ จีนตอนใต ้(มณฑลยูนนาน) 
เวียดนาม กมัพูชา พม่า และลาว นั้น ขอ้มูลแสดงให้เห็นว่ามีการขนส่งขา้วโพดเล้ียงสัตวผ์่านด่าน
ศุลกากรนครพนม จงัหวดันครพนม ด่านศุลกากรเชียงแสน จงัหวดัเชียงราย ด่านศุลกากรหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย และด่านศุลกากรคลองใหญ่ จงัหวดัตราด ตามล าดบั 
 
 4.3.3 แนวโนม้เส้นทางการขนส่งและปริมาณทุเรียน ท่ีจะส่งออกสู่ประเทศปลายทาง  
  แนวโน้มเส้นทางการขนส่งและปริมาณทุเรียน ไปปลายทางหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
ในปี พ.ศ. 2551-2555 มีรายละเอียดดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4.15 ปริมาณการขนส่งทุเรียน สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
          หน่วย: ตนั 

ประเทศ 
ปี พ.ศ. 

ผลรวม เฉลีย่ต่อปี 
2551 2552 2553 2554 2555 

จีนตอนใต ้ 93,888.86 123,891.63 124,784.24 142,617,515.00 204,585,594.00 347,545,673.73 69,509,134.75 
เวยีดนาม 118.34 65.87 98.26 147,892.00 388,595.00 536,769.47 107,353.89 
กมัพชูา 314.00 34.08 - 42,820.00 255,000.00 298,168.08 59,633.62 
พม่า 365.02 612.65 287.89 184,810.00 294,889.00 480,964.56 96,192.91 
ลาว 99.94 86.01 657.44 2,724,620.00 247,600.00 2,973,063.39 594,612.68 

 
ตารางท่ี 4.16 ปริมาณทุเรียน ท่ีขนส่งผา่นด่านศุลกากร สู่หกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
    หน่วย: ตนั 
ด่านศุลกากร จงัหวดั ปริมาณ 

เชียงแสน เชียงราย 69,509,135 
มุกดาหาร มุกดาหาร 481,542 
นครพนม นครพนม 196,473 
แม่สอด ตาก 96,193 

 
 จากขอ้มูลขา้งตน้ ท่ีแสดงแนวโน้มเส้นทางการขนส่งทุเรียน สู่ประเทศปลายทางในหก
เหล่ียมเศรษฐกิจ ซ่ึงประกอบดว้ย 5 ประเทศ คือ จีนตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) เวยีดนาม กมัพูชา พม่า 
และลาว นั้น ขอ้มูลแสดงให้เห็นวา่มีการขนส่งทุเรียนผ่านด่านศุลกากรเชียงแสน จงัหวดัเชียงราย 
ด่านศุลกากรมุกดาหาร จังหวดัมุกดาหาร ด่านศุลกากรนครพนม จงัหวดันครพนม  และด่าน
ศุลกากรแม่สอด จงัหวดัตาก ตามล าดบั 
 
4.4 วเิคราะห์ต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตร 
 โดยจะท าการวิเคราะห์ต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรทั้ ง 3 ประเภท 
(ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน) โดยแบ่งการศึกษาออกเป็น 2 ส่วน คือ 
พิจารณาต าแหน่งท่ีตั้ งสินค้าเกษตรจากแหล่งผลิต และพิจารณาต าแหน่งท่ีตั้ งสินค้าเกษตรท่ี
ปลายทาง 
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 4.4.1 การวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร (ปาล์มน ้ ามนัและ
ผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน) โดยใชว้ิธีหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method) ใน
การหาต าแหน่งพิกดัจุดท่ีเหมาะสม โดยมีขั้นตอนดงัน้ี  
  1. ก าหนดปัจจยัท่ีส าคญัท่ีเป็นปัจจยัหลกัในการวิเคราะห์ คือ ปาล์มน ้ ามนัและ
ผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 
  2. ค านวณหาค่าน ้ าหนกัในการตดัสินใจ ประกอบดว้ยปริมาณผลผลิตและปริมาณ
สินคา้ส่งออกของปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 
  3. หาพิกดัจุดทางภูมิศาสตร์ของแหล่งก าหนดของปัจจยัในเขตพื้นท่ีศึกษา ซ่ึง
งานวิจยัน้ีประยุกตใ์ช้ Google Map เพื่อหาพิกดัทางภูมิศาสตร์ ลองจิจูด (Longitude) และละติจูด 
(Latitude) โดยพิจารณาจากแหล่งผลิต และปลายทางสินคา้เกษตร 
  4. น าค่าน ้ าหนกัและพิกดัจุดทางภูมิศาสตร์ของปัจจยัมาค านวณตามรูปแบบทาง
คณิตศาสตร์ของวิธีหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method) โดยพิจารณาจากแหล่งผลิต และ
ปลายทางสินคา้เกษตร 
 
ตารางท่ี 4.17 พิกดัภูมิศาสตร์ของแหล่งผลิตและปริมาณผลผลิตของปาลม์น ้ามนั  

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
กระบ่ี 8.08630 98.90628 2,719,464 
สุราษฎร์ธานี 9.13824 99.32175 2,598,264 
ชุมพร 10.49305 99.18002 2,010,617 
นครศรีธรรมราช 8.43040 99.96312 403,507 

 
ตารางท่ี 4.18 พิกดัภูมิศาสตร์ของแหล่งผลิตและปริมาณผลผลิตของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
เพชรบูรณ์ 16.30167 101.11928 683,457 
นครราชสีมา 14.97990 102.09777 508,702 
ตาก 16.88399 99.12585 400,152 
เลย 17.48602 101.72230 394,551 
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ตารางท่ี 4.19 พิกดัภูมิศาสตร์ของแหล่งผลิตและปริมาณผลผลิตของทุเรียน  

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
จนัทบุรี 12.61134 102.10385 224,267 
ชุมพร 10.49305 99.18002 102,313 
ระยอง 12.70743 101.14735 87,084 
สุราษฎร์ธานี 9.13824 99.32175 32,853 

 
ตารางท่ี 4.20 พิกดัภูมิศาสตร์ของปลายทางสินคา้เกษตรและปริมาณผลผลิตของปาลม์น ้ามนั  

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
แม่สอด ตาก 16.88399 99.12585 4,362 
อรัญประเทศ สระแกว้ 13.69031 102.50528 3,077 
เชียงของ เชียงราย 20.16513 100.39471 408 
มุกดาหาร มุกดาหาร 16.57317 104.70513 190 

 
ตารางท่ี 4.21 พิกดัภูมิศาสตร์ของปลายทางสินคา้เกษตรและปริมาณผลผลิตของขา้วโพด  เล้ียงสัตว ์ 

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
นครพนม นครพนม 17.40268 104.78862 126,899 
เชียงแสน เชียงราย 13.90139 100.56092 5,791 
หนองคาย หนองคาย 17.87828 102.74126 1,220 
คลองใหญ่ ตราด 13.11715 101.55247 62 

 
ตารางท่ี 4.22 พิกดัภูมิศาสตร์ของปลายทางสินคา้เกษตรและปริมาณผลผลิตของทุเรียน  

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ (ตนั) 

(m) Latitude (X) Longitude (Y) 
เชียงแสน เชียงราย 13.90139 100.56092 69,509,135 
มุกดาหาร มุกดาหาร 16.57317 104.70513 481,542 
นครพนม นครพนม 17.40268 104.78862 196,473 
แม่สอด ตาก 16.88399 99.12585 96,193 
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ตารางท่ี 4.23 ต าแหน่งท่ีตั้งแหล่งผลิตปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ 

(ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude  
(X) 

Longitude 
(Y) 

กระบ่ี 8.08630 98.90628 2,719,464 21,990,401.74 268,972,067.83 
สุราษฎร์ธานี 9.13824 99.32175 2,598,264 23,743,560.02 258,064,127.44 
ชุมพร 10.49305 99.18002 2,010,617 21,097,504.71 199,413,034.27 
นครศรีธรรมราช 8.43040 99.96312 403,507 3,401,725.41 40,335,818.66 

รวม 7,731,852 70,233,191.88 766,785,048.21 

ต าแหน่งทีต่ั้ง สุราษฎร์ธาน ี 9.08362 99.17224 

 
ตารางท่ี 4.24 ต าแหน่งท่ีตั้งแหล่งผลิตขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ 

(ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude  
(X) 

Longitude 
(Y) 

เพชรบูรณ์ 16.30167 101.11928 683,457 11,141,490.47 69,110,679.75 
นครราชสีมา 14.97990 102.09777 508,702 7,620,305.09 51,937,339.79 
ตาก 16.88399 99.12585 400,152 6,756,162.37 39,665,407.13 
เลย 17.48602 101.72230 394,551 6,899,126.68 40,134,635.19 

รวม 1,986,862 32,417,084.61 200,848,061.86 

ต าแหน่งทีต่ั้ง เพชรบูรณ์ 16.31572 101.08808 

 
ตารางท่ี 4.25 ต าแหน่งท่ีตั้งแหล่งผลิตทุเรียน ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณผลผลติ 

(ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude  
(X) 

Longitude 
(Y) 

จนัทบุรี 12.61134 102.10385 224,267 2,828,307.39 22,898,524.13 
ชุมพร 10.49305 99.18002 102,313 1,073,575.42 10,147,405.39 
ระยอง 12.70743 101.14735 87,084 1,106,613.83 8,808,315.83 
สุราษฎร์ธานี 9.13824 99.32175 32,853 300,218.60 3,263,017.45 

รวม 446,517 5,308,715.25 45,117,262.79 

ต าแหน่งทีต่ั้ง ระยอง 11.88917 101.04265 
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ตารางท่ี 4.26 ต าแหน่งท่ีตั้งปลายทางของปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณ

ผลผลติ (ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude 
(X) 

Longitude 
(Y) 

แม่สอด ตาก 16.88399 99.12585 4,362 73,647.96 432,386.96 
อรัญประเทศ สระแกว้ 13.69031 102.50528 3,077 42,125.08 315,408.75 
เชียงของ เชียงราย 20.16513 100.39471 408 8,227.37 40,961.04 
มุกดาหาร มุกดาหาร 16.57317 104.70513 190 3,148.90 19,893.97 

รวม 8,037 127,149.32 808,650.72 

ต าแหน่งทีต่ั้ง นครสวรรค์ 15.82050 100.61599 

 
ตารางท่ี 4.27 ต าแหน่งท่ีตั้งปลายทางของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณ

ผลผลติ (ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude 
(X) 

Longitude 
(Y) 

นครพนม นครพนม 17.40268 104.78862 126,899 2,208,382.69 13,297,571.09 
เชียงแสน เชียงราย 13.90139 100.56092 5,791 80,502.95 582,348.29 
หนองคาย หนองคาย 17.87828 102.74126 1,220 21,811.50 125,344.34 
คลองใหญ่ ตราด 13.11715 101.55247 62 813.26 6,296.25 

รวม 133,972 2,311,510.40 14,011,559.97 

ต าแหน่งทีต่ั้ง นครพนม 17.25368 104.58573 

 
ตารางท่ี 4.28 ต าแหน่งท่ีตั้งปลายทางของทุเรียน ดว้ยวธีิหาจุดศูนยถ่์วง  

ด่านศุลกากร จงัหวดั 
พกิดัภูมศิาสตร์ ปริมาณ

ผลผลติ (ตนั) 
(m) 

mX mY Latitude 
(X) 

Longitude 
(Y) 

เชียงแสน เชียงราย 13.90139 100.56092 69,509,135 966,273,594.20 6,989,902,564.00 
มุกดาหาร มุกดาหาร 16.57317 104.70513 481,542 7,980,677.43 50,419,917.71 
นครพนม นครพนม 17.40268 104.78862 196,473 3,419,156.75 20,588,134.54 
แม่สอด ตาก 16.88399 99.12585 96,193 1,624,121.65 9,535,212.89 

รวม 70,283,343 979,297,550 7,070,445,829 

ต าแหน่งทีต่ั้ง เชียงราย 13.93357 100.59917 
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 จากขอ้มูลท่ีแสดงขา้งตน้สามารถสรุปไดว้่า เม่ือพิจารณาจากแหล่งผลิตสินคา้เกษตรนั้น 
ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์จะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยู่ท่ี จงัหวดัสุราษฎร์ธานี ข้าวโพดเล้ียงสัตว์จะมี
ต าแหน่งท่ีตั้ งอยู่ท่ี จงัหวดัเพชรบูรณ์ และทุเรียนจะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยู่ท่ี จงัหวดัระยอง และเม่ือ
พิจารณาปลายทางสินค้าเกษตรนั้น ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์จะมีต าแหน่งท่ีตั้ งอยู่ท่ี จังหวดั
นครสวรรค ์ขา้วโพดเล้ียงสัตวจ์ะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยูท่ี่ จงัหวดันครพนม และทุเรียนจะมีต าแหน่งท่ี
ตั้งอยูท่ี่ จงัหวดัเชียงราย  
 
 4.4.2 วิเคราะห์ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งในการเลือกจงัหวดั เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินค้าเกษตร โดยพิจารณาตามข้อมูลพื้นฐานตามเกณฑ์ดังน้ี ปัจจัยด้านภูมิศาสตร์ โครงสร้าง
พื้นฐานด้านแรงงาน โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง สภาพเศรษฐกิจ นโยบายการสนับสนุน
ดา้นโลจิสติกส์ และจากเกณฑ์ท่ีพิจารณานั้น สามารถสรุปเป็นจงัหวดัท่ีเหมาะสมในการจดัตั้งศูนย์
รวบรวมและกระจายสินคา้เกษตรทั้ง 3 ประเภท ไดด้งัน้ี 
 เชียงราย เชียงใหม่ ล าพูน ล าปาง พิษณุโลก ตาก นครสวรรค ์พระนครศรีอยุธยา ขอนแก่น 
และมุกดาหาร 
 
 4.4.3 วิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร (ปาล์มน ้ ามนัและ
ผลิตภัณฑ์ ข้าวโพดเล้ียงสัตว์ และทุเรียน) โดยใช้วิธีการหาระยะทางร่วมกับค่าขนส่ง (Load 
distance technique) ซ่ึงจะพิจารณาจาก 2 เกณฑ์คือ พิจารณาอตัราค่าใชจ่้ายต่อปริมาณสินคา้ และ
อตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง ซ่ึงไดข้อ้มูลดงัน้ี 
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ตารางท่ี 4.29 ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ดว้ยวิธีการหา 
ระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 

เกณฑ์ในการพจิารณา 
ระยะทางร่วมทีไ่ด้ ทั้งสอง
ท าเล เข้ากบัค่าขนส่งต่อ

ระยะทาง (LD) 

อตัราค่าใช้จ่ายต่อ 
ปริมาณสินค้า  

(1.22 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 

อตัราค่าขนส่งต่อ 
ระยะทาง  

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 
เชียงราย  7,115.04 54,759.84 61,874.88 
เชียงใหม่ 6,623.38 52,069.44 58,692.82 
ล าพนู 6,497.72 50,865.78 57,363.50 
ล าปาง  6,174.42 45,783.66 51,958.08 
พิษณุโลก  5,299.68 40,389.48 45,689.16 
ตาก  5,296.02 39,899.10 45,195.12 
นครสวรรค ์ 4,407.86 40,812.99 45,220.85 
พระนครศรีอยธุยา  3,636.82 44,869.77 48,506.59 
ขอนแก่น 5,461.94 41,793.75 47,255.69 
มุกดาหาร 6,423.30 50,061.11 56,484.41 

 
 จากตารางขา้งตน้ ไดแ้สดงการวเิคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายปาล์มน ้ ามนั
และผลิตภณัฑ์ ดว้ยวิธีการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง ซ่ึงจงัหวดัท่ีเหมาะแก่การตั้งศูนยร์วบรวม
และกระจายปาล์มน ้ ามันและผลิตภัณฑ์ คือ ตาก นครสวรรค์ พิษณุโลก ขอนแก่น และ
พระนครศรีอยธุยา ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4.30 ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ดว้ยวิธีการหาระยะทาง
ร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 

เกณฑ์ในการพจิารณา 
ระยะทางร่วมทีไ่ด้ ทั้งสอง
ท าเล เข้ากบัค่าขนส่งต่อ

ระยะทาง (LD) 

อตัราค่าใช้จ่ายต่อ 
ปริมาณสินค้า 

(1.08 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 

อตัราค่าขนส่งต่อ 
ระยะทาง 

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 
เชียงราย  2,502.36 62,614.84 65,117.20 
เชียงใหม่ 2,114.64 61,431.24 63,545.88 
ล าพนู 2,004.48 61,721.01 63,725.49 
ล าปาง  1,702.08 57,352.17 59,054.25 
พิษณุโลก  1,055.16 49,795.86 50,851.02 
ตาก  1,260.47 57,307.59 58,568.06 
นครสวรรค ์ 1,105.92 54,454.47 55,560.39 
พระนครศรีอยธุยา  1,434.24 56,037.06 57,471.30 
ขอนแก่น 1,198.80 42,841.38 44,040.18 
มุกดาหาร 2,157.84 49,439.22 51,597.06 

 
 จากตารางขา้งตน้ ไดแ้สดงการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายขา้วโพด
เล้ียงสัตว ์ดว้ยวิธีการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง ซ่ึงจงัหวดัท่ีเหมาะแก่การตั้งศูนยร์วบรวมและ
กระจายขา้วโพดเล้ียงสัตว ์คือ ขอนแก่น พิษณุโลก มุกดาหาร นครสวรรค์ และพระนครศรีอยุธยา 
ตามล าดบั 
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ตารางท่ี 4.31 ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายทุเรียน ดว้ยวธีิการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 

เกณฑ์ในการพจิารณา 
ระยะทางร่วมทีไ่ด้ ทั้งสอง
ท าเล เข้ากบัค่าขนส่งต่อ

ระยะทาง (LD) 

อตัราค่าใช้จ่ายต่อ 
ปริมาณสินค้า 

(1.25 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 

อตัราค่าขนส่งต่อ 
ระยะทาง  

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 
เชียงราย  5,822.50 54,895.81 60,718.31 
เชียงใหม่ 5,318.75 52,827.30 58,146.05 
ล าพนู 5,191.25 51,601.35 56,792.60 
ล าปาง  4,858.75 47,277.09 52,135.84 
พิษณุโลก  3,962.50 42,618.48 46,580.98 
ตาก  3,958.75 45,531.78 49,490.53 
นครสวรรค ์ 3,048.75 48,659.07 51,707.82 
พระนครศรีอยธุยา  2,250.00 56,081.64 58,331.64 
ขอนแก่น 3,817.50 41,838.33 45,655.83 
มุกดาหาร 4,680.00 43,583.64 48,263.64 

 
 จากตารางขา้งตน้ ไดแ้สดงการวเิคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายทุเรียน  ดว้ย
วิธีการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง ซ่ึงจงัหวดัท่ีเหมาะแก่การตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายทุเรียน 
คือ ขอนแก่น พิษณุโลก มุกดาหาร ตาก และนครสวรรค ์ตามล าดบั 
 
4.5 ทวนสอบผลการวเิคราะห์ต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหลีย่มเศรษฐกจิ 
 ท าการทวนสอบผลการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจโดยการขนส่งทางรถยนต ์กรณีศึกษาปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ ์
ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน ดว้ยการใชก้ระบวนการล าดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ (Analysis Hierarchy 
Process: AHP) โดยการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการส่งออกสินคา้เกษตร ร่วมกบัพิจารณาปัจจยัต่างๆ ท่ี
มีส่วนเก่ียวขอ้งในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร ซ่ึงปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งในการจดัตั้ง
ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร จะใชก้ารวเิคราะห์ขอ้มูลพื้นฐานดงัน้ี  
 1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ (หน่วย: ราย) 
 2. โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน (หน่วย: คน)  
 3. ปริมาณการเดินทาง (หน่วย: PCU-กิโลเมตร)  
 4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ (หน่วย: กิโลเมตร)  
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 5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ (หน่วย: กิโลเมตร)  
 6. โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน (หน่วย: กิโลเมตร) 
 

 
 

รูปท่ี 4.12 โครงสร้างกระบวนการล าดบัชั้นเชิงวเิคราะห์ของการเลือกต าแหน่งศูนยร์วบรวม 
และกระจายสินคา้เกษตร 

 
ตารางท่ี 4.32 การทวนสอบผลต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

ของปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ดว้ยการใชก้ระบวนการล าดบัชั้นเชิงวเิคราะห์  

                                     ขอ้ก าหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร
กิจ

ดา้
นโ

ลจิ
สติ

กส์
 

2. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร
งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

แห
ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

ปล
าย
ทา
งสิ

นค
า้ 

6. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา
รข
นส่

งท
าง
ถน

น 

ล า
ดบั

คว
าม
ส า
คญั

 

9.72 44.61 4.55 23.80 11.36 5.95 

ตาก 2.26 6.85 0.61 2.83 2.27 1.68 16.50 

นครสวรรค ์ 2.36 9.57 0.76 5.94 5.53 1.50 25.65 

พิษณุโลก 1.21 7.11 0.18 2.04 0.73 1.00 12.26 

ขอนแก่น 0.46 12.32 0.45 1.06 0.33 0.43 15.04 

พระนครศรีอยธุยา 3.43 8.76 2.56 11.93 2.50 1.34 30.52 

ผลรวม 100% 
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 จากตารางขา้งตน้แสดงให้เห็นวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจประเภทปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์คือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
 
ตารางท่ี 4.33 การทวนสอบผลต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ

ของขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ดว้ยการใชก้ระบวนการล าดบัชั้นเชิงวเิคราะห์ 

                                     ขอ้ก าหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร
กิจ

ดา้
นโ

ลจิ
สติ

กส์
 

2. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร
งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

แห
ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

ปล
าย
ทา
งสิ

นค
า้ 

6. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา
รข
นส่

งท
าง
ถน

น 

ล า
ดบั

คว
าม
ส า
คญั

 

2.99 19.13 4.76 49.18 16.10 7.84 

ขอนแก่น 1.28 10.23 1.45 7.10 4.52 3.78 28.37 

พิษณุโลก 0.35 3.52 0.68 20.53 1.51 1.73 28.32 

มุกดาหาร 0.17 3.54 2.18 3.10 8.46 1.02 18.47 

นครสวรรค ์ 0.38 0.87 0.29 11.98 0.81 0.31 14.65 

พระนครศรีอยธุยา 0.81 0.97 0.15 6.47 0.81 0.99 10.20 

ผลรวม 100% 

 
 จากตารางขา้งตน้แสดงให้เห็นวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจประเภทขา้วโพดเล้ียงสัตว ์คือ จงัหวดัขอนแก่น 
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ตารางท่ี 4.34 การทวนสอบผลต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ
ของทุเรียน ดว้ยการใชก้ระบวนการล าดบัชั้นเชิงวเิคราะห์ 

                                     ขอ้ก าหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 
1. 
ธุร
กิจ

ดา้
นโ

ลจิ
สติ

กส์
 

2. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร
งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

แห
ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง
กบั

ปล
าย
ทา
งสิ

นค
า้ 

6. 
โค
รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา
รข
นส่

งท
าง
ถน

น 

ล า
ดบั

คว
าม
ส า
คญั

 

9.72 44.61 4.55 23.8 11.36 5.95 

ขอนแก่น 4.02 4.93 0.20 4.04 0.59 0.71 14.48 

พิษณุโลก 1.46 9.68 0.73 4.37 3.42 1.26 20.93 

มุกดาหาร 0.52 2.40 0.34 0.86 0.39 0.34 4.85 

ตาก 1.53 20.56 2.24 4.28 5.15 3.04 36.79 

นครสวรรค ์ 2.20 7.03 1.04 10.25 1.82 0.60 22.94 

ผลรวม 100% 

 
 จากตารางขา้งตน้แสดงให้เห็นวา่ ต าแหน่งท่ีตั้งท่ีเหมาะสมของศูนยร์วบรวมและกระจาย
สินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจประเภททุเรียน คือ จงัหวดัตาก 
 
4.6 วิเคราะห์ผลการทวนสอบต าแหน่งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ 
โดยสร้างแบบจ าลอง (Model) ด้วยโปรแกรม Arena  
 ท าการสร้างแบบจ าลองสถานการณ์โดยการประยุกต์ใช้โปรแกรม Arena เพื่อจ าลอง
สถานการณ์การเลือกท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรในหกเหล่ียมเศรษฐกิจของสินคา้
เกษตรทั้ง 3 ประเภท ไดแ้ก่ ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ และทุเรียน ซ่ึงสามารถ
แสดงไดด้งัต่อไปน้ี 
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ปาล์มน า้มันและผลติภัณฑ์ 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 4.13 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ์ 
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ปาล์มน า้มันและผลติภัณฑ์ (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

รูปท่ี 4.13 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ์ (ต่อ)
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 จากรูปแบบจ าลองสถานการณ์จากต้นทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทปาล์ม

น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์สามารถอธิบายไดด้งัน้ี   

 ในส่วนแรกพิจารณาจากแหล่งผลิตไปสู่ศูนยร์วบรวม โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง

การเขา้มาของ Entity ท่ีเขา้สู่ระบบ โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Krabi Source, Surat Source, Chumphon 

Source และ Nakhon Source และจะพิจารณาวา่รถมีส่งเท่าไหร่ โดยมองวา่รถมีส่งเท่าไหร่ท่ีศูนยแ์ต่

ละศูนย ์เม่ือมีการสร้างโมดูลช่ือ Krabi Source, Surat Source, Chumphon Source และ Nakhon 

Source จะปรากฏ Entity Spreadsheet Module ท่ีมีช่ือหน่วยขอ้มูลวตัถุช่ือ Krabi car, Surat car, 

Chumphon car และ Nakhon car แลว้ท าการ Assign ให้ค่าของแต่ละตวั พอบนัทึกค่าเร่ิมตน้แลว้ 

Krabi Process, Surat Process, Chumphon Process และ Nakhon Process คือเวลาท่ีใชใ้นการน า

สินคา้ข้ึนรถ โดยใชเ้วลา 1 ชัว่โมง และ Process การเดินทางเป็นเวลาท่ีไดก้ าหนดจากแหล่งผลิต

ไปสู่ศูนยร์วบรวม 

 เม่ือของส่งจาก Source มาท่ี Hub Process ก็จะมีเวลาของการลงสินคา้ โดยใช้ช่ือโมดูล 

Product Drop โดยก าหนดให้ Park Drop อยูท่ี่ 2 ช่อง คือสามารถลงของไดที้ละ 2 คนั เม่ือลงสินคา้

เสร็จแลว้ รถก็จะเดินทางกลบัโดยรีเทิร์นไปท่ีสเตชัน่ของแต่ละศูนย ์โดยการวนลูปเหมือนเดิม และ

หลงัจากลงสินคา้ท่ี Hub เสร็จแลว้จะท าการ Assign คือการให้ค่าเบ้ืองตน้ของ Hub ก่อน โดยบนัทึก

ค่าเร่ิมตน้จาก Hub จนถึงปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Assign Hub และ Entity Picture จะเปล่ียนจาก

ลูกบอล เป็นกล่อง และ Entity Type คือเปล่ียนชนิดเป็นชนิดเดียวกนัท่ีมาจาก Hub หลงัจากนั้นเป็น

การรอรถจาก Hub ไปปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Hold For Truck Hub  

 ในส่วนท่ีสองพิจารณาจากศูนยร์วบรวมไปปลายทาง โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง

รถข้ึนมารอรับสินคา้ และใส่ขอ้มูลช่ือ Create Truck Hub และ Entity Type ช่ือ Truck Hub ก็คือ

จ านวนรถของคลงัท่ีรอการมาถึงของสินคา้ โดยถา้มีสินคา้มาถึงแลว้จะออกเดินทาง และ Pickup 

Palm Hub คือ น าสินคา้ข้ึนรถโดยใชเ้วลา 1 ชัว่โมง หลงัจากนั้นก็จะมาตดัสินใจเลือกวา่จะส่งไปท่ี

ด่านศุลกากรท่ีไหนบา้ง โดยก าหนดเป็นเปอร์เซ็นต์และเวลาตามท่ีก าหนดไว ้และสร้างโมดูลช่ือ 

Hub to Maesod, Hub to Arrun, Hub to Chiang Khong และ Hub to Mukda และเม่ือรถไปถึงด่าน

ศุลกากรจะสามารถลงสินคา้ได ้1 ช่องต่อ 1 คนั และใชเ้วลาในการลงสินคา้ 1 ชัว่โมง หลงัจากนั้น

รถก็จะเดินทางกลบัไปรอสินคา้ท่ี Hub โดยใชเ้วลาตามท่ีก าหนด ส่วนสินคา้ก็จะ Record วา่มีก่ีช้ิน  
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ข้าวโพดเลีย้งสัตว์ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 4.14 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทขา้วโพดเล้ียงสัตว ์
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ข้าวโพดเลีย้งสัตว์ (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปท่ี 4.14 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทขา้วโพดเล้ียงสัตว ์(ต่อ)
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จากรูปแบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภทขา้วโพดเล้ียงสัตว ์

สามารถอธิบายไดด้งัน้ี   

 ในส่วนแรกพิจารณาจากแหล่งผลิตไปสู่ศูนยร์วบรวม โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง

การเขา้มาของ Entity ท่ีเขา้สู่ระบบ โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Phetchabun source, Nakhon source, Tak 

source และ Loei sorce และจะพิจารณาวา่รถมีส่งเท่าไหร่ โดยมองวา่รถมีส่งเท่าไหร่ท่ีศูนยแ์ต่ละ

ศูนย ์เม่ือมีการสร้างโมดูลช่ือ Phetchabun source, Nakhon source, Tak source และ Loei sorce จะ

ปรากฏ Entity Spreadsheet Module ท่ีมีช่ือหน่วยขอ้มูลวตัถุช่ือ Phetchabun car, Nakhon car, Tak 

car และ Loei car แลว้ท าการ Assign ให้ค่าของแต่ละตวั พอบนัทึกค่าเร่ิมตน้แลว้ Phetchabun 

Process, Nakhon Process, Tak Process และ Loei Process คือเวลาท่ีใชใ้นการน าสินคา้ข้ึนรถ โดย

ใชเ้วลา 1 ชัว่โมง และ Process การเดินทางเป็นเวลาท่ีไดก้ าหนดจากแหล่งผลิตไปสู่ศูนยร์วบรวม 

 เม่ือของส่งจาก Source มาท่ี Hub Process ก็จะมีเวลาของการลงสินคา้ โดยใช้ช่ือโมดูล 

Product Drop โดยก าหนดให้ Park Drop อยูท่ี่ 2 ช่อง คือสามารถลงของไดที้ละ 2 คนั เม่ือลงสินคา้

เสร็จแลว้ รถก็จะเดินทางกลบัโดยรีเทิร์นไปท่ีสเตชัน่ของแต่ละศูนย ์โดยการวนลูปเหมือนเดิม และ

หลงัจากลงสินคา้ท่ี Hub เสร็จแลว้จะท าการ Assign คือการให้ค่าเบ้ืองตน้ของ Hub ก่อน โดยบนัทึก

ค่าเร่ิมตน้จาก Hub จนถึงปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Assign Hub และ Entity Picture จะเปล่ียนจาก

ลูกบอล เป็นกล่อง และ Entity Type คือเปล่ียนชนิดเป็นชนิดเดียวกนัท่ีมาจาก Hub หลงัจากนั้นเป็น

การรอรถจาก Hub ไปปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Hold For Truck Hub  

 ในส่วนท่ีสองพิจารณาจากศูนยร์วบรวมไปปลายทาง โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง
รถข้ึนมารอรับสินคา้ และใส่ขอ้มูลช่ือ Create Truck Hub และ Entity Type ช่ือ Truck Hub ก็คือ
จ านวนรถของคลงัท่ีรอการมาถึงของสินคา้ โดยถา้มีสินคา้มาถึงแลว้จะออกเดินทาง และ Pickup 
Maize Hub คือ น าสินคา้ข้ึนรถโดยใชเ้วลา 1 ชัว่โมง หลงัจากนั้นก็จะมาตดัสินใจเลือกวา่จะส่งไปท่ี
ด่านศุลกากรท่ีไหนบา้ง โดยก าหนดเป็นเปอร์เซ็นต์และเวลาตามท่ีก าหนดไว ้และสร้างโมดูลช่ือ 
Hub to Nakhonphanom, Hub to Chiangsaen, Hub to Nongkhai และ Hub to Klongyai และเม่ือรถ
ไปถึงด่านศุลกากรจะสามารถลงสินคา้ได ้1 ช่องต่อ 1 คนั และใช้เวลาในการลงสินคา้ 1 ชัว่โมง 
หลงัจากนั้นรถก็จะเดินทางกลับไปรอสินค้าท่ี Hub โดยใช้เวลาตามท่ีก าหนด ส่วนสินคา้ก็จะ 
Record วา่มีก่ีช้ิน 
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ทุเรียน 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 4.15 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภททุเรียน 
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ทุเรียน (ต่อ) 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 4.15 แบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภททุเรียน (ต่อ)
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จากรูปแบบจ าลองสถานการณ์จากตน้ทางไปปลายทางของสินคา้เกษตรประเภททุเรียน สามารถ

อธิบายไดด้งัน้ี   

 ในส่วนแรกพิจารณาจากแหล่งผลิตไปสู่ศูนยร์วบรวม โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง

การเขา้มาของ Entity ท่ีเขา้สู่ระบบ โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Chanthaburi source, Chumphon source, 

Rayong source และ Surat sorce และจะพิจารณาวา่รถมีส่งเท่าไหร่ โดยมองวา่รถมีส่งเท่าไหร่ท่ีศูนย์

แต่ละศูนย ์เม่ือมีการสร้างโมดูลช่ือ Chanthaburi source, Chumphon source, Rayong source และ 

Surat sorce จะปรากฏ Entity Spreadsheet Module ท่ีมีช่ือหน่วยขอ้มูลวตัถุช่ือ Chanthaburi car, 

Chumphon car, Rayong car และ Surat car แลว้ท าการ Assign ให้ค่าของแต่ละตวั พอบนัทึกค่า

เร่ิมตน้แลว้ Chanthaburi Process, Chumphon Process, Rayong Process และ Surat Process คือเวลา

ท่ีใชใ้นการน าสินคา้ข้ึนรถ โดยใชเ้วลา 1 ชัว่โมง และ Process การเดินทางเป็นเวลาท่ีไดก้ าหนดจาก

แหล่งผลิตไปสู่ศูนยร์วบรวม 

 เม่ือของส่งจาก Source มาท่ี Hub Process ก็จะมีเวลาของการลงสินคา้ โดยใช้ช่ือโมดูล 

Product Drop โดยก าหนดให้ Park Drop อยูท่ี่ 2 ช่อง คือสามารถลงของไดที้ละ 2 คนั เม่ือลงสินคา้

เสร็จแลว้ รถก็จะเดินทางกลบัโดยรีเทิร์นไปท่ีสเตชัน่ของแต่ละศูนย ์โดยการวนลูปเหมือนเดิม และ

หลงัจากลงสินคา้ท่ี Hub เสร็จแลว้จะท าการ Assign คือการให้ค่าเบ้ืองตน้ของ Hub ก่อน โดยบนัทึก

ค่าเร่ิมตน้จาก Hub จนถึงปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Assign Hub และ Entity Picture จะเปล่ียนจาก

ลูกบอล เป็นกล่อง และ Entity Type คือเปล่ียนชนิดเป็นชนิดเดียวกนัท่ีมาจาก Hub หลงัจากนั้นเป็น

การรอรถจาก Hub ไปปลายทาง โดยใส่ขอ้มูลช่ือ Hold For Truck Hub  

 ในส่วนท่ีสองพิจารณาจากศูนยร์วบรวมไปปลายทาง โดยสร้าง Create Module เพื่อสร้าง
รถข้ึนมารอรับสินคา้ และใส่ขอ้มูลช่ือ Create Truck Hub และ Entity Type ช่ือ Truck Hub ก็คือ
จ านวนรถของคลงัท่ีรอการมาถึงของสินคา้ โดยถา้มีสินคา้มาถึงแลว้จะออกเดินทาง และ Pickup 
Durian Hub คือ น าสินคา้ข้ึนรถโดยใชเ้วลา 1 ชัว่โมง หลงัจากนั้นก็จะมาตดัสินใจเลือกวา่จะส่งไปท่ี
ด่านศุลกากรท่ีไหนบา้ง โดยก าหนดเป็นเปอร์เซ็นต์และเวลาตามท่ีก าหนดไว ้และสร้างโมดูลช่ือ 
Hub to Chiangsaen, Hub to Mukdahan, Hub to Nakhonphanom และ Hub to Maesot และเม่ือรถไป
ถึงด่านศุลกากรจะสามารถลงสินค้าได้ 1 ช่องต่อ 1 คนั และใช้เวลาในการลงสินคา้ 1 ชั่วโมง 
หลงัจากนั้นรถก็จะเดินทางกลับไปรอสินค้าท่ี Hub โดยใช้เวลาตามท่ีก าหนด ส่วนสินคา้ก็จะ 
Record วา่มีก่ีช้ิน  
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ตารางท่ี 4.35 สรุปผลการวเิคราะห์ขอ้มูลในแต่ละวธีิ 
                                            สินค้า 
      วธีิ 

ปาล์มน า้มัน ข้าวโพดเลีย้งสัตว์ ทุเรียน 

Center of Gravity Method 
แหล่งผลิต - สุราษฎร์ธานี 
ปลายทาง  - นครสวรรค ์

แหล่งผลิต - เพชรบูรณ์ 
ปลายทาง  -  นครพนม 

แหล่งผลิต  -  ระยอง 
ปลายทาง  -  เชียงราย 

Load distance technique 
ตาก, นครสวรรค์, พิษณุโลก, ขอนแก่น 
และพระนครศรีอยธุยา 

ขอนแก่น , พิ ษ ณุโลก , มุ กดาหาร , 
นครสวรรค ์และพระนครศรีอยธุยา 

ขอนแก่น, พิษณุโลก, มุกดาหาร, ตาก 
และนครสวรรค ์

Analysis Hierarchy Process: AHP พระนครศรีอยธุยา ขอนแก่น ตาก 

Arena พระนครศรีอยธุยา ขอนแก่น ตาก 

  
 ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ โดยก าหนดศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรข้ึนมา 3 ศูนย ์คือ ตาก นครสวรรค์ และพระนครศรีอยุธยา ซ่ึงจากการ
สร้างแบบจ าลองสถานการณ์ สามารถสรุปได้ว่า จงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีจะตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรประเภทปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ คือ 
จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 
 ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์โดยก าหนดศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรข้ึนมา 3 ศูนย ์คือ ขอนแก่น พิษณุโลก และมุกดาหาร ซ่ึงจากการสร้างแบบจ าลอง
สถานการณ์ สามารถสรุปไดว้า่ จงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีจะตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรประเภทขา้วโพดเล้ียงสัตวคื์อ จงัหวดัขอนแก่น 
 ทุเรียน โดยก าหนดศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรข้ึนมา 3 ศูนย ์คือ พิษณุโลก ตาก และนครสวรรค ์ซ่ึงจากการสร้างแบบจ าลองสถานการณ์ 
สามารถสรุปไดว้า่ จงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีจะตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรประเภททุเรียนคือ จงัหวดัตาก 
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บทที ่5 

สรุป อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

 การวจิยั เร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดยการ

ขนส่งทางรถยนต์ กรณีศึกษา ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ข้าวโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน นั้นได้

ท าการศึกษาถึงสภาพปัจจุบนัของโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ตามแนวหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ซ่ึง

ประกอบดว้ย 6 ประเทศ คือ ไทย พม่า ลาว กมัพูชา เวียดนาม และจีนตอนใต ้(มณฑลยูนนาน) ซ่ึงมี

แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจท่ีพิจารณา 3 แนว คือ แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้เช่ือมโยงไทย พม่า ลาว จีน 

แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก เช่ือมโยงพม่า ไทย ลาว เวียดนาม และแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ

ตอนใต ้เช่ือมโยงไทย กมัพูชา เวียดนาม จากการศึกษา พบว่าปัจจุบนัหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ให้

ความส าคญักบักลยทุธ์การพฒันาแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจ ซ่ึงเนน้การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานควบคู่ไป

กบัการปรับปรุงกฎระเบียบเพื่ออ านวยความสะดวกดา้นการคา้และการลงทุนในพื้นท่ีเป้าหมาย เพื่อ

สนบัสนุนกิจกรรมดา้นการผลิต การคา้ การลงทุน และการท่องเท่ียวในภูมิภาค  

 และงานวิจยัน้ีท าการศึกษาและวิเคราะห์ปริมาณและการขนส่งสินคา้เกษตรทั้ง 3 ประเภท 

ไดแ้ก่ ปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน สู่ประเทศคู่คา้ทั้ง 5 ประเทศ ไดแ้ก่ 

พม่า ลาว กมัพูชา เวยีดนาม และจีนตอนใต ้เพื่อคดัเลือกพื้นท่ีท่ีเหมาะสมในการจดัตั้งศูนยร์วบรวม

และกระจายสินคา้เกษตรของหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 จากการวิเคราะห์ต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ โดย

การวิเคราะห์ดว้ยวิธีหาจุดศูนยถ่์วง (Center of Gravity Method) ในการหาต าแหน่งพิกดัจุดท่ี

เหมาะสมของแหล่งผลิต และปลายทางสินคา้เกษตร โดยพิจารณาจากแหล่งผลิตสินคา้เกษตรทั้ง 3 

ประเภท คือ ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์จะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยูท่ี่ จงัหวดัสุราษฎร์ธานี ขา้วโพดเล้ียง

สัตวจ์ะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยูท่ี่ จงัหวดัเพชรบูรณ์ และทุเรียนจะมีต าแหน่งท่ีตั้งอยูท่ี่ จงัหวดัระยอง และ

เม่ือพิจารณาปลายทางสินค้าเกษตรนั้ น ปาล์มน ้ ามันและผลิตภัณฑ์จะมีต าแหน่งท่ีตั้ งอยู่ ท่ี
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จงัหวดันครสวรรค์ ข้าวโพดเล้ียงสัตวจ์ะมีต าแหน่งท่ีตั้ งอยู่ท่ี จงัหวดันครพนม และทุเรียนจะมี

ต าแหน่งท่ีตั้งอยูท่ี่ จงัหวดัเชียงราย 

 และจากการวิเคราะห์ต าแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร ดว้ยวิธีการหา

ระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง (Load distance technique) ซ่ึงจะพิจารณาจาก 2 เกณฑ์คือ พิจารณาอตัรา

ค่าใช้จ่ายต่อปริมาณสินคา้ และอตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง และท าการทวนสอบผลการวิเคราะห์

ต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ดว้ยการใช้กระบวนการล าดบั

ชั้นเชิงวเิคราะห์ (Analysis Hierarchy Process: AHP) โดยการสัมภาษณ์ผูป้ระกอบการส่งออกสินคา้

เกษตร ร่วมพิจารณาปัจจยัต่างๆ ท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งในการจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินค้า

เกษตร และท าการวิเคราะห์ผลการทวนสอบต าแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหก

เหล่ียมเศรษฐกิจ โดยสร้างแบบจ าลอง (Model) ดว้ยการประยุกตใ์ช้โปรแกรม Arena เพื่อจ าลอง

สถานการณ์การเลือกท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรในหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 ซ่ึงพื้นท่ีท่ีเหมาะสมส าหรับจัดตั้ งศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหล่ียม

เศรษฐกิจ ของสินคา้เกษตรทั้ง 3 ประเภท:  

 ปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์พื้นท่ีท่ีเหมาะสมคือ จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา  

 ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์พื้นท่ีท่ีเหมาะสมคือ จงัหวดัขอนแก่น 

 ทุเรียน พื้นท่ีท่ีเหมาะสมคือ จงัหวดัตาก  

 จากงานวิจยัน้ีเพื่อเป็นแนวทางแก่ผูท่ี้สนใจในการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐาน

ดา้นโลจิสติกส์ท่ีมีอยูใ่นการคา้ การลงทุน และเพื่อเป็นแนวทางการตดัสินใจจดัตั้งศูนยร์วบรวมและ

กระจายสินคา้เกษตร ส าหรับผูป้ระกอบการการขนส่งขนาดกลางและขนาดยอ่ม 
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รูปท่ี 5.1 จงัหวดัท่ีเหมาะสมแก่การจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายปาลม์น ้ามนัและผลิตภณัฑ ์

ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 

 การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจโดยการขนส่งทาง

รถยนต์ กรณีศึกษา ปาล์มน ้ ามนัและผลิตภณัฑ์ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์และทุเรียน มีขอ้จ ากดัของผูว้ิจยั

คือ ใช้เขตศูนยก์ารคา้เดียว อาจท าให้มีระยะทางมีเพิ่ม ท าให้เสียค่าขนส่งเพิ่มข้ึน จึงควรท าการ

วิเคราะห์แยกเป็นสามเส้นทาง คือ แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจเหนือ-ใต,้ แนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตะวนัออก-

ตะวนัตก และแนวพื้นท่ีเศรษฐกิจตอนใต ้เพื่อท่ีจะจดัตั้งศูนยร์วมรวมและกระจายสินคา้เกษตรของ

แต่ละเส้นทาง 

  

 



104 

 

รายการอ้างอิง 

 

[1] ส านกังานเศรษฐกิจการเกษตร. (2556). สถิติการเกษตรของประเทศไทย ปี 2556. 

[2] ส านกังานประสานความร่วมมือระหวา่งประเทศ. (2554). ความร่วมมือหกเหลี่ยมเศรษฐกิจ ปี 
 2554. คน้เม่ือ 2 ธนัวาคม, จาก http://www.nesdb.go.th/Portals/0/HighLight/gms/ P001.pdf 

[3] Heizer, J., & Render, B. (2006). Operation Management. 8th ed. New Jersey: Pearson 
 Education, Inc. 

[4] ประจวบ กล่อมจิตร และกัญจนา ทองสนิท. (2554). การจ าลองสถานการณ์เบื้องต้น. 
 กรุงเทพมหานคร: โรงพิมพแ์ห่งจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 

[5] Kelton, W.D., R.P. Sadowski and N.B. Swets. (2009). Simulation with Arena. 5th ed. 
 McGraw-Hill Companies. Inc., Singapore. 

[6] Rossetti, M.D. (2010). Simulation Modeling and Arena. John Wiley & Sons. Ltd., United 
 States of America. 

[7] Optek Systems, Inc. (2010). OptQuest. Accessed December 6. Available from 
 http://www.opttek.com/Produsts/OptQuest.html, May 1, 2010 

[8] ภชัรี น่ิมศรีกุล. (2552). "การประยุกต์ใช้การตดัสินใจแบบหลายหลกัเกณฑ์ เพื่อคดัเลือก
 ศูนยก์ลางโลจิสตด์า้นการขนส่งสินคา้ในประเทศไทยบนแนวระเบียงเศรษฐกิจ." วิศวกรรม
 ศาสตรมหาบณัฑิต มหาวทิยาลยัเชียงใหม่. 

[9] นิรัตน์ เจะสา. (2551). "การลงทุนดา้นโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งกบัการขยายตวัเศรษฐกิจ
 ของประเทศไทย." ปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบณัฑิต สาขาเศรษฐศาสตร์ ภาควิชา
 เศรษฐศาสตร์. 

[10] ชลดา ลาวงศเ์กิด. (2551). "การศึกษาความตอ้งการโครงสร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ ส าหรับ
 พฒันาตามแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก." วิทยานิพนธ์ปริญญาวิศวกรรม
 ศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวศิวกรรมอุตสาหการ บณัฑิตวทิยาลยั มหาวทิยาลยัขอนแก่น. 

 



105 

 

[11] กนกพร สุรการคา้. (2551). "การศึกษาเพื่อพฒันาโครงข่ายโลจิสติกส์ เพื่อรองรับเส้นทาง
 ระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้และเส้นทางระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก." ปริญญา
 บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการส าหรับการเป็นผูป้ระกอบการ บณัฑิต
 วทิยาลยัการจดัการและนวตักรรม มหาวิทยาลยัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี. 

[12] วรัิชญา จนัพายเพช็ร. (2552). "การออกแบบระบบสนบัสนุนการตดัสินใจในการเลือกเส้นทาง 
 ส าหรับการส่งออกยางพาราของประเทศไทย." สาขาเทคโนโลยีการจัดการระบบ
 สารสนเทศ คณะวศิวกรรมศาสตร์ มหาวทิยาลยัมหิดล. 

[13] ธวลักร บุตรขนัต์. (2551). "ผลกระทบโครงสร้างพื้นฐานต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมของประเทศ."   
 ปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบณัฑิต มหาวทิยาลยัรามค าแหง. 

[14] พรชยั หารประทุม และสัจจศกัด์ิ ราชธา. (2548). "การศึกษาศกัยภาพดา้นอุตสาหกรรมของ
 พื้นท่ีตามแนวระบียงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ." 
 ขอนแก่น: มหาวทิยาลยัขอนแก่น. 

[15] สุมาลี วงษว์ิทิต และคณะ. (2548). โครงการศึกษากลยุทธ์การเจรจาจัดท าเขตการค้าเสรีไทย-
 อนิเดีย. กรุงเทพฯ: ม.ป.ท. 

[16] วีรพฒัน์ เศรษฐ์สมบูรณ์ และคณะ. (2549). "กลยุทยก์ารพฒันาห่วงโซ่คุณค่าขิงดอง เพื่อการ
 ส่งออกในเขตพื้นท่ีภาคเหนือตอนล่าง." เอกสารประกอบการประชุมสัมมนาเชิงวิชาการ
 ประจ าปี ด้านการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน คร้ังท่ี 6. (หน้า 43-56). เชียงใหม่: 
 มหาวทิยาลยัเชียงใหม่.  

[17] ขวญัฤทยั บุญร่วมแกว้. (2543). การวิเคราะห์ท่ีตั้งอุตสาหกรรมแปรรูปไมย้างพาราในประเทศ
 ไทย. วิทยานิพนธ์ปริญญาศิลปศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาภูมิศาสตร์และอุตสาหกรรม 
 บณัฑิตวทิยาลยั มหาวทิยาลยัศิลปากร. 

[18] Liu, G., & Coleman, L.T. (2000). Gravity Center Analysis Using ArcView and Avenue. 
 Retrieved September 15, from http://gis.esri.com/libraly/userconf/proc96/TO150/ 
 P129.HTM 

[19] NEMOTO, T. & KAJI, T. (2001). Contracture International Logistics System in the 
 Greater Mekong Sub-region. Tokyo: Hitotsubashi University. 



106 

 

[20] ธเนศ จิตตสุ์ภาพรรณ และช่ืนชม พงษช์วลิต.(2555). "การจ าลองสินคา้คงคลงัของร้านค้าปลีก
 แบบดั้งเดิม ดว้ยโปรแกรม Arena." วิทยาศาสตร์นิพนธ์มหาบณัฑิต: คณะวิทยาศาสตร์ 
 มหาวทิยาลยัเทคโลโลยพีระจอมเกลา้ธนบุรี 

[21] เรือเอกกิตติศกัด์ิ จนัทร์นอ้ย. (2554). "การก าหนดท่ีตั้งศูนยก์ระจายสินคา้พื้นปูกระบะรถยนต ์
 โดยเทคนิคการจ าลองสถานการณ์." วิทยานิพนธ์ปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต 
 สาขาวศิวกรรมอุตสาหการ มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์. 

[22] ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. (2556). ความร่วมมือหก
 เหลี่ยมเศรษฐกิจ ปี 2557. ค้นเม่ือ 3 มกราคม, จาก http://www.nesdb.go.th/main. 
 php?filename=develop_issue 

[23] กรมการคา้ต่างประเทศ. (2550). ความร่วมมือด้านการอ านายความสะดวกทางการค้า . คน้เม่ือ  
 3 มกราคม, จาก http://www.dft.go.th/Default.aspx?TabID=394 

[24] ส านกังานปลดักระทรวงมหาดไทย. (2554). แผนพัฒนาเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง 6 
 ประเทศ ปี 2557. คน้เม่ือ 5 มกราคม, จาก http://vientiane.thaiembassy.org/ th/news
 /?ID=5 

 



107 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



108 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ก 

รายละเอียดกลุ่มจงัหวดัทางเลือก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



109 

แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ - ใต้ ประกอบดว้ย 8 จงัหวดัพื้นท่ีทางเลือก ไดแ้ก่ เชียงราย เชียงใหม่ 

ลาํพูน ลาํปาง พิษณุโลก ตาก นครสวรรค ์และพระนครศรีอยธุยา  

แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก – ตะวันตก ประกอบด้วย 4 จงัหวดัพื้นท่ีทางเลือก ไดแ้ก่ ตาก 

พิษณุโลก ขอนแก่น มุกดาหาร 

 ซ่ึงรายละเอียดคุณลกัษณะของแต่ละจงัหวดัทางเลือกบนแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้

และแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวนัออก – ตะวนัตก มีดงัน้ี 

 1. จังหวดัเชียงราย  

  จงัหวดัเชียงรายเป็นจงัหวดัชายแดนเหนือสุดของประเทศไทย และเป็นเมือง

เศรษฐกิจสําคญัตามแผนพฒันาเศรษฐกิจชายแดนจีนต่อนใต้ – อินโดจีน มีเน้ือท่ีประมาณ 

11,678.369 ตารางกิโลเมตร พื้นท่ีภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นเทือกเขาสูง และท่ีราบอนัอุดมสมบูรณ์

ริมฝ่ังแม่นํ้า โดยมี 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัประเทศพม่า และประเทศลาว  

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัลาํปาง และจงัหวดัพะเยา  

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัประเทศลาว และจงัหวดัพะเยา  

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัประเทศพม่า และจงัหวดัเชียงใหม่  

 จากรูปท่ี ก1 แสดงถึงการคมนาคมขนส่งมายงัจงัหวดัเชียงราย และหากเดินทางจาก 

กรุงเทพมหานคร สามารถสัญจรตามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1 ถึงตวัเมืองเป็นระยะทาง 943 

กิโลเมตร นอกจากน้ียงัมีท่าอากาศยานนานาชาติเชียงราย ท่ีมีโครงสร้างพื้นฐานเพื่อการขนส่งสินคา้ 

คือ คลงัสินคา ท่ีมีพื้นท่ีถึง 412 ตารางกิโลเมตร จากการสํารวจสถานภาพแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 

2558 พบว่า มีประชากรรวม 956,356 คน แบ่งเป็นชาย 466,293 คน และหญิง 490,063 คน มี

ประชากรท่ีอยูใ่นกาํลงัแรงงาน 675,132 คน 

 สภาพเศรษฐกิจจังหวดัเชียงรายในปี 2556 มีผลิตภัณฑ์มวลรวม (Gross Provincial 

Products; GPP) มูลค่า 93,528 ลา้นบาท ประชากรมีรายได้เฉล่ีย 80,477 บาทต่อคนต่อปี มีสถาน

ประกอบการในปี 2556 แบ่งเป็นห้างหุ้นส่วนสามญันิติบุคคล 9 ราย ห้างหุ้นส่วนจาํกดั 2,258 ราย 

บริษทัจาํกดั 917 ราย นิติบุคคล 3,184 ราย มีโรงงานท่ีข้ึนทะเบียนกบัสาํนกังานอุตสาหกรรมจงัหวดั

เชียงรายรวม 783 โรงงาน เงินลงทุนรวม 8,440 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นอุตสากรรมเกษตร ใน
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ส่วนของการคา้กบัต่างประเทศเพื่อนบา้นดา้นจงัหวดัเชียงราย ซ่ึงประกอบด้วย ประเทศจีน (ตอน

ใต)้ พม่า และลาว ในปี 2558 มีมูลค่าการคา้รวม 2,507.53 ลา้นบาท เพิ่มข้ึนจากปีก่อน 1,287.46 ลา้น

บาท 

 

 
รูปท่ี ก.1 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัเชียงราย 
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 จงัหวดัเชียงราย ได้กาํหนดวิสัยทศัน์จงัหวดัวา่ “เมืองทองของวฒันธรรมล้านนา นาํการคา้

สู่สากล ประชาชนอยูเ่ยน็เป็นสุข” ซ่ึงมีประเด็นสําคญั 8 ประเด็น และประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ

พฒันาดา้นโลจิสติกส์อยูใ่นประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 2 : พฒันาการคา้ การลงทุน และโลจิสติกส์ โดย

ส่งเสริมความสัมพนัธ์ท่ีดีกบัประเทศเพื่อนบา้น พฒันาศกัยภาพในการแข่งขนัของผูป้ระกอบการ 

หาช่องทางเพิ่มมูลค่าการค้าในตลาดเพิ่มเติม และแสวงหาตลาดใหม่ตลอดจนพฒันาระบบโลจิ

สติกส์และโซ่อุปทาน รองรับการเช่ือมโยงแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ – ใต ้และโครงการพฒันา

ความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ้ าโขง โดยมีเป้าประสงค ์ท่ีจะเป็นศูนยก์ลางการคา้ 

การลงทุน และโลจิสติกส์กลุ่มจงัหวดัอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ้ าโขง มุ่งสร้างความมัน่คงของเศรษฐกิจ

ชุมชน และเพิ่มมูลค่าผลิตภาพและคุณค่าสินค้าและบริการโดยกลยุทธ์หลัก คือ การเพิ่มขีด

ความสามารถในการแข่งขนั การพฒันามาตรฐานการค้า การส่งเสริมการค้า การลงทุน ผลกัดนั

สินคา้และบริการ เพื่อการส่งออกและการพฒันาระบบโลจิสติกส์   

  

 2. จังหวดัเชียงใหม่  

  จงัหวดัเชียงใหม่ ตั้งอยู่ทางทิศเหนือของประเทศไทย มีเน้ือท่ีประมาณ 20,107.05 

ตารางกิโลเมตร ซ่ึงมีพื้นท่ีกวา้งใหญ่เป็นอนัดบั 1 ของภาคเหนือและเป็นอนัดบั 2 ของประเทศรอง

จากจงัหวดันครราชสีมา โดยมีลกัษณะภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นภูเขาท่ีราบเชิง และท่ีราบเชิงเขา 

พื้นท่ีทาํการเกษตร และพื้นท่ีท่ีอยูอ่าศยัและอ่ืนๆ อาณาเขตติดต่อ ดงัน้ี 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัรัฐฉาน ประเทศพม่า 

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัลาํพูน และจงัหวดัตาก  

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัเชียงราย จงัหวดัลาํปาง และจงัหวดัลาํพูน  

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัแม่ฮ่องสอน    

 จากรูปท่ี ก2 แสดงถึงการคมนาคมของจังหวดัเชียงใหม่ ซ่ึงในการเดินทางจาก 

กรุงเทพมหานครมายงัจงัหวดัเชียงใหม่สามารถเดินทางไดห้ลายวิธี ทั้งทางถนนโดยเส้นทางหลวง 

แผน่ดินหมายเลข 1 มีระยะทางประมาณ 750 กิโลเมตร ทางอากาศโดยผา่นท่าอากาศยานเชียงใหม่ 

ทางรถไฟโดยผ่านสถานีรถไฟเชียงใหม่ จากการสํารวจสถานภาพแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 
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พบวา่มีประชากรรวม 1,461,743 คน แบ่งเป็นชาย 709,078 คน และหญิง 752,665 คน โดยมีกาํลงั 

แรงงานจาํนวน 1,019,430 คน  

 สภาพเศรษฐกิจจงัหวดัเชียงใหม่ในปี 2556 มีผลิตภณัฑ์มวลรวม (Gross Provincial 

Product, GPP) มูลค่า 184,132 ลา้นบาท โดยแบ่งเป็นภาคเกษตรมีมูลค่า 41,144 ลา้นบาท และนอก

ภาคเกษตร 142,987 ลา้นบาท รายไดป้ระชากรเฉล่ีย 106,707 บาทต่อคนต่อปี มีสถานประกอบการ

ในปี 2558 ท่ีเป็นนิติบุคคลจดทะเบียนท่ียงัคงอยู ่ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2556 จาํนวน 10,660 ราย  

แบ่งเป็นบริษทัจาํกดั 5,531 ราย ห้างหุ้นส่วนจาํกดั 5,051 ราย และห้างหุ้นส่วนสามญันิติบุคคล 78 

ราย มีโรงงานท่ีข้ึนทะเบียนกบัสาํนกัอุตสาหกรรม จงัหวดัจงัหวดัเชียงใหม่ รวม 2,265 แห่ง เงินทุน 

36,350 ล้านบาท โดยอุตสาหกรรมสําคัญ ได้แก่ อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมเกษตร 

อุตสาหกรรมขนส่ง และอุตสาหกรรมเคร่ืองด่ืม 

 จงัหวดัเชียงใหม่ ไดก้าํหนดวิสัยทศัน์จงัหวดัว่า “นครแห่งชีวิตและความมัน่คง (City of 

Life and Prosperity)” โดยมีเป้าประสงคใ์ห้ชุมชนเขม้แข็ง สังคมน่าอยู ่เศรษฐกิจย ัง่ยืนโดยจงัหวดั 

เชียงใหม่มีพนัธกิจ 4 ดา้นท่ีสําคญั คือ ด้านสังคม ดา้นเศรษฐกิจ ด้านความมัน่คง และด้านการ 

บริหารจดัการ โดยประเด็นท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพฒันาดา้นโลจิสติกส์และการขนส่งนั้นอยูใ่นพนัธกิจ 

ดา้นเศรษฐกิจ ในประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 4 : ส่งเสริมการคา้ และการลงทุน โดยมีกลยุทธ์ท่ีจะพฒันา 

ระบบฐานข้อมูลการคา้ และการแข่งขนัท่ีเก่ียวข้องกับการค้า การลงทุน การบริการ เช่ือมโยง

ฐานขอ้มูลกับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้ งส่วนกลางและในจงัหวดั นอกจากน้ียงักาํหนดให้มีการ

พฒันาผูป้ระกอบการ และประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 7 : พฒันาระบบการจดัการเคล่ือนย้ายสินคา้ 

(Logistics) และในพนัธกิจดา้นการบริหารจดัการ มีกลยุทธ์ให้มีการพฒันาโครงสรางพื้นฐานและ

ระบบสารสนเทศ ส่งเสริมและพฒันาผูป้ระกอบการดา้นโลจิสติกส์ และในประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 6 

: ผลกัดนัการพฒันาระบบสารสนเทศและการส่ือสารเพื่อสนบัสนุนยทุธศาสตร์การพฒันาจงัหวดั 
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รูปท่ี ก.2 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัเชียงใหม ่

  

 3. จังหวดัลาํพูน  

  จังหวัดลําพูน  ตั้ งอยู่ทางภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย  อยู่ ห่ างจาก

กรุงเทพมหานคร ตามทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 11 (สายเอเชีย) ระยะทาง 689 กิโลเมตร ตามทาง

หลวงแผน่ดินสายพหลโยธิน ระยะทาง 724 กิโลเมตร และตามทางรถไฟ 729 กิโลเมตร อยูใ่นกลุ่ม
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จงัหวดัภาคเหนือตอนบนท่ีเป็นพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพในการพฒันาเป็นศูนย์กลางความเจริญของ

ภาคเหนือ และอนุภูมิภาคลุ่มนํ้ าโขง หรือพื้นท่ีส่ีเหล่ียมเศรษฐกิจ เป็นจงัหวดัท่ีมีขนาดเล็กท่ีสุดของ

ภาคเหนือ มีพื้นท่ีทั้งหมดประมาณ 4,505.882 ตารางกิโลเมตร ลกัษณะภูมิประเทศโดยทัว่ไปเป็นท่ี

ราบหุบเขา และพื้นท่ีภูเขา ดงัรูปท่ี ก3 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัเชียงใหม ่

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัลาํปาง และจงัหวดัตาก 

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัลาํปาง 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัเชียงใหม ่

 
รูปท่ี ก.3 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัลาํพูน 
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 สาํรวจสถานภาพแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบวา่มีประชากรรวม 355,349 คน แบ่งเป็น

ชาย 171,076 คน และหญิง 184,274 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 264,565 คน  

 สภาพเศรษฐกิจจงัหวดัลาํพูนในปี 2556 มีผลิตภณัฑ์มวลรวม (GPP) มูลค่า 64,670 ลา้น

บาท โดยแบ่งเป็นภาคเกษตรมีมูลค่า 16,506 ลา้นบาท และนอกภาคเกษตร 48,164 ลา้นบาท รายได้

ประชากรเฉล่ีย 157,929 บาทต่อคนต่อปี ซ่ึงสูงสุดเป็นอนัดบั 1 ของภาคเหนือ และเป็นท่ีตั้งของ

นิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ มีพื้นท่ีประมาณ 1,788 ไร่ และพื้นท่ีสวนอุตสาหกรรมของเอกชน 

1,200 ไร่ สําหรับโรงงานในเขตนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือนั้น มีจาํนวน 75 โรงงาน โดยมีมูลค่า

การลงทุนในปี 2556 ประมาณ 65,823 ลา้นบาท และมีมูลค่าการส่งออกประมาณ 59,927 ลา้นบาท 

 จังหวดัลําพูน ได้กําหนดวิสัยทัศน์จังหวดัว่า “ลําพูนสู่เมืองมรดกโลก แหล่งเกษตร 

ปลอดภยั อุตสาหกรรมคุณภาพ” วสิัยทศัน์ดงักล่าว คือทิศทางหรือความตอ้งการท่ีจะเป็นในอนาคต 

ของจงัหวดั โดยมุ่งเน้นท่ีจะพฒันาในภารกิจหลกัตามวิสัยทศัน์เฉพาะท่ีมีความเก่ียวของกบัระบบ       

โลจิสติกส์ ไดแ้ก่ การมุ่งพฒันาภาคเกษตรกรรม การมุ่งพฒันาและส่งเสริมการคา้การลงทุน และ

การขยายตวัภาคอุตสาหกรรม โดยขยายเขตและจดัเขตอุตสาหกรรมภาคเหนือท่ีชัดเจน พฒันา

โครงสร้างพื้นฐาน แรงงาน และเทคโนโลยีเพื่อรองรับภาคอุตสาหกรรม เพื่อสามารถแข่งขนัใน 

ระดับประเทศและต่างประเทศได้ ทั้ งน้ีได้กาํหนดยุทธศาสตร์รองรับไวเ้พื่อให้การดาํเนินการ

สอดคลอ้งกบัยุทธศาสตร์การพฒันากลุ่มจงัหวดัภาคเหนือตอนบน โดยกาํหนดยุทธศาสตร์เชิงรุก 

โดยการสร้างฐานเศรษฐกิจใหม่ ทั้งดา้นการเกษตรโดยส่งเสริมการตลาดโดยการจดัตั้งตลาดกลาง

สินคา้เกษตรในภูมิภาค ทั้งส่งออกและนาํเขา้ และดา้นอุตสาหกรรม โดยการสร้างฐานการลงทุน 

ภาคอุตสาหกรรม ใหเ้ป็นศูนยก์ลางดา้นอุตสาหกรรมในภูมิภาค โดยการเพิ่มพื้นท่ีและส่ิงรองรับเขต 

อุตสาหกรรมให้มากข้ึน รวมทั้งการพฒันาโครงข่ายคมนาคม และในส่วนของยุทธศาสตร์ในการ 

ปรับตวัเพื่อเพิ่มมูลค่าฐานเศรษฐกิจเดิมในดา้นการเกษตรโดยการพฒันาให้เป็นศูนยก์ลางการผลิต 

ส่งเสริมสินคา้เกษตรทางเลือกใหม่ท่ีมีศกัยภาพ เพื่อการพฒันา และด้านอุตสาหกรรมในการพฒันา

เพื่อยกระดบัสินคา้หตัถอุตสาหกรรมสู่ตลาด 
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 4. จังหวดัลาํปาง  

  จงัหวดัลาํปาง ตั้งอยูภ่าคเหนือตอนบนของประเทศไทย ห่างจากกรุงเทพมหานคร 

ตามทางหลวงแผน่ดินสายพหลโยธินประมาณ 602 กิโลเมตร ตามทางรถไฟประมาณ 625 กิโลเมตร 

มีเน้ือท่ีประมาณ 12,533.961 ตารางกิโลเมตร มีพื้นท่ีใหญ่เป็นอนัดบั 5 ของภาคเหนือ ลกัษณะพื้นท่ี

เป็นรูปยาวรี ภูมิประเทศโดยทัว่ไปเป็นท่ีราบสูง มีภูเขาสูงอยูท่ ัว่ไป มีอาณาเขตติดต่อกบั 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัเชียงใหม ่เชียงราย และพะเยา 

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัตาก  

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัแพร่ และสุโขทยั 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัลาํพูน 

 จากรูปท่ี ก4 แสดงการคมนาคมของจงัหวดัลาํปาง และในการเดินทางมายงัจงัหวดัลาํปาง 

จากกรุงเทพมหานคร สามารถเดินทางซ่ึงมีหลายรูปแบบ ไม่ว่าจะเป็นทางถนน จากเส้นทางสาย 

เอเชีย ระยะทางประมาณ 600 กิโลเมตร ทางรถไฟโดยผา่นสถานีรถไฟลาํปาง และทางอากาศโดย

ผา่นสนามบินลาํปาง ใชเ้วลาในการเดินทางประมาณ 1 ชัว่โมงเศษ จากกรุงเทพมหานคร หรือลงท่ี 

สนามบินเชียงใหม่และต่อรถอีก 1 ชัว่โมงจะถึงจงัหวดัลาํปาง และจากการสาํรวจสถานภาพแรงงาน

ในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบว่ามีประชากรรวม 631,856 คน แบ่งเป็นชาย 309,028 คน และหญิง 

322,829 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 419,547 คน  

 สภาพทางเศรษฐกิจโดยรวมของจงัหวดัลาํปางในปี 2556 มีผลิตภณัฑ์มวลรวม 64,105 ลา้น

บาท รายไดส่้วนใหญ่ข้ึนอยู่กบัสาขาการเหมืองแร่และเหมืองหิน คิดเป็นมูลค่า 13,431 ลา้นบาท  

รองลงมาเป็นสาขาการเกษตรกรรม การล่าสัตว ์และการป่าไม ้ในปี 2556 ประชากรจงัหวดัลาํปางมี

รายไดเ้ฉล่ีย 86,417 บาทต่อคนต่อปี  

 จงัหวดัลาํปางไดก้าํหนดวิสัยทศัน์จงัหวดัว่า (Vision) “ลาํปาง นครผาสุกทั้งคนอยู่ ทั้งคน 

เยอืน” ซ่ึงภายใตก้รอบวิสัยทศัน์ดงักล่าว จงัหวดัลาํปางจึงได้กาํหนดเป้าประสงคก์ารพฒันาจงัหวดั 

โดยมุ่งเน้นการส่งเสริมและอนุรักษ์ศิลปวฒันธรรมล้านนา ตามแนวทางหลกัปรัชญาเศรษฐกิจ 

พอเพียง เป็นนครแห่งความผาสุก น่าอยูน่่าเท่ียว อีกทั้งยงัส่งเสริมและพฒันาเพื่อรักษาส่ิงแวดลอ้ม 

และลดภาวะโลกร้อน พัฒนาคุณภาพชีวิตท่ี ดี  ส่งเสริมการบริหารจัดการการศึกษาตาม 

มาตรฐานสากล พฒันาเศรษฐกิจอุตสาหกรรมเซรามิก และส่งเสริมเกษตรกรรมแบบยัง่ยืน ซ่ึงไม่
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ส่งผลโดยตรงกบัการพฒันาระบบโลจิสติกส์และการขนส่งสินคา้ ซ่ึงกลยุทธ์ท่ีเก่ียวของกบัการ 

พฒันาดา้นโลจิสติกส์และดา้นการขนส่งนั้น อยูใ่นกลยุทธ์ภายใตยุ้ทธศาสตร์ท่ี 4 ซ่ึงไดก้าํหนดให้

สร้างโครงข่ายการคมนาคม โดยเช่ือมโยงและกระจายความเจริญของเมืองสู่ส่วนภูมิภาคอยา่งทัว่ถึง 

 
รูปท่ี ก.4 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัลาํปาง 
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 5. จังหวดัพษิณุโลก  

  จัง ห วัด พิ ษ ณุ โ ล ก เ ป็ น จัง ห วัด อ ยู่ ใ น เ ข ต ภ า ค เ ห นื อ ต อ น ล่ า ง  ห่ า ง จ า ก

กรุงเทพมหานครประมาณ 377 กิโลเมตร มีเน้ือท่ี 10,815.8 ตารางกิโลเมตร โดยทางตอนเหนือและ 

ทางตอนกลางเป็นเทือกเขาและท่ีราบสูงดงัรูปท่ี ก5 มีอาณาเขตติดต่อดงัน้ี 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัอตุรดิตถ ์และลาว  

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัพิจิตร 

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัเลย และจงัหวดัเพชรบูรณ์ 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดักาํแพงเพชร และจงัหวดัสุโขทยั 

 
รูปท่ี ก.5 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัพิษณุโลก 
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 ลกัษณะทางภูมิศาสตร์ทาํให้จงัหวดัพิษณุโลกเป็นจุดศูนยก์ลางในด้านการคมนาคมของ 

ภูมิภาคอินโดจีน มีทาํเลท่ีตั้ งทางภูมิภาคท่ีเหมาะสม โดยเป็นจุดเช่ือมต่อระหว่างภาคกลางกับ

ภาคเหนือ รวมทั้งภาคเหนือกบัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือด้วย จงัหวดัพิษณุโลกจึงได้รับการขนาน

นามว่าเป็น “เมืองบริการส่ีแยกอินโดจีน” โดยสามารถเดินทางได้โดยทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 

12 ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 11 และ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 โดยทางหลวงทั้ง 3 สาย

เช่ือมโยงกนัดว้ยโครงข่ายถนนทางหลวง วงแหวนเล่ียงเมืองหมายเลข 12 นอกจากการคมนาคมทาง

รถยนต์แลว้ การเดินทางมาจงัหวดั พิษณุโลกยงัสามารถเดินทางด้วยรถไฟหรือเคร่ืองบินได้ โดย

ผา่นท่าอากาศยานพิษณุโลก  

 จากการสํารวจสถานภาพแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบวา่มีประชากรรวม 739,844 คน 

แบ่งเป็นชาย 354,327 คน และหญิง 385,517 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 496,548 คน  

 สภาพเศรษฐกิจและสังคมของจงัหวดัพิษณุโลก ในปีพ.ศ.2558 ประชากรมีรายได้เฉล่ีย 

62,510 บาท ต่อคนต่อปี มีมูลค่าผลิตภณัฑ์มวลรวมจงัหวดัเท่ากบั 49,189 ลา้นบาท โดยทางดา้น 

การเกษตร พืชเศรษฐกิจท่ีสําคญัคือ ขา้วนาปี ขา้วนาปรัง ขา้วโพด ถัว่เขียว มนัสําปะหลงั และออ้ย 

ดา้นอุตสาหกรรม มีโรงงานอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ ขนาดกลาง ขนาดเล็ก และมีโรงสีขาวจาํนวน 

มากท่ีสุด จังหวดัพิษณุโลก เป็นเมืองศูนย์กลางภาคเหนือตอนล่างท่ีมีความพร้อมทั้ งสถานท่ี

ท่องเท่ียวทางธรรมชาติ และเป็นแหล่งโบราณสถานโบราณวตัถุ รวมทั้งส่ิงอาํนวยความสะดวก

ต่างๆ ตลอดจนการใหบ้ริการท่ีมีความหลากหลายและมีความปลอดภยั โดยกาํหนดวสิัยทศัน์จงัหวดั 

พิษณุโลก คือ “พิษณุโลกเมืองบริการส่ีแยกอินโดจีน” และในส่วนของการพฒันาส่ีแยกอินโดจีน 

ดว้ยการส่งเสริมการท่องเท่ียว มีวตัถุประสงคเ์พื่อสร้างความเป็นรูปธรรมใหก้บัส่ีแยกอินโดจีน 

 

 6. จังหวดัตาก  

  จงัหวดัตาก ตั้งอยูใ่นภาคเหนือค่อนไปทางตะวนัตกของประเทศไทย เป็นพื้นท่ี

ตั้งอยูป่ลายแนวเช่ือมโยงทางเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (East – West Economic Corridor, 

EWEC) และเป็นจุดตดัระหวา่งแนวเช่ือมโยงทางเศรษฐกิจเหนือ-ใต ้(North – South Economic 

Corridor, NSEC) เช่นเดียวกบัจงัหวดัพิษณุโลก ซ่ึงมีระยะทางห่างจากกรุงเทพมหานครตาม

ระยะทางทางหลวงหมายเลข 1 ถนนพหลโยธิน ประมาณ 426 กิโลเมตร มีเน้ือท่ีประมาณ 16,406.65 
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ตารางกิโลเมตร ใหญ่เป็นอนัดบั 2 ของภาคเหนือรองจากจงัหวดัเชียงใหม่ สภาพภูมิประเทศ

โดยทัว่ไปเป็นป่าไมแ้ละภูเขา ดงัรูปท่ี ก6 มีอาณาเขตติดต่อกบั 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัแม่ฮ่องสอน เชียงใหม ่ลาํพูน และลาํปาง  

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัอุทยัธานี และกาญจนบุรี  

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัสุโขทยั กาํแพงเพชร นครสวรรค ์และอุทยัธานี 

 ทิศตะวนัตก ติดต่อกบัประเทศพม่า  

 
รูปท่ี ก.6 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัตาก 



121 

 สภาพพทางเศรษฐกิจโดยรวมของจงัหวดัลาํปางในปี 2556 มีผลิตภณัฑ์มวลรวม 40,136 

ลา้นบาท ซ่ึงมูลค่าผลิตภณัฑ์ท่ีสร้างรายได ้3 อนัดบัแรก คือ สาขาเกษตรกรรม การล่าสัตว ์และการ

ป่าไม ้รองลงมาคือสาขาอุตสาหกรรม และสาขาการขายส่งขายปลีก ตามลาํดบั ดา้นเกษตรกรรม 

จงัหวดัตากมีพืชเศรษฐกิจท่ีสาํคญัของจงัหวดัตาก 3 ชนิด ไดแก่ ขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ขา้วนาปี และถัว่

เขียว ในส่วนของอุตสาหกรรม โรงงานอุตสาหกรรม มีทั้งส้ินจาํนวน 439 โรงงาน ซ่ึงตั้งอยู่ท่ี  

อาํเภอแม่สอด รองลงมา คืออาํเภอเมือง และอาํเภอบ้านตาก ภาวะด้านการคา้ขายชายแดนระหวา่ง

ไทย – พม่า ดา้นอาํเภอแม่สอด มีมูลค่ารวม 4,558.279 ลา้นบาท แยกเป็นมูลค่าส่งออก 3,971.769 

ลา้นบาท มูลค่าการนาํเขา้ 766.510 ลา้นบาท 

 จากการสํารวจสถานภาพแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบวา่มีประชากรรวม 390,183 คน 

แบ่งเป็นชาย 190,078 คน และหญิง 200,105 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 267,319 คน  

 จงัหวดัตากไดก้าํหนดวสิัยทศัน์วา่ “จงัหวดัตากเป็นเมืองน่าอยู ่ประตูการคา้ชายแดน ชุมชน 

เขม้แขง็ ขจดัความยากไร้ ใส่ใจทรัพยากรส่ิงแวดลอ้ม และส่งเสริมการท่องเท่ียว” โดยประเด็นท่ีใช้

ในการกาํหนดยุทธศาสตร์การพฒันาจงัหวดัในด้านเศรษฐกิจนั้น จงัหวดัตากเร่งรัดให้มีการปรับ 

โครงสร้างการผลิตภาคเศรษฐกิจ ภาคการเกษตรของจงัหวดั เพื่อให้มีมูลค่าท่ีสอดคลอ้งกบัความ

ต้องการของตลาด ได้สินค้าท่ีมีมาตรฐานและความปลอดภยั และสอดคล้องกับศักยภาพของ 

จงัหวดั อีกทั้งยงัเร่งรัดเพื่อส่งเสริมให้เกิดการลงทุนภาคอุตสาหกรรมในจงัหวดั และเร่งรัดการ

พฒันาเพื่อเสริมบทบาทการเป็นเขตเศรษฐกิจชายแดนของจงัหวดั เพื่อให้จงัหวดัตากไม่เสียโอกาส

ทางการพฒันาในระยะยาว และเพื่อเขตเศรษฐกิจชายแดนเป็นฐานเศรษฐกิจท่ีมัน่คงและย ัง่ยืนของ

จงัหวดัเพิ่มข้ึน และเร่งรัดการพฒันาเพื่อเสริมบทบาทความเป็นพื้นท่ีจุดตดัของเส้นทางการพฒันา

ตามแนวเช่ือมโยงทางเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก และเป็นจุดตดัระหว่างแนวเช่ือมโยงทาง

เศรษฐกิจเหนือ-ใต ้ให้เกิดการขยายตวัของความเป็นเมืองศูนยก์ลาง เจริญในระดบัพื้นท่ีบริเวณ

จุดตดั โดยการพฒันาภาคการผลิตและภาคบริการท่ีต่อเน่ืองในพื้นท่ีดงักล่าว ไดอ้ย่างถูกตอ้งและ

เหมาะสม รวมถึงพฒันาการท่องเท่ียวตามศกัยภาพท่ีจงัหวดัตากมีอยูเ่พื่อสร้างรายไดแ้ละเป็นปัจจยั

เสริมสร้างรายไดก้บัประชาชนในจงัหวดั 
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 7. จังหวดันครสวรรค์  

  นครสวรรค์เป็นจงัหวดัในภาคเหนือตอนล่าง ถือเป็นประตูสู่ภาคเหนือ มีพื้นท่ี

ประมาณ 9,597 ตารางกิโลเมตร ระยะทางห่างจากกรุงเทพมหานครถึงจงัหวดันครสวรรค์ 237 

กิโลเมตร ลกัษณะภูมิประเทศโดยทัว่ไปส่วนใหญ่เป็นท่ีราบลุ่ม เหมาะแก่การเกษตร เป็นท่ีราบ

ประมาณ 3 ใน 4 ของพื้นท่ีจงัหวดั ดงัรูปท่ี ก7 โดยมีอาณาเขตติดต่อดงัน้ี 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัพิจิตร และจงัหวดักาํแพงเพชร 

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัลพบุรี อุทยัธานี ชยันาท และสิงห์บุรี 

 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัเพชรบูรณ์ 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัตาก   

 
รูปท่ี ก.7 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดันครสวรรค์ 

 

 สําหรับจงัหวดันครสวรรค์ ซ่ึงเป็นประตูสู่ภาคเหนือทั้งตอนล่างและตอนบน จดัว่าเป็น

จงัหวดัหนา้ด่านของภาคเหนือ ท่ีพร้อมดว้ยศกัยภาพในการเป็นศูนยก์ลางของขา้วและในปี 2556 มี

มูลค่าผลิตภณัฑม์วลรวมของจงัหวดัรวมทั้งส้ินประมาณ 119,700 ลา้นบาท เพิ่มข้ึนจากปี 2555 และ

มีรายได้เฉล่ียต่อคนต่อปีประมาณ 121,455 บาท โดยในปี 2556 น้ีรายได้ส่วนใหญ่ของจงัหวดั
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นครสวรรคเ์ป็นรายไดท่ี้มาจากภาคเกษตรกรรม สาขาเกษตรกรรม การล่าสัตว ์และการป่าไม ้โดยมี

มูลค่าประมาณ 47,248 ลา้นบาท รองลงมาเป็นรายไดจ้ากสาขาอุตสาหกรรมคิดเป็นมูลค่าประมาณ 

19,401 ลา้นบาท ลาํดบัท่ีสามเป็นรายไดท่ี้มาจากสาขาธุรกิจการคา้ส่งคา้ปลีก คิดเป็นมูลค่าประมาณ 

15,131 ลา้นบาท ขอ้มูลด้านแรงงาน พบว่าแรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบว่ามีประชากรรวม 

810,671 คน แบ่งเป็นชาย 386,255 คน และหญิง 424,416 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 545,322 

คน ด้านการลงทุน จงัหวดันครสวรรค์มีจาํนวนโรงงานอุตสาหกรรม 1,295 โรง จาํนวนสถาน

ประกอบการท่ีจดทะเบียนพาณิชย ์7,598 แห่ง 

 ยุทธศาสตร์การพัฒนาจังหวัดนครสวรรค์นั้ น ในส่วนของยุทธศาสตร์การเพิ่มขีด 

ความสามารถในการแข่งขนั ได้กาํหนดวิสัยทศัน์การพฒันาคือ “พฒันาคน เพิ่มผลผลิต พิชิต 

มาตรฐาน สู่มาตรฐาน สู่การส่งออก” โดยมีเป้าประสงค์เพื่อเพิ่มผลผลิตทางการเกษตรและ

ผลิตภณัฑ์ทางการเกษตร พฒันากลุ่มผลิตภณัฑ์ท่ีมีศกัยภาพสินค้า 1 ตาํบล 1 ผลิตภณัฑ์ (One 

Tambon One Product: OTOP) และวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (Small and Medium 

Enterprises: SMEs) และพฒันาบุคลากรเพิ่มศกัยภาพในการส่งออก เช่ือมโยงศูนยส่์งออกผลิตภณัฑ์

เกษตร และผลิตภณัฑ์ 1 ตาํบล 1 ผลิตภณัฑ์ พร้อมท่ีจะคา้ขายกบัต่างประเทศ การพฒันาระบบ

ขอ้มูลสารสนเทศ โดยได้นาํเทคโนโลยีมาใช้เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารงานระบบบูรณาการ 

และพฒันาบุคลากรดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศ เป็นตน้ 

 

 8. จังหวดัพระนครศรีอยุธยา  

  จงัหวดัพระนครศรีอยุธยาตั้งอยู่บริเวณท่ีราบลุ่มภาคกลางตอนล่างของประเทศ 

ห่างจากกรุงเทพมหานครบนทางถนนสายเอเชียประมาณ 75 กิโลเมตร ทางรถไฟประมาณ 72 

กิโลเมตร ทางเรือประมาณ 137 กิโลเมตร มีเน้ือท่ีประมาณ 2,556.64 ตารางกิโลเมตร ลกัษณะภูมิ

ประเทศเป็นท่ีราบลุ่มนํ้ าท่วมถึง พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นทุ่งนาไม่มีภูเขาไม่มีป่าไม ้มีแม่นํ้ าไหลผา่น 4 

สาย ไดแ้ก่ แม่นํ้ าเจา้พระยา แม่นํ้ าป่าสัก แม่นํ้ าลพบุรี และแม่นํ้ าน้อย รวมความยาวประมาณ 200 

กิโลเมตร ดงัรูปท่ี ก8  

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัอ่างทองและจงัหวดัลพบุรี 

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดนัครปฐม จงัหวดันนทบุรี และจงัหวดัปทุมธานี 
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 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดัสระบุรี 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัสุพรรณบุรี  

 
รูปท่ี ก.8 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัพระนครศรีอยธุยา 

 

 สภาพเศรษฐกิจ ในปี 2556 ผลิตภณัฑ์มวลรวมของจังหวดัพระนครศรีอยุธยา มีมูลค่า 

367,571 ลา้นบาท รายได้เฉล่ียของประชากรประมาณ 422,421 บาทต่อคนต่อปี สาขาการผลิตท่ี 

สําคัญของจังหวัดคือ สาขาอุตสาหกรรม รองลงมาคื อสาขาค้าส่งค้าปลีก และสาขาด้าน

อสังหาริมทรัพย์ โดยในส่วนของด้านอุตสาหกรรม มีนิคมอุตสาหกรรม 3 แห่ง ได้แก่ นิคม

อุตสาหกรรมบางปะอิน นิคมอุตสาหกรรมบ้านหวา้(ไฮเทค) และนิคมอุตสาหกรรมรัตนนคร ส่วน

อุตสาหกรรม 1 แห่ง ไดแ้ก่ สวนอุตสาหกรรมโรจนะ และมีเขตประกอบการอุตสาหกรรม 1 แห่ง 

ไดแ้ก่ เขตประกอบการ อุตสาหกรรมแฟคเตอร่ีแลนด์วงัน้อย โดยมีโรงงานอุตสาหกรรมท่ีได้รับ

อนุญาตประกอบกิจการ ใน ปี 2556 จาํนวน 1,647 โรงงาน เงินทุนรวม 271,123.40 ลา้นบาท จา้ง

คนงาน 216,418 คน มีผู ้จดทะเบียนบริษัทจํากัด 177 ราย ห้างหุ้นส่วนจํากัด 318 ราย ด้าน

เกษตรกรรม พืชเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ ขา้ว มะมว่ง ส้มเขียวหวาน กลว้ย ขอ้มูลดา้นแรงงานพบวา่แรงงาน
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ในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบว่ามีประชากรรวม 737,343 คน แบ่งเป็นชาย 356,511 คน และหญิง 

380,832 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 504,264 คน 

 จงัหวดัพระนครศรีอยุธยานั้น ได้มีวิสัยทศัน์ คือ “พระนครศรีอยุธยาเป็นนครแห่งการ

ท่องเท่ียว มรดกโลกทางวฒันธรรม แหล่งอาหารท่ีมีคุณภาพ เป็นศูนยก์ลางการคา้การลงทุน และ 

อุตสาหกรรมท่ีใช้เทคโนโลยีสะอาด เมืองน่าอยู่ ประชาชนอยู่ดีมีสุขอย่างย ัง่ยืน” โดยประเด็น 

ยุทธศาสตร์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการพฒันาดา้นโลจิสติกส์คือ ประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 2 ซ่ึงมีเป้าประสงค์ท่ี

จะผลิตอาหารท่ีมีคุณภาพ โดยมีกลยุทธ์ท่ีจะส่งเสริมการรวมกลุ่มเกษตรกร วิสาหกิจชุมชน และ 

พฒันาระบบสหกรณ์ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนัและพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อเพิ่ม 

ขีดความสามารถในการผลิตและจําหน่ายสินค้าเกษตร พัฒนาระบบข้อมูลสารสนเทศเพื่อ 

การเกษตร ประเด็นยุทธศาสตร์ท่ี 3 โดยมีเป้าประสงค์ท่ีจะเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั

ให้กบักิจกรรมทางธุรกิจ โดยมีกลยุทธ์ท่ีจะพฒันาและส่งเสริมเป็นศูนยก์ลางการคา้และการลงทุน 

ในเขตภาคกลางตอนบน พฒันาการรวมกลุ่มอุตสาหกรรมและส่งเสริมวิสาหกิจชุมชนขนาดกลาง 

และขนาดย่อม พฒันาระบบสนบัสนุนการเพิ่มขีดความสามารถโดยการพฒันาทกัษะความรู้ของ 

บุคคลากร 

 

 9. จังหวดัขอนแก่น 

  จงัหวดัขอนแก่น เป็นจงัหวดัขนาดใหญ่แห่งหน่ึงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของ

ประเทศไทย ตั้งอยูใ่นจุดท่ีถนนมิตรภาพหรือทางหลวงหมายเลข 2 ทางหลวงหมายเลข 12 และทาง

หลวงหมายเลข 209 ซ่ึงเป็นถนนสายเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตกตดัผา่น ซ่ึงเป็นเส้นทางสําคญัใน

การเดินทางจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบนเขา้สู่ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนกลาง จากภาค

ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ไปเขา้ภาคเหนือท่ีอาํเภอหล่มสัก จงัหวดัเพชรบูรณ์ และเดินทางเขา้สู่

ประเทศลาว ทั้งทางดา้นทิศใตแ้ละทิศตะวนัตกของลาว ซ่ึงมีระยะทางห่างจากกรุงเทพมหานคร 445  

กิโลเมตร มีพื้นท่ี 10,885.99 ตารางกิโลเมตร ภูมิประเทศเป็นพื้นท่ีราบ มีลกัษณะสูงตํ่าสลบัเป็นลูก

คล่ืนลาดเทไปทางทิศตะวนัออกและทิศใต ้ดงัรูปท่ี ก9  

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดัอุดรธานี จงัหวดัเลย และจงัหวดัหนองบวัลาํภู 

 ทิศใต ้  ติดต่อจงัหวดันครราชสีมา และจงัหวดับุรีรัมย ์
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 ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัจงัหวดักาฬสินธ์ุ และจงัหวดัมหาสารคาม 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดัชยัภูมิ และจงัหวดัเพชรบูรณ์   

 
รูปท่ี ก.9 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัขอนแก่น 

 

 การคมนาคมขนส่งของจงัหวดัขอนแก่น สามารถเดินทางได้หลายรูปแบบ ไม่ว่าจะเป็น 

การคมนาคมทางถนนโดยใชเ้ส้นทางถนนดว้ยตามทางรถยนต์ 445 กิโลเมตร จากกรุงเทพมหานคร 

ใชเ้ส้นทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ถึงจงัหวดัสระบุรี ตรงหลกักิโลเมตรท่ี 107 
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แยกขวาเขา้ทางหลวงหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) ผา่นจงัหวดันครราชสีมาถึงจงัหวดัขอนแก่น ทาง

รถไฟซ่ึงมีขบวนรถไฟออกจากสถานีกรุงเทพมหานคร(หวัลาํโพง) ผา่นจงัหวดัขอนแก่น ไปจงัหวดั 

อุดรธานีและหนองคายทุกวนั และทางเคร่ืองบินผา่นท่าอากาศยานขอนแก่น 

 ขอ้มูลดา้นแรงงานพบวา่แรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบวา่มีประชากรรวม 1,441,554 คน 

แบ่งเป็นชาย 687,257 คน และหญิง 754,297 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 924,335 คน 

 สภาพเศรษฐกิจในปี 2556 ผลิตภณัฑ์มวลรวมของจงัหวดัขอนแก่นมีมูลค่า 190,826 ลา้น 

บาท สูงเป็นอนัดบั 2 ของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีอตัราการขยายตวัทางเศรษฐกิจและรายได้

เฉล่ียของประชากรประมาณ 109,556 บาทต่อคนต่อปี สําหรับสาขาอุตสาหกรรมมีความสําคญัมาก

ท่ีสุด มีมูลค่า 73,955 ลา้นบาท ซ่ึงในแต่ละปีมีมูลค่าการผลิตสูงเป็นอนัดบั 1 ของมูลค่าผลิตภณัฑ์

มวลรวมจงัหวดั ปัจจุบนัมีโรงงานท่ีจดทะเบียนประกอบกิจการจาํนวน 4,572 แห่ง เงินทุน 38,201 

ลา้นบาท การจา้งงาน 42,742 คน ยุทธศาสตร์การพฒันาจงัหวดัขอนแก่นนั้น ไดมี้วิสัยทศัน์ คือ 

“ขอนแก่นเมืองน่าอยู่ เป็นศูนย์กลางเช่ือมโยงเครือข่ายการค้าการลงทุนการบริการ และการ

คมนาคมขนส่งในภูมิภาคสู่สากล” โดยยุทธศาสตร์การพฒันาจงัหวดัประกอบด้วย การเสริมสร้าง

เศรษฐกิจฐานรากและเศรษฐกิจเพื่อการแข่งขนั การพฒันาคุณภาพคนและสังคมสู่ชุมชนท่ีเขม้แข็ง

การบริหารจดัการทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มสู่ความย ัง่ยืน พร้อมทั้งการพฒันาระบบการ

บริหารงานท่ีดีและส่งเสริมการปกครองระบบประชาธิปไตยและความมัน่คง   

 

 10. จังหวดัมุกดาหาร  

  จงัหวดัมุกดาหาร ตั้งอยูทิ่ศตะวนัออกเฉียงเหนือของประเทศ มีอาณาเขตติดต่อกบั

ประเทศลาว โดยมีแม่นํ้ าโขงเป็นเส้นกั้นพรมแดน มีพื้นท่ีทั้งหมด 4,339.83 ตารางกิโลเมตร โดย

ทางทิศเหนือและทิศใต้ของจงัหวดัเป็นท่ีราบสูง ทิศตะวนัตกมีเทือกเขาภูพาน มีลกัษณะเป็นป่าไม ้

บางแห่งเป็นป่าทึบ ทิศตะวนัออกเป็นท่ีราบสลบัป่าไม ้แมมี้แม่นํ้ าโขงกั้นพรมแดนระหวา่งประเทศ

ไทยกบัลาว และอยูห่่างจากกรุงเทพมหานคร ระยะทาง 642 กิโลเมตร ดงัรูปท่ี ก10 มีอาณาเขต

ติดต่อกบัจงัหวดัใกลเ้คียงดงัน้ี 

 ทิศเหนือ ติดต่อกบัจงัหวดันครพนม และจงัหวดัสกลนคร 

 ทิศใต ้  ติดต่อกบัจงัหวดัยโสธร จงัหวดัอาํนาจเจริญ และจงัหวดัร้อยเอด็ 
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 ทิศตะวนัออก ติดต่อกับแขวงสะหวนันะเขต ประเทศลาว โดยมีแม่นํ้ าโขงเป็นเส้นกั้น

พรมแดน 

 ทิศตะวนัตก   ติดต่อกบัจงัหวดักาฬสินธ์ุ และจงัหวดัร้อยเอด็ 

 
รูปท่ี ก.10 รายละเอียดของพื้นท่ีจงัหวดัทางเลือก จงัหวดัมุกดาหาร 

 

 เศรษฐกิจจงัหวดัมุกดาหารในปีพ.ศ.2556 มีการปรับตวัดีข้ึนจากปีก่อน โดยภาพรวมมี             

การขยายตวัเพิ่มข้ึนจากปีท่ีผา่นมา โดยมีผลิตภณัฑ์มวลรวมของจงัหวดัอยูท่ี่ 22,764 ลา้นบาท โดย

ภาคเกษตรกรรมมีมูลค่ามากท่ีสุด 7,791 ลา้บาท เป็นผลจาการขยายตวัของพืชเศรษฐกิจท่ีสําคญั 

อาทิ ยางพารา และออ้ย โดยเฉพาะยางพาราขยายตวัสูงอยา่งต่อเน่ือง จากปีท่ีผา่นมาเป็นผลจากการ

ไดรั้บการส่งเสริมจากภาครัฐ จงัหวดัมุกดาหารเป็นจงัหวดัชายแดนและเป็นประตูสู่อินโดจีน เป็น

สะพานเช่ือมเส้นทางขนส่งทางบกท่ีสะดวกท่ีสุด โดยสะพานมิตรภาพแห่งท่ี 2 โดยจงัหวดั

มุกดาหารมีมูลค่าการส่งออกในปี 2556 เป็นมูลค่า 5,802.5 ลา้นบาท และนาํเขา้มีมูลค่า 134.6 ลา้น

บาท โดยมูลค่าผา่นแดนโดยรวมมีมูลค่า 5,937.1 ลา้นบาท 

 ขอ้มูลดา้นแรงงานพบวา่แรงงานในจงัหวดั พ.ศ. 2558 พบวา่มีประชากรรวม 274,804 คน 

แบ่งเป็นชาย 134,957 คน และหญิง 139,847 คน โดยมีกาํลงัแรงงานจาํนวน 197,738 คน 
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 ยทุธศาสตร์การพฒันากลุ่มจงัหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน ประกอบด้วย จงัหวดั 

สกลนคร นครพนม และมุกดาหาร หรือเรียกว่า กลุ่มสนุก มีวิสัยทศัน์ของกลุ่มจงัหวดัสนุก คือ 

“สะพาน การคา้ การท่องเท่ียว สู่อินโดจีน” โดยยุทธศาสตร์การพฒันากลุ่มจงัหวดัคือ การพฒันา 

ทรัพยากรมนุษย์และคุณภาพชีวิต การพฒันาการท่องเท่ียว การพฒันาการค้าอินโดจีน และการ

พฒันาการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตร ในส่วนของจงัหวดัมุกดาหารนั้น ไดมี้วิสัยทศัน์ คือ 

“เมืองการคา้และการท่องเท่ียวชายโขง ณ ประตูตะวนัออก สู่อินโดจีน” โดยกาํหนดยุทธศาสตร์มุ่ง

ท่ีจะขจดัความยากจน การพฒันาคนและสังคมท่ีมีคุณภาพ การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจให้สมดุล

และแข่งขนัได้ การจดัการทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม การพฒันาความร่วมมือทางด้าน

เศรษฐกิจและสังคมกบัประเทศเพื่อนบา้น การเสริมสร้างระบบบริหารกิจการบา้นเมืองท่ีดี การ

เสริมสร้างประชาธิปไตย และกระบวนการประชาสังคมและการรักษาความมัน่คงชายแดน โดยส่ิง

ท่ีแสดงถึงศกัยภาพการพฒันาจงัหวดัมุกดาหาร ได้แก่ สะพานขา้มแม่นํ้ าโขงแห่งท่ี 2 การมีชน

พื้นเมือง 8 เผา ควรค่าแก่การศึกษา มีความอุดมสมบูรณ์ของพื้นท่ีป่าเป็นอนัดบั 2 ของภาคตะวนั

เฉียงเหนือ มีนํ้ าโขงไหลผา่นรวมระยะทางถึง 72 กิโลเมตร มีตลาดอินโดจีนบริเวณริมฝ่ังแม่นํ้ าโขง 

สินคา้หลากหลายประเภท มีการสถาปนาความร่วมมือเมืองคู่แฝด (มุกดาหาร – สะหวนันะเขต และ

มุกดาหาร – กวางจิ) เป็น 1 ใน 11 จงัหวดั ของประเทศท่ีมีวทิยาลยัชุมชน   
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ภาคผนวก ข 

การวเิคราะห์ตาํแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรท่ีใชใ้นงานวิจยั 
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ตารางท่ี ข.1 ตาํแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายปาลม์นํ้ามนัและผลิตภณัฑ ์ดว้ยวธีิการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 
ระยะทางจาก 

แหล่งผลติสินค้า (กม.) 

ระยะทางไปปลายทาง

สินค้า (กม.) 

เกณฑ์ในการพจิารณา ระยะทางร่วมทีไ่ด้ทั้งสอง

ทาํเล เข้ากบัค่าขนส่ง 

ต่อระยะทาง (LD) 

อตัราค่าใช้จ่ายต่อปริมาณสินค้า  

(1.22 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 

อตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง 

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 

เชียงราย  5,832 2,457 7,115.04 54,759.84 61,874.88 

เชียงใหม่ 5,429 2,336 6,623.38 52,069.44 58,692.82 

ลาํพนู 5,326 2,282 6,497.72 50,865.78 57,363.50 

ลาํปาง  5,061 2,054 6,174.42 45,783.66 51,958.08 

พิษณุโลก  4,344 1,812 5,299.68 40,389.48 45,689.16 

ตาก  4,341 1,790 5,296.02 39,899.10 45,195.12 

นครสวรรค ์ 3,613 1,831 4,407.86 40,812.99 45,220.85 

พระนครศรีอยธุยา  2,981 2,013 3,636.82 44,869.77 48,506.59 

ขอนแก่น 4,477 1,875 5,461.94 41,793.75 47,255.69 

มุกดาหาร 5,265 2,246 6,423.30 50,061.11 56,484.41 
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ตารางท่ี ข.2 ตาํแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายขา้วโพดเล้ียงสัตว ์ดว้ยวธีิการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 
ระยะทางจาก 

แหล่งผลติสินค้า (กม.) 

ระยะทางไปปลายทาง

สินค้า (กม.) 

เกณฑ์ในการพจิารณา ระยะทางร่วมทีไ่ด้ทั้งสอง
ทาํเล เข้ากบัค่าขนส่ง 

ต่อระยะทาง (LD) 
อตัราค่าใช้จ่ายต่อปริมาณสินค้า 

(1.08 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 
อตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง 

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 
เชียงราย  2,317 2,809 2,502.36 62,614.84 65,117.20 
เชียงใหม่ 1,958 2,756 2,114.64 61,431.24 63,545.88 
ลาํพนู 1,856 2,769 2,004.48 61,721.01 63,725.49 
ลาํปาง  1,576 2,573 1,702.08 57,352.17 59,054.25 
พิษณุโลก  977 2,234 1,055.16 49,795.86 50,851.02 
ตาก  1,167.1 2,571 1,260.47 57,307.59 58,568.06 
นครสวรรค ์ 1,024 2,443 1,105.92 54,454.47 55,560.39 
พระนครศรีอยธุยา  1,328 2,514 1,434.24 56,037.06 57,471.30 
ขอนแก่น 1,110 1,922 1,198.80 42,841.38 44,040.18 
มุกดาหาร 1,998 2,218 2,157.84 49,439.22 51,597.06 
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ตารางท่ี ข.3 ตาํแหน่งท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายทุเรียน ดว้ยวธีิการหาระยะทางร่วมกบัค่าขนส่ง 

จงัหวดัทางเลือก 
ระยะทางจาก 

แหล่งผลติสินค้า (กม.) 

ระยะทางไปปลายทาง

สินค้า (กม.) 

เกณฑ์ในการพจิารณา ระยะทางร่วมทีไ่ด้ทั้งสอง
ทาํเล เข้ากบัค่าขนส่ง 

ต่อระยะทาง (LD) 
อตัราค่าใช้จ่ายต่อปริมาณสินค้า 

(1.25 บาท/ตนั-กโิลเมตร) 
อตัราค่าขนส่งต่อระยะทาง  

(22.29 บาท/กโิลเมตร) 
เชียงราย  4,658 2,462.8 5,822.50 54,895.81 60,718.31 
เชียงใหม่ 4,255 2,370 5,318.75 52,827.30 58,146.05 
ลาํพนู 4,153 2,315 5,191.25 51,601.35 56,792.60 
ลาํปาง  3,887 2,121 4,858.75 47,277.09 52,135.84 
พิษณุโลก  3,170 1,912 3,962.50 42,618.48 46,580.98 
ตาก  3,167 2,042.7 3,958.75 45,531.78 49,490.53 
นครสวรรค ์ 2,439 2,183 3,048.75 48,659.07 51,707.82 
พระนครศรีอยธุยา  1,800 2,516 2,250.00 56,081.64 58,331.64 
ขอนแก่น 3,054 1,877 3,817.50 41,838.33 45,655.83 
มุกดาหาร 3,744 1,955.3 4,680.00 43,583.64 48,263.64 
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ภาคผนวก ค 

ตวัอยา่งแบบสอบถามท่ีใชใ้นงานวจิยั 

แบบสอบถามความคิดเห็นเก่ียวกบัการวเิคราะห์ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้ง 

เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร 
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แบบสอบถามเพ่ือการวจัิย 

เร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

วตัถุประสงค์ 

 แบบสอบถามน้ีมีเป้าหมายให้ผูก้รอกแบบสอบถาม พิจารณาถึงนํ้ าหนกัความสําคญัของ 

หลกัเกณฑต่์างๆ ท่ีมีผลต่อการตดัสินใจในการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมกบัการจดัตั้งศูนยร์วบรวม

และกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

คําอธิบายงานวจัิย 

 งานวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ใน

แบบสอบถามน้ีตอ้งการทราบถึงพื้นท่ีจงัหวดัท่ีจะสามารถเช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยอาศยั

ระบบการขนส่งสินคา้ เพื่อรองรับสินคา้เกษตรโดยเป็นศูนยร์วบรวม ซ่ึงองคป์ระกอบของการเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรนั้น คือ มีทาํเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมแก่การเช่ืองโยงการขนส่ง

สินคา้เกษตรจากตน้นํ้ าถึงปลายนํ้ า มีสถานะภาพด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งท่ีดี 

เส้นทางการเดินทางท่ีเหมาะสม และปริมาณแรงงานท่ีเพียงพอ  

คําช้ีแจงในการตอบแบบสอบถาม 

 1. ผูก้รอกแบบฟอร์มน้ีเป็นผูท่ี้มีความรู้และประสบการณ์ดา้นโลจิสติกส์และการขนส่ง 

 2. ทาํเคร่ืองหมาย  เพื่อแสดงความคิดเห็นถึงความเหมาะสมของโครงสร้างหลกัเกณฑ์ท่ี

ตรงกบัความเป็นจริงตามประสบการณ์มากท่ีสุด 

 3. ขอ้มูลจากแบบสอบถามจะเก็บเป็นความลบัทุกประการ 

 4. ผลการวจิยัจะถูกนาํไปใช ้เพื่อเป็นประโยชน์ต่อการทาํวทิยานิพนธ์เท่านั้น 

รายละเอยีดในการตอบแบบสอบถาม 

 ขอ้มูลเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์ต่างๆ ตามทฤษฏีของกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ ซ่ึง

แบบสอบถามน้ีประกอบดว้ยชุดคาํถามจาํนวน 2 ส่วน ดงัน้ี 

 ส่วนที ่1 พิจารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั หลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 ส่วนที่ 2 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนกัความสําคญั แต่ละหลกัเกณฑ์สําหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
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 การพิจารณาเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์จะทาํการเปรียบเทียบเป็นรายคู่ และกาํหนดมาตรส่วน

ในการวนิิจฉยัเปรียบเทียบเป็นระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัดว้ยตวัเลข 1 ถึง 9 โดยความหมาย

ของตวัเลขท่ีแสดงระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัแสดงดงัตาราง 

ระดับความเข้มข้นของความสําคัญ ความหมาย 

1 มีความสาํคญัเท่ากนั 

2  

3 มีความสาํคญัมากกวา่เล็กนอ้ย 

4  

5 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัปานกลาง 

6  

7 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัค่อนขา้งมาก 

8  

9 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัมากท่ีสุด 

            

 

ส่วนที่ 1 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนักความสําคัญ หลักเกณฑ์หลักท่ีมีผลต่อการคัดเลือกจังหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 โปรดทาํเคร่ืองหมาย  ในขอ้ท่ีท่านเห็นวา่ตรงกบัคาํตอบของท่านท่ีสุด 

 
รูปท่ี ค.1 หลกัเกณฑห์ลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและ

กระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ
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 จากแผนภูมิโครงสร้างลาํดบัชั้นการตดัสินใจเพื่อคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีสามารถเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ดงัรูปท่ี 1ค กรุณาพิจารณาให้คะแนน

นํ้าหนกัระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญั 

 

ตารางท่ี ค.1 ระดบัความสําคญัของหลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อ   

จดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
หลักเกณฑ์ คะแนนเปรียบเทียบของหลกัเกณฑ์ หลักเกณฑ์ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

 

ส่วนที ่2 พจิารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั แต่ละหลกัเกณฑส์าํหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม 

เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 
รูปท่ี ค.2 โครงสร้างกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ของการเลือกตาํแหน่งศูนยร์วบรวม 

และกระจายสินคา้เกษตร
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 2.1 ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์       หน่วย: ราย 

ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ 

ตาก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

ตาก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (18) 

ตาก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (61) 

ตาก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

นครสวรรค ์ (28) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (18) 

นครสวรรค ์ (28) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (61) 

นครสวรรค ์ (28) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (61) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/carrier-list 

 

 2.2 โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน     หน่วย: คน 
โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน 

ตาก (267,319) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

ตาก (267,319) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (496,548) 

ตาก (267,319) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (924,335) 

ตาก (267,319) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

นครสวรรค ์ (545,322) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (496,548) 

นครสวรรค ์ (545,322) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (924,335) 

นครสวรรค ์ (545,322) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (924,335) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

ท่ีมา : http://service.nso.go.th/nso/web/statseries/statseries03.html 
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 2.3 ปริมาณการเดินทาง                 หน่วย: PCU-กิโลเมตร 
ปริมาณการเดินทาง คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ปริมาณการเดินทาง 

ตาก (231,011,593) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

ตาก (231,011,593) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (347,749,990) 

ตาก (231,011,593) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (868,527,537) 

ตาก (231,011,593) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

นครสวรรค ์ (555,520,293) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (347,749,990) 

นครสวรรค ์ (555,520,293) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (868,527,537) 

นครสวรรค ์ (555,520,293) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (868,527,537) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 

 

 2.4 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้          หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 

ตาก (1,056.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (874.00) 

ตาก (1,056.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (1,057.00) 

ตาก (1,056.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (1,090.00) 

ตาก (1,056.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (716.00) 

นครสวรรค ์ (874.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (1,057.00) 

นครสวรรค ์ (874.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (1,090.00) 

นครสวรรค ์ (874.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (716.00) 

พิษณุโลก (1,057.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (1,090.00) 

พิษณุโลก (1,057.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (716.00) 

ขอนแก่น (1,090.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (716.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 

 

 

 

 

 

 

 



140 

 2.5 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้           หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับ 

ปลายทางสินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

ปลายทางสินค้า 

ตาก (185.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (00.00) 

ตาก (185.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (201.00) 

ตาก (185.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (384.00) 

ตาก (185.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (167.00) 

นครสวรรค ์ (00.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (201.00) 

นครสวรรค ์ (00.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (384.00) 

นครสวรรค ์ (00.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (167.00) 

พิษณุโลก (201.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ขอนแก่น (384.00) 

พิษณุโลก (201.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (167.00) 

ขอนแก่น (384.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (167.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 

 

 2.6 โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน          หน่วย: กิโลเมตร 
โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 
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โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 
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แบบสอบถามเพ่ือการวจัิย 

เร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

วตัถุประสงค์ 

 แบบสอบถามน้ีมีเป้าหมายให้ผูก้รอกแบบสอบถาม พิจารณาถึงนํ้ าหนกัความสําคญัของ 

หลกัเกณฑต่์างๆ ท่ีมีผลต่อการตดัสินใจในการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมกบัการจดัตั้งศูนยร์วบรวม

และกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

คําอธิบายงานวจัิย 

 งานวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ใน

แบบสอบถามน้ีตอ้งการทราบถึงพื้นท่ีจงัหวดัท่ีจะสามารถเช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยอาศยั

ระบบการขนส่งสินคา้ เพื่อรองรับสินคา้เกษตรโดยเป็นศูนยร์วบรวม ซ่ึงองคป์ระกอบของการเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรนั้น คือ มีทาํเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมแก่การเช่ืองโยงการขนส่ง

สินคา้เกษตรจากตน้นํ้ าถึงปลายนํ้ า มีสถานะภาพด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งท่ีดี 

เส้นทางการเดินทางท่ีเหมาะสม และปริมาณแรงงานท่ีเพียงพอ  

คําช้ีแจงในการตอบแบบสอบถาม 

 1. ผูก้รอกแบบฟอร์มน้ีเป็นผูท่ี้มีความรู้และประสบการณ์ดา้นโลจิสติกส์และการขนส่ง 

 2. ทาํเคร่ืองหมาย  เพื่อแสดงความคิดเห็นถึงความเหมาะสมของโครงสร้างหลกัเกณฑ์ท่ี

ตรงกบัความเป็นจริงตามประสบการณ์มากท่ีสุด 

 3. ขอ้มูลจากแบบสอบถามจะเก็บเป็นความลบัทุกประการ 

 4. ผลการวจิยัจะถูกนาํไปใช ้เพื่อเป็นประโยชน์ต่อการทาํวทิยานิพนธ์เท่านั้น 

รายละเอยีดในการตอบแบบสอบถาม 

 ขอ้มูลเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์ต่างๆ ตามทฤษฏีของกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ ซ่ึง

แบบสอบถามน้ีประกอบดว้ยชุดคาํถามจาํนวน 2 ส่วน ดงัน้ี 

 ส่วนที ่1 พิจารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั หลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 ส่วนที่ 2 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนกัความสําคญั แต่ละหลกัเกณฑ์สําหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
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 การพิจารณาเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์จะทาํการเปรียบเทียบเป็นรายคู่ และกาํหนดมาตรส่วน

ในการวนิิจฉยัเปรียบเทียบเป็นระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัดว้ยตวัเลข 1 ถึง 9 โดยความหมาย

ของตวัเลขท่ีแสดงระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัแสดงดงัตาราง 

ระดับความเข้มข้นของความสําคัญ ความหมาย 

1 มีความสาํคญัเท่ากนั 

2  

3 มีความสาํคญัมากกวา่เล็กนอ้ย 

4  

5 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัปานกลาง 

6  

7 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัค่อนขา้งมาก 

8  

9 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัมากท่ีสุด 

            

 

ส่วนที่ 1 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนักความสําคัญ หลักเกณฑ์หลักท่ีมีผลต่อการคัดเลือกจังหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 โปรดทาํเคร่ืองหมาย  ในขอ้ท่ีท่านเห็นวา่ตรงกบัคาํตอบของท่านท่ีสุด 

 
รูปท่ี ค.3 หลกัเกณฑห์ลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและ

กระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ
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 จากแผนภูมิโครงสร้างลาํดบัชั้นการตดัสินใจเพื่อคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีสามารถเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ดงัรูปท่ี 1ค กรุณาพิจารณาให้คะแนน

นํ้าหนกัระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญั 

 

ตารางท่ี ค.2 ระดบัความสําคญัของหลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อ 

จดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
หลักเกณฑ์ คะแนนเปรียบเทียบของหลกัเกณฑ์ หลักเกณฑ์ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

 

ส่วนที ่2 พิจารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั แต่ละหลกัเกณฑส์าํหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม 

เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 
รูปท่ี ค.4 โครงสร้างกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ของการเลือกตาํแหน่งศูนยร์วบรวม 

และกระจายสินคา้เกษตร
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 2.1 ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์       หน่วย: ราย 

ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (18) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (4) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (4) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

มุกดาหาร (4) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

มุกดาหาร (4) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

นครสวรรค ์ (28) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (46) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/carrier-list 

 

 2.2 โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน     หน่วย: คน 
โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (496,548) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (197,738) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (197,738) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

มุกดาหาร (197,738) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

มุกดาหาร (197,738) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

นครสวรรค ์ (545,322) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (504,264) 

ท่ีมา : http://service.nso.go.th/nso/web/statseries/statseries03.html 
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 2.3 ปริมาณการเดินทาง                 หน่วย: PCU-กิโลเมตร 
ปริมาณการเดินทาง คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ปริมาณการเดินทาง 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (347,749,990) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (90,589,510) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (90,589,510) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

มุกดาหาร (90,589,510) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

มุกดาหาร (90,589,510) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

นครสวรรค ์ (555,520,293) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (1,799,066,289) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 

 

 2.4 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้           หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 

ขอนแก่น (250.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (147.00) 

ขอนแก่น (250.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (480.00) 

ขอนแก่น (250.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (180.00) 

ขอนแก่น (250.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (283.00) 

พิษณุโลก (147.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (480.00) 

พิษณุโลก (147.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (180.00) 

พิษณุโลก (147.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (283.00) 

มุกดาหาร (480.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (180.00) 

มุกดาหาร (480.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (283.00) 

นครสวรรค ์ (180.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (283.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 
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 2.5 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้           หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับปลายทาง

สินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

ปลายทางสินค้า 

ขอนแก่น (295.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (591.00) 

ขอนแก่น (295.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (126.00) 

ขอนแก่น (295.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (680.00) 

ขอนแก่น (295.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (689.00) 

พิษณุโลก (591.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (126.00) 

พิษณุโลก (591.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (680.00) 

พิษณุโลก (591.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (689.00) 

มุกดาหาร (126.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (680.00) 

มุกดาหาร (126.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (689.00) 

นครสวรรค ์ (680.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พระนครศรีอยธุยา (689.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 

 

 2.6 โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน          หน่วย: กิโลเมตร 
โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 
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โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พระนครศรีอยธุยา 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(299.572) 

(120.07) 

(168.769) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 
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แบบสอบถามเพ่ือการวจัิย 

เร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

วตัถุประสงค์ 

 แบบสอบถามน้ีมีเป้าหมายให้ผูก้รอกแบบสอบถาม พิจารณาถึงนํ้ าหนกัความสําคญัของ 

หลกัเกณฑต่์างๆ ท่ีมีผลต่อการตดัสินใจในการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมกบัการจดัตั้งศูนยร์วบรวม

และกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

คําอธิบายงานวจัิย 

 งานวิจยัเร่ือง การศึกษาศูนยร์วบรวมและกระจายสินค้าเกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ใน

แบบสอบถามน้ีตอ้งการทราบถึงพื้นท่ีจงัหวดัท่ีจะสามารถเช่ือมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจโดยอาศยั

ระบบการขนส่งสินคา้ เพื่อรองรับสินคา้เกษตรโดยเป็นศูนยร์วบรวม ซ่ึงองคป์ระกอบของการเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรนั้น คือ มีทาํเลท่ีตั้งท่ีเหมาะสมแก่การเช่ืองโยงการขนส่ง

สินคา้เกษตรจากตน้นํ้ าถึงปลายนํ้ า มีสถานะภาพด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งท่ีดี 

เส้นทางการเดินทางท่ีเหมาะสม และปริมาณแรงงานท่ีเพียงพอ  

คําช้ีแจงในการตอบแบบสอบถาม 

 1. ผูก้รอกแบบฟอร์มน้ีเป็นผูท่ี้มีความรู้และประสบการณ์ดา้นโลจิสติกส์และการขนส่ง 

 2. ทาํเคร่ืองหมาย  เพื่อแสดงความคิดเห็นถึงความเหมาะสมของโครงสร้างหลกัเกณฑ์ท่ี

ตรงกบัความเป็นจริงตามประสบการณ์มากท่ีสุด 

 3. ขอ้มูลจากแบบสอบถามจะเก็บเป็นความลบัทุกประการ 

 4. ผลการวจิยัจะถูกนาํไปใช ้เพื่อเป็นประโยชน์ต่อการทาํวทิยานิพนธ์เท่านั้น 

รายละเอยีดในการตอบแบบสอบถาม 

 ขอ้มูลเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์ต่างๆ ตามทฤษฏีของกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ ซ่ึง

แบบสอบถามน้ีประกอบดว้ยชุดคาํถามจาํนวน 2 ส่วน ดงัน้ี 

 ส่วนที ่1 พิจารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั หลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 ส่วนที่ 2 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนกัความสําคญั แต่ละหลกัเกณฑ์สําหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
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 การพิจารณาเปรียบเทียบหลกัเกณฑ์จะทาํการเปรียบเทียบเป็นรายคู่ และกาํหนดมาตรส่วน

ในการวนิิจฉยัเปรียบเทียบเป็นระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัดว้ยตวัเลข 1 ถึง 9 โดยความหมาย

ของตวัเลขท่ีแสดงระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญัแสดงดงัตาราง 

ระดับความเข้มข้นของความสําคัญ ความหมาย 

1 มีความสาํคญัเท่ากนั 

2  

3 มีความสาํคญัมากกวา่เล็กนอ้ย 

4  

5 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัปานกลาง 

6  

7 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัค่อนขา้งมาก 

8  

9 มีความสาํคญัมากกวา่ในระดบัมากท่ีสุด 

            

 

ส่วนที่ 1 พิจารณาให้ค่านํ้ าหนักความสําคัญ หลักเกณฑ์หลักท่ีมีผลต่อการคัดเลือกจังหวดัท่ี

เหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 โปรดทาํเคร่ืองหมาย  ในขอ้ท่ีท่านเห็นวา่ตรงกบัคาํตอบของท่านท่ีสุด 

 
รูปท่ี ค.5 หลกัเกณฑห์ลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและ

กระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ
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 จากแผนภูมิโครงสร้างลาํดบัชั้นการตดัสินใจเพื่อคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสมท่ีสามารถเป็น

ศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ ดงัรูปท่ี 1ค กรุณาพิจารณาให้คะแนน

นํ้าหนกัระดบัความเขม้ขน้ของความสาํคญั 

 

ตารางท่ี ค.3 ระดบัความสําคญัของหลกัเกณฑ์หลกัท่ีมีผลต่อการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม เพื่อ

จดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
หลักเกณฑ์ คะแนนเปรียบเทียบของหลกัเกณฑ์ หลักเกณฑ์ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ปริมาณการเดินทาง 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ปริมาณการเดินทาง 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้  9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน  

 

ส่วนที ่2 พิจารณาใหค้่านํ้าหนกัความสาํคญั แต่ละหลกัเกณฑส์าํหรับการคดัเลือกจงัหวดัท่ีเหมาะสม 

เพื่อจดัตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 

 
รูปท่ี ค.6 โครงสร้างกระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวิเคราะห์ของการเลือกตาํแหน่งศูนยร์วบรวม 

และกระจายสินคา้เกษตร
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 2.1 ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์       หน่วย: ราย 

ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ธุรกิจด้านโลจิสติกส์ 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (18) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (4) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (20) 

ขอนแก่น (61) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (4) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (20) 

พิษณุโลก (18) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

มุกดาหาร (4) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (20) 

มุกดาหาร (4) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

ตาก (20) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (28) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/carrier-list 

 

 2.2 โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน     หน่วย: คน 
โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ โครงสร้างพืน้ฐานด้านแรงงาน 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (496,548) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (197,738) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (267,319) 

ขอนแก่น (924,335) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (197,738) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (267,319) 

พิษณุโลก (496,548) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

มุกดาหาร (197,738) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (267,319) 

มุกดาหาร (197,738) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

ตาก (267,319) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (545,322) 

ท่ีมา : http://service.nso.go.th/nso/web/statseries/statseries03.html 

  

 



153 

 2.3 ปริมาณการเดินทาง                 หน่วย: PCU-กิโลเมตร 
ปริมาณการเดินทาง คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ ปริมาณการเดินทาง 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (347,749,990) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (90,589,510) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (231,011,593) 

ขอนแก่น (868,527,537) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (90,589,510) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (231,011,593) 

พิษณุโลก (347,749,990) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

มุกดาหาร (90,589,510) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (231,011,593) 

มุกดาหาร (90,589,510) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

ตาก (231,011,593) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (555,520,293) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 

 

 2.4 ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้           หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

แหล่งผลิตสินค้า 

ขอนแก่น (521.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (579.00) 

ขอนแก่น (521.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (719.00) 

ขอนแก่น (521.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (578.00) 

ขอนแก่น (521.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (396.00) 

พิษณุโลก (579.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (719.00) 

พิษณุโลก (579.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (578.00) 

พิษณุโลก (579.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (396.00) 

มุกดาหาร (719.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (578.00) 

มุกดาหาร (719.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (396.00) 

ตาก (578.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (396.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 
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 2.5 ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้           หน่วย: กิโลเมตร 
ความเช่ือมโยงกับปลายทาง

สินค้า 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

ความเช่ือมโยงกับ 

ปลายทางสินค้า 

ขอนแก่น (716.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 พิษณุโลก (418.00) 

ขอนแก่น (716.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (946.00) 

ขอนแก่น (716.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (409.00) 

ขอนแก่น (716.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (550.00) 

พิษณุโลก (418.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 มุกดาหาร (946.00) 

พิษณุโลก (418.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (409.00) 

พิษณุโลก (418.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (550.00) 

มุกดาหาร (946.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 ตาก (409.00) 

มุกดาหาร (946.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (550.00) 

ตาก (409.00) 9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 นครสวรรค ์ (550.00) 

ท่ีมา : http://www.dxplace.com/th/caldistance 

 

 2.6 โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน          หน่วย: กิโลเมตร 
โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

ขอนแก่น 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(649.450) 

(259.657) 

(41.376) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 
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โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 
คะแนนเปรียบเทียบของหลักเกณฑ์ 

โครงสร้างพืน้ฐาน 

ด้านการขนส่งทางถนน 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

พิษณุโลก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(590.877) 

(255.565) 

(45.136) 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

มุกดาหาร 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(311.298) 

(93.614) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

ตาก 

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(739.135) 

(309.270) 

- 

9 8 7 6 5 4 3 2 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

นครสวรรค ์

2 

4 

มากกวา่ 4 

 

(769.553) 

(236.070) 

(91.532) 

ท่ีมา : รายงานปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปี 2557 
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ภาคผนวก ง 

ผลการทวนสอบผลการวิเคราะห์ตาํแหน่งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตร 
หกเหล่ียมเศรษฐกิจ ดว้ยการใชก้ระบวนการลาํดบัชั้นเชิงวเิคราะห์ 

(Analysis Hierarchy Process: AHP) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



157 

ผลการทวนสอบปาล์มนํา้มันและผลติภัณฑ์ 
 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 1 1/4 2 1/3 1/2 3 

2. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 4 1 7 5 4 6 

3. ปริมาณการเดินทาง 1/2 1/7 1 1/9 1/3 1 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 3 1/5 9 1 2 5 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 2 1/4 3 1/2 1 1 

6. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน 1/3 1/6 1 1/5 1 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 10.8333 2.0095 23.0000 7.1444 8.8333 17.0000 

 

 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั  

ค่า
นํา้

หนั
ก (

%
) 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 0.0923 0.1244 0.0870 0.0467 0.0566 0.1765 0.5834 0.0972 9.72 

2. โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน 0.3692 0.4976 0.3043 0.6998 0.4528 0.3529 2.6768 0.4461 44.61 

3. ปริมาณการเดินทาง 0.0462 0.0711 0.0435 0.0156 0.0377 0.0588 0.2728 0.0455 4.55 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 0.2769 0.0995 0.3913 0.1400 0.2264 0.2941 1.4283 0.2380 23.80 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 0.1846 0.1244 0.1304 0.0700 0.1132 0.0588 0.6815 0.1136 11.36 

6. โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน 0.0308 0.0829 0.0435 0.0280 0.1132 0.0588 0.3572 0.0595 5.95 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 6.0000 1.0000 100.00 
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  L =  sum(consistency vecter)/n  =  38.842/6  =  6.474 

  CI =  (L-n)/(n-1)   =  (6.474-6)/(6-1) =  0.0948 

ตารางเทียบมาตรฐานค่า RI 

n RI n RI n RI 

1 

2 

3 

4 

5 

0.00 

0.00 

0.58 

0.90 

1.12 

6 

7 

8 

9 

10 

1.24 

1.32 

1.41 

1.45 

1.49 

11 

12 

13 

14 

15 

1.51 

1.48 

1.56 

1.57 

1.59 

   

  CR =  CI/RI =  0.0948/1.24 =  0.076  < 0.1 OK 
 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ตาก 1 5 5 3 1/7 

นครสวรรค ์ 1/5 1 7 9 1/2 

พิษณุโลก 5 1/7 1 2 1/6 

ขอนแก่น 1/3 1/9 1/2 1 1/4 

พระนครศรีอยธุยา 7 2 6 4 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 13.5333 8.2540 19.5000 19.0000 2.0595 

 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.0739 0.6058 0.2564 0.1579 0.0694 1.1633 0.2327 23.27 

นครสวรรค ์ 0.0148 0.1212 0.3590 0.4737 0.2428 1.2114 0.2423 24.23 

พิษณุโลก 0.3695 0.0173 0.0513 0.1053 0.0809 0.6242 0.1248 12.48 

ขอนแก่น 0.0246 0.0135 0.0256 0.0526 0.1214 0.2378 0.0476 4.76 

พระนครศรีอยธุยา 0.5172 0.2423 0.3077 0.2105 0.4855 1.7633 0.3527 35.27 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ตาก 1 1/3 7 1/2 1/2 

นครสวรรค ์ 3 1 4 1/2 1 

พิษณุโลก 1/7 1/4 1 4 1/5 

ขอนแก่น 2 2 1/4 1 3 

พระนครศรีอยธุยา 2 1 5 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 8.1429 4.5833 17.2500 6.3333 5.7000 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.1228 0.0727 0.4058 0.0789 0.0877 0.7680 0.1536 15.36 

นครสวรรค ์ 0.3684 0.2182 0.2319 0.0789 0.1754 1.0729 0.2146 21.46 

พิษณุโลก 0.0175 0.0545 0.0580 0.6316 0.0351 0.7967 0.1593 15.93 

ขอนแก่น 0.2456 0.4364 0.0145 0.1579 0.5263 1.3807 0.2761 27.61 

พระนครศรีอยธุยา 0.2456 0.2182 0.2899 0.0526 0.1754 0.9817 0.1963 19.63 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ปริมาณการเดินทาง 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ตาก 1 1/5 2 7 1/7 

นครสวรรค ์ 5 1 3 3 1/9 

พิษณุโลก 1/2 1/3 1 1/7 1/9 

ขอนแก่น 1/7 1/3 7 1 1/9 

พระนครศรีอยธุยา 7 9 9 7 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 13.6429 10.8667 22.0000 18.1429 1.4762 
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ปริมาณการเดินทาง 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.0733 0.0184 0.0909 0.3858 0.0968 0.6652 0.1330 13.30 

นครสวรรค ์ 0.3665 0.0920 0.1364 0.1654 0.0753 0.8355 0.1671 16.71 

พิษณุโลก 0.0366 0.0307 0.0455 0.0079 0.0753 0.1959 0.0392 3.92 

ขอนแก่น 0.0105 0.0307 0.3182 0.0551 0.0753 0.4897 0.0979 9.79 

พระนครศรีอยธุยา 0.5131 0.8282 0.4091 0.3858 0.6774 2.8136 0.5627 56.27 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 
ตาก 1 1/3 2 4 1/7 

นครสวรรค ์ 3 1 3 5 1/2 

พิษณุโลก 1/2 1/3 1 3 1/7 

ขอนแก่น 1/4 1/5 1/3 1 1/7 

พระนครศรีอยธุยา 7 2 7 7 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 11.7500 3.8667 13.3333 20.0000 1.9286 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.0851 0.0862 0.1500 0.2000 0.0741 0.5954 0.1191 11.91 

นครสวรรค ์ 0.2553 0.2586 0.2250 0.2500 0.2593 1.2482 0.2496 24.96 

พิษณุโลก 0.0426 0.0862 0.0750 0.1500 0.0741 0.4278 0.0856 8.56 

ขอนแก่น 0.0213 0.0517 0.0250 0.0500 0.0741 0.2221 0.0444 4.44 

พระนครศรีอยธุยา 0.5957 0.5172 0.5250 0.3500 0.5185 2.5065 0.5013 50.13 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้  

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ตาก 1 1/3 6 8 1/2 

นครสวรรค ์ 3 1 7 9 5 

พิษณุโลก 1/6 1/7 1 4 1/5 

ขอนแก่น 1/8 1/9 1/4 1 1/8 

พระนครศรีอยธุยา 2 1/5 5 8 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 6.2917 1.7873 19.2500 30.0000 6.8250 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.1589 0.1865 0.3117 0.2667 0.0733 0.9971 0.1994 19.94 

นครสวรรค ์ 0.4768 0.5595 0.3636 0.3000 0.7326 2.4326 0.4865 48.65 

พิษณุโลก 0.0265 0.0799 0.0519 0.1333 0.0293 0.3210 0.0642 6.42 

ขอนแก่น 0.0199 0.0622 0.0130 0.0333 0.0183 0.1467 0.0293 2.93 

พระนครศรีอยธุยา 0.3179 0.1119 0.2597 0.2667 0.1465 1.1027 0.2205 22.05 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ตาก 1 2 5 3 1/3 

นครสวรรค ์ 1/2 1 5 3 2 

พิษณุโลก 1/5 1/5 1 1 5 

ขอนแก่น 1/3 1/3 1 1 1/3 

พระนครศรีอยธุยา 3 1/2 1/5 3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 5.0333 4.0333 12.2000 11.0000 8.6667 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

พิษ
ณุโ

ลก
 

ขอ
นแ

ก่น
 

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ตาก 0.1987 0.4959 0.4098 0.2727 0.0385 1.4156 0.2831 28.31 

นครสวรรค ์ 0.0993 0.2479 0.4098 0.2727 0.2308 1.2606 0.2521 25.21 

พิษณุโลก 0.0397 0.0496 0.0820 0.0909 0.5769 0.8391 0.1678 16.78 

ขอนแก่น 0.0662 0.0826 0.0820 0.0909 0.0385 0.3602 0.0720 7.20 

พระนครศรีอยธุยา 0.5960 0.1240 0.0164 0.2727 0.1154 1.1245 0.2249 22.49 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

9.72 44.61 4.55 23.80 11.36 5.95 

ตาก 23.27 15.36 13.30 11.91 19.94 28.31 

นครสวรรค ์ 24.23 21.46 16.71 24.96 48.65 25.21 

พิษณุโลก 12.48 15.93 3.92 8.56 6.42 16.78 

ขอนแก่น 4.76 27.61 9.79 4.44 2.93 7.20 

พระนครศรีอยธุยา 35.27 19.63 56.27 50.13 22.05 22.49 
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                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ลาํ
ดบั

คว
าม

สํา
คญั

 

9.72 44.61 4.55 23.80 11.36 5.95 

ตาก 2.26 6.85 0.61 2.83 2.27 1.68 16.50 

นครสวรรค ์ 2.36 9.57 0.76 5.94 5.53 1.50 25.65 

พิษณุโลก 1.21 7.11 0.18 2.04 0.73 1.00 12.26 

ขอนแก่น 0.46 12.32 0.45 1.06 0.33 0.43 15.04 

พระนครศรีอยธุยา 3.43 8.76 2.56 11.93 2.50 1.34 30.52 

ผลรวม 100% 
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ผลการทวนสอบข้าวโพดเลีย้งสัตว์ 
 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 1 1/5 1/3 1/9 1/7 1/3 

2. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 5 1 5 1/5 2 4 

3. ปริมาณการเดินทาง 3 1/5 1 1/9 1/5 1/3 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 9 5 9 1 5 6 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 7 1/2 5 1/5 1 3 

6. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน 3 1/4 3 1/6 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 28.0000 7.1500 23.3333 1.7889 8.6762 14.6667 

 

 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั  

ค่า
นํา้

หนั
ก (

%
) 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 0.0357 0.0280 0.0143 0.0621 0.0165 0.0227 0.1793 0.0299 2.99 

2. โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน 0.1786 0.1399 0.2143 0.1118 0.2305 0.2727 1.1478 0.1913 19.13 

3. ปริมาณการเดินทาง 0.1071 0.0280 0.0429 0.0621 0.0231 0.0227 0.2859 0.0476 4.76 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 0.3214 0.6993 0.3857 0.5590 0.5763 0.4091 2.9508 0.4918 49.18 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 0.2500 0.0699 0.2143 0.1118 0.1153 0.2045 0.9658 0.1610 16.10 

6. โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน 0.1071 0.0350 0.1286 0.0932 0.0384 0.0682 0.4704 0.0784 7.84 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 6.0000 1.0000 100.00 
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  L =  sum(consistency vecter)/n  =  38.9119/6  =  6.4853 

  CI =  (L-n)/(n-1)   =  (6.4853-6)/(6-1) =  0.0971 

ตารางเทียบมาตรฐานค่า RI 

n RI n RI n RI 

1 

2 

3 

4 

5 

0.00 

0.00 

0.58 

0.90 

1.12 

6 

7 

8 

9 

10 

1.24 

1.32 

1.41 

1.45 

1.49 

11 

12 

13 

14 

15 

1.51 

1.48 

1.56 

1.57 

1.59 

   

  CR =  CI/RI =  0.0971/1.24 =  0.0783  < 0.1 OK 
 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ขอนแก่น 1 5 7 3 2 

พิษณุโลก 1/5 1 5 1/2 1/4 

มุกดาหาร 1/7 1/5 1 1/2 1/3 

นครสวรรค ์ 1/3 2 2 1 1/3 

พระนครศรีอยธุยา 1/2 4 3 3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 2.1762 12.2000 18.0000 8.0000 3.9167 

 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.4595 0.4098 0.3889 0.3750 0.5106 2.1439 0.4288 42.88 

พิษณุโลก 0.0919 0.0820 0.2778 0.0625 0.0638 0.5780 0.1156 11.56 

มุกดาหาร 0.0656 0.0164 0.0556 0.0625 0.0851 0.2852 0.0570 5.70 

นครสวรรค ์ 0.1532 0.1639 0.1111 0.1250 0.0851 0.6383 0.1277 12.77 

พระนครศรีอยธุยา 0.2298 0.3279 0.1667 0.3750 0.2553 1.3546 0.2709 27.09 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ขอนแก่น 1 7 3 8 8 

พิษณุโลก 1/7 1 2 5 3 

มุกดาหาร 1/3 1/2 1 6 4 

นครสวรรค ์ 1/8 1/5 1/6 1 1 

พระนครศรีอยธุยา 1/8 1/3 1/4 1 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.7262 9.0333 6.4167 21.0000 17.0000 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.5793 0.7749 0.4675 0.3810 0.4706 2.6733 0.5347 53.47 

พิษณุโลก 0.0828 0.1107 0.3117 0.2381 0.1765 0.9197 0.1839 18.39 

มุกดาหาร 0.1931 0.0554 0.1558 0.2857 0.2353 0.9253 0.1851 18.51 

นครสวรรค ์ 0.0724 0.0221 0.0260 0.0476 0.0588 0.2270 0.0454 4.54 

พระนครศรีอยธุยา 0.0724 0.0369 0.0390 0.0476 0.0588 0.2547 0.0509 5.09 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ปริมาณการเดินทาง 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ขอนแก่น 1 7 1/4 5 8 

พิษณุโลก 1/7 1 1/3 4 5 

มุกดาหาร 4 3 1 7 9 

นครสวรรค ์ 1/5 1/4 1/7 1 3 

พระนครศรีอยธุยา 1/8 1/5 1/9 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 5.4679 11.4500 1.8373 17.3333 26.0000 
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ปริมาณการเดินทาง 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.1829 0.6114 0.1361 0.2885 0.3077 1.5265 0.3053 30.53 

พิษณุโลก 0.0261 0.0873 0.1814 0.2308 0.1923 0.7180 0.1436 14.36 

มุกดาหาร 0.7315 0.2620 0.5443 0.4038 0.3462 2.2878 0.4576 45.76 

นครสวรรค ์ 0.0366 0.0218 0.0778 0.0577 0.1154 0.3092 0.0618 6.18 

พระนครศรีอยธุยา 0.0229 0.0175 0.0605 0.0192 0.0385 0.1585 0.0317 3.17 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 
ขอนแก่น 1 1/3 4 1/2 1 

พิษณุโลก 3 1 3 2 7 

มุกดาหาร 1/4 1/3 1 1/4 1/5 

นครสวรรค ์ 2 1/2 4 1 3 

พระนครศรีอยธุยา 1 1/7 5 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 7.2500 2.3095 17.0000 4.0833 12.2000 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.1379 0.1443 0.2353 0.1224 0.0820 0.7220 0.1444 14.44 

พิษณุโลก 0.4138 0.4330 0.1765 0.4898 0.5738 2.0868 0.4174 41.74 

มุกดาหาร 0.0345 0.1443 0.0588 0.0612 0.0164 0.3153 0.0631 6.31 

นครสวรรค ์ 0.2759 0.2165 0.2353 0.2449 0.2459 1.2185 0.2437 24.37 

พระนครศรีอยธุยา 0.1379 0.0619 0.2941 0.0816 0.0820 0.6575 0.1315 13.15 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้  

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ขอนแก่น 1 4 1/3 6 6 

พิษณุโลก 1/4 1 1/5 2 2 

มุกดาหาร 3 5 1 9 9 

นครสวรรค ์ 1/6 1/2 1/9 1 1 

พระนครศรีอยธุยา 1/6 1/2 1/9 1 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 4.5833 11.0000 1.7556 19.0000 19.0000 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.2182 0.3636 0.1899 0.3158 0.3158 1.4033 0.2807 28.07 

พิษณุโลก 0.0545 0.0909 0.1139 0.1053 0.1053 0.4699 0.0940 9.40 

มุกดาหาร 0.6545 0.4545 0.5696 0.4737 0.4737 2.6261 0.5252 52.52 

นครสวรรค ์ 0.0364 0.0455 0.0633 0.0526 0.0526 0.2504 0.0501 5.01 

พระนครศรีอยธุยา 0.0364 0.0455 0.0633 0.0526 0.0526 0.2504 0.0501 5.01 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ขอนแก่น 1 3 4 6 8 

พิษณุโลก 1/3 1 2 7 3 

มุกดาหาร 1/4 1/2 1 7 1/3 

นครสวรรค ์ 1/6 1/7 1/7 1 1/3 

พระนครศรีอยธุยา 1/8 1/3 3 3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.8750 4.9762 10.1429 24.0000 12.6667 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

นค
รส

วร
รค

 ์

พร
ะน

คร
ศรี

อย
ธุย

า 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.5333 0.6029 0.3944 0.2500 0.6316 2.4121 0.4824 48.24 

พิษณุโลก 0.1778 0.2010 0.1972 0.2917 0.2368 1.1044 0.2209 22.09 

มุกดาหาร 0.1333 0.1005 0.0986 0.2917 0.0263 0.6504 0.1301 13.01 

นครสวรรค ์ 0.0889 0.0287 0.0141 0.0417 0.0263 0.1997 0.0399 3.99 

พระนครศรีอยธุยา 0.0667 0.0670 0.2958 0.1250 0.0789 0.6334 0.1267 12.67 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

2.99 19.13 4.76 49.18 16.10 7.84 

ขอนแก่น 42.88 53.47 30.53 14.44 28.07 48.24 

พิษณุโลก 11.56 18.39 14.36 41.74 9.40 22.09 

มุกดาหาร 5.70 18.51 45.76 6.31 52.52 13.01 

นครสวรรค ์ 12.77 4.54 6.18 24.37 5.01 3.99 

พระนครศรีอยธุยา 27.09 5.09 3.17 13.15 5.01 12.67 

 

 



170 

                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ลาํ
ดบั

คว
าม

สํา
คญั

 

2.99 19.13 4.76 49.18 16.10 7.84 

ขอนแก่น 1.28 10.23 1.45 7.10 4.52 3.78 28.37 

พิษณุโลก 0.35 3.52 0.68 20.53 1.51 1.73 28.32 

มุกดาหาร 0.17 3.54 2.18 3.10 8.46 1.02 18.47 

นครสวรรค ์ 0.38 0.87 0.29 11.98 0.81 0.31 14.65 

พระนครศรีอยธุยา 0.81 0.97 0.15 6.47 0.81 0.99 10.20 

ผลรวม 100% 
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ผลการทวนสอบทุเรียน 
 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 1 1/4 2 1/3 1/2 3 

2. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 4 1 7 5 4 6 

3. ปริมาณการเดินทาง 1/2 1/7 1 1/9 1/3 1 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 3 1/5 9 1 2 5 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 2 1/4 3 1/2 1 1 

6. โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่งทางถนน 1/3 1/6 1 1/5 1 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 10.8333 2.0095 23.0000 7.1444 8.8333 17.0000 

 

 

 

 

 

ขอ้กาํหนด 

 

 

 

 1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื ้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั  

ค่า
นํา้

หนั
ก (

%
) 

1. ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 0.0923 0.1244 0.0870 0.0467 0.0566 0.1765 0.5834 0.0972 9.72 

2. โครงสร้างพื้นฐานดา้นแรงงาน 0.3692 0.4976 0.3043 0.6998 0.4528 0.3529 2.6768 0.4461 44.61 

3. ปริมาณการเดินทาง 0.0462 0.0711 0.0435 0.0156 0.0377 0.0588 0.2728 0.0455 4.55 

4. ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 0.2769 0.0995 0.3913 0.1400 0.2264 0.2941 1.4283 0.2380 23.80 

5. ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 0.1846 0.1244 0.1304 0.0700 0.1132 0.0588 0.6815 0.1136 11.36 

6. โครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งทางถนน 0.0308 0.0829 0.0435 0.0280 0.1132 0.0588 0.3572 0.0595 5.95 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 6.0000 1.0000 100.00 
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  L =  sum(consistency vecter)/n  =  38.8419/6  =  6.4736 

  CI =  (L-n)/(n-1)   =  (6.4736-6)/(6-1) =  0.0947 

ตารางเทียบมาตรฐานค่า RI 

n RI n RI n RI 

1 

2 

3 

4 

5 

0.00 

0.00 

0.58 

0.90 

1.12 

6 

7 

8 

9 

10 

1.24 

1.32 

1.41 

1.45 

1.49 

11 

12 

13 

14 

15 

1.51 

1.48 

1.56 

1.57 

1.59 

   

  CR =  CI/RI =  0.0947/1.24 =  0.0764  < 0.1 OK 
 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ขอนแก่น 1 4 5 3 2 

พิษณุโลก 1/4 1 5 1 1/2 

มุกดาหาร 1/5 1/5 1 1/5 1/3 

ตาก 1/3 1 5 1 1/2 

นครสวรรค ์ 1/2 2 3 2 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 2.2833 8.2000 19.0000 7.2000 4.3333 

 

 

ธุรกิจดา้นโลจิสติกส์ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.4380 0.4878 0.2632 0.4167 0.4615 2.0671 0.4134 41.34 

พิษณุโลก 0.1095 0.1220 0.2632 0.1389 0.1154 0.7489 0.1498 14.98 

มุกดาหาร 0.0876 0.0244 0.0526 0.0278 0.0769 0.2693 0.0539 5.39 

ตาก 0.1460 0.1220 0.2632 0.1389 0.1154 0.7854 0.1571 15.71 

นครสวรรค ์ 0.2190 0.2439 0.1579 0.2778 0.2308 1.1293 0.2259 22.59 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ขอนแก่น 1 1/4 5 1/5 1/2 

พิษณุโลก 4 1 7 1/5 1 

มุกดาหาร 1/5 1/7 1 1/4 1/3 

ตาก 5 5 4 1 3 

นครสวรรค ์ 2 1 3 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 12.2000 7.3929 20.0000 1.9833 5.8333 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นแรงงาน 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.0820 0.0338 0.2500 0.1008 0.0857 0.5523 0.1105 11.05 

พิษณุโลก 0.3279 0.1353 0.3500 0.1008 0.1714 1.0854 0.2171 21.71 

มุกดาหาร 0.0164 0.0193 0.0500 0.1261 0.0571 0.2689 0.0538 5.38 

ตาก 0.4098 0.6763 0.2000 0.5042 0.5143 2.3047 0.4609 46.09 

นครสวรรค ์ 0.1639 0.1353 0.1500 0.1681 0.1714 0.7887 0.1577 15.77 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ปริมาณการเดินทาง 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ขอนแก่น 1 1/6 1/3 1/8 1/3 

พิษณุโลก 6 1 3 1/4 1/3 

มุกดาหาร 3 1/3 1 1/7 1/4 

ตาก 8 4 7 1 3 

นครสวรรค ์ 3 3 4 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 21.0000 8.5000 15.3333 1.8512 4.9167 
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ปริมาณการเดินทาง 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.0476 0.0196 0.0217 0.0675 0.0678 0.2243 0.0449 4.49 

พิษณุโลก 0.2857 0.1176 0.1957 0.1350 0.0678 0.8019 0.1604 16.04 

มุกดาหาร 0.1429 0.0392 0.0652 0.0772 0.0508 0.3753 0.0751 7.51 

ตาก 0.3810 0.4706 0.4565 0.5402 0.6102 2.4584 0.4917 49.17 

นครสวรรค ์ 0.1429 0.3529 0.2609 0.1801 0.2034 1.1401 0.2280 22.80 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์
ขอนแก่น 1 3 5 1/3 1/5 

พิษณุโลก 1/3 1 7 2 1/3 

มุกดาหาร 1/5 1/7 1 1/5 1/7 

ตาก 3 1/2 5 1 1/3 

นครสวรรค ์ 5 3 7 3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 9.5333 7.6429 25.0000 6.5333 2.0095 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัแหล่งผลิตสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.1049 0.3925 0.2000 0.0510 0.0995 0.8480 0.1696 16.96 

พิษณุโลก 0.0350 0.1308 0.2800 0.3061 0.1659 0.9178 0.1836 18.36 

มุกดาหาร 0.0210 0.0187 0.0400 0.0306 0.0711 0.1814 0.0363 3.63 

ตาก 0.3147 0.0654 0.2000 0.1531 0.1659 0.8990 0.1798 17.98 

นครสวรรค ์ 0.5245 0.3925 0.2800 0.4592 0.4976 2.1538 0.4308 43.08 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 
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ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้  

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ขอนแก่น 1 1/6 2 1/8 1/4 

พิษณุโลก 6 1 7 1/3 5 

มุกดาหาร 1/2 1/7 1 1/9 1/7 

ตาก 8 3 9 1 3 

นครสวรรค ์ 4 1/5 7 1/3 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 19.5000 4.5095 26.0000 1.9028 9.3929 

 

 

ความเช่ือมโยงกบัปลายทางสินคา้ 

 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.0513 0.0370 0.0769 0.0657 0.0266 0.2575 0.0515 5.15 

พิษณุโลก 0.3077 0.2218 0.2692 0.1752 0.5323 1.5062 0.3012 30.12 

มุกดาหาร 0.0256 0.0317 0.0385 0.0584 0.0152 0.1694 0.0339 3.39 

ตาก 0.4103 0.6653 0.3462 0.5255 0.3194 2.2666 0.4533 45.33 

นครสวรรค ์ 0.2051 0.0444 0.2692 0.1752 0.1065 0.8004 0.1601 16.01 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

 

โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ขอนแก่น 1 1/3 6 1/8 1/2 

พิษณุโลก 3 1 3 1/4 4 

มุกดาหาร 1/6 1/3 1 1/5 1/2 

ตาก 8 4 5 1 5 

นครสวรรค ์ 2 1/4 2 1/5 1 

ผลรวมในแนวตั้ง 14.1667 5.9167 17.0000 1.7750 11.0000 
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โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นการขนส่ง 

ทางถนน 

 ขอ
นแ

ก่น
 

พิษ
ณุโ

ลก
 

มุก
ดา

หา
ร 

ตา
ก 

นค
รส

วร
รค

 ์

ผล
รว

มใ
นแ

นว
นอ

น 

ค่ า
นํ ้า

หน
กั 

ค่า
นํา้

หน
ัก 

(%
) 

ขอนแก่น 0.0706 0.0563 0.3529 0.0704 0.0455 0.5957 0.1191 11.91 

พิษณุโลก 0.2118 0.1690 0.1765 0.1408 0.3636 1.0617 0.2123 21.23 

มุกดาหาร 0.0118 0.0563 0.0588 0.1127 0.0455 0.2851 0.0570 5.70 

ตาก 0.5647 0.6761 0.2941 0.5634 0.4545 2.5528 0.5106 51.06 

นครสวรรค ์ 0.1412 0.0423 0.1176 0.1127 0.0909 0.5047 0.1009 10.09 

ผลรวมในแนวตั้ง 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 5.0000 1.0000 100.00 

 

                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

9.72 44.61 4.55 23.8 11.36 5.95 

ขอนแก่น 41.34 11.05 4.49 16.96 5.15 11.91 

พิษณุโลก 14.98 21.71 16.04 18.36 30.12 21.23 

มุกดาหาร 5.39 5.38 7.51 3.63 3.39 5.70 

ตาก 15.71 46.09 49.17 17.98 45.33 51.06 

นครสวรรค ์ 22.59 15.77 22.80 43.08 16.01 10.09 
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                                     ขอ้กาํหนด 

 

 

 

             จงัหวดั 

1. 
ธุร

กิจ
ดา้

นโ
ลจิ

สติ
กส์

 

2. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
แร

งง
าน

 

3. 
ปริ

มา
ณก

าร
เดิน

ทา
ง 

4. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
แห

ล่ง
ผลิ

ตสิ
นค

า้ 

5. 
คว

าม
เชื่อ

มโ
ยง

กบั
ปล

าย
ทา

งสิ
นค

า้ 

6. 
โค

รง
สร้

าง
พื้น

ฐา
นด

า้น
กา

รข
นส่

งท
าง

ถน
น 

ลาํ
ดบั

คว
าม

สํา
คญั

 

9.72 44.61 4.55 23.8 11.36 5.95 

ขอนแก่น 4.02 4.93 0.20 4.04 0.59 0.71 14.48 

พิษณุโลก 1.46 9.68 0.73 4.37 3.42 1.26 20.93 

มุกดาหาร 0.52 2.40 0.34 0.86 0.39 0.34 4.85 

ตาก 1.53 20.56 2.24 4.28 5.15 3.04 36.79 

นครสวรรค ์ 2.20 7.03 1.04 10.25 1.82 0.60 22.94 

ผลรวม 100% 
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ภาคผนวก จ 

ขอ้มูลการสร้างแบบจาํลองสถานการณ์โดยใชโ้ปรแกรม Arena 

เพื่อจาํลองสถานการณ์การเลือกท่ีตั้งศูนยร์วบรวมและกระจายสินคา้เกษตรในหกเหล่ียมเศรษฐกิจ 
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 ปาล์มนํา้มันและผลติภัณฑ์ 
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182 



183 
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ข้าวโพดเลีย้งสัตว์ 
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187 



188 
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ทุเรียน 
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ประวตัิผู้วจัิย 

 
ช่ือ-สกุล  นางสาวพรลภสั  บุตรดี 
ท่ีอยู ่  41 ม.6 ต.หนองงูเหลือม อ.เมือง จ.นครปฐม  
ประวติัการศึกษา 
พ.ศ. 2551  ส าเร็จการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาโรงเรียนราชินีบูรณะ จ.นครปฐม 

พ.ศ. 2555  ส าเร็จการศึกษาวศิวกรรมศาสตรบณัฑิต (วศิวกรรมการอาหาร) 

   มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตก าแพงแสน จ.นครปฐม 

พ.ศ.2555  ศึกษาต่อระดบัปริญญาวศิวกรรมศาสตรมหาบณัฑิต (การจดัการงานวศิวกรรม) 

 คณะวศิวกรรมศาสตร์และเทคโนโลยอุีตสาหกรรม 

   มหาวทิยาลยัศิลปากร พระราชวงัสนามจนัทร์ จ.นครปฐม 

 

 


